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A\ WAARSCHUWING

Start, gebruik of onderhoud deze heftruck niet, tenzij u deze instructies heeft gelezen en
begrepen en de juiste opleiding heeft gevolgd.

Onveilig of onjuist gebruik van de heftruck kan zwaar letsel of de dood tot gevolg hebben.
Bestuurders en onderhoudspersoneel moeten deze handleiding lezen en een opleiding
volgen voordat zij de heftruck besturen of onderhouden.

Deze handleiding dient bij de heftruck te worden bewaard en periodiek opnieuw te worden
gelezen door de bestuurder en al het personeel dat met de heftruck van doen heeft.
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Hoofdstuk Informatie

Voorwoord
Gegevens documentatie

Deze handleiding moet worden bewaard in de
documentatiehouder in de bestuurderscabine of in
het opbergvak in de rugleuning.

Deze handleiding geeft informatie over veiligheid,
gebruik, vervoer, smering en onderhoud.

Een aantal verklarende foto’s of afbeeldingen in
deze handleiding geven details of hulpstukken weer,
die kunnen afwijken van uw heftruck. Voor
illustratieve doeleinden zijn beveiligingen of panelen
in sommige afbeeldingen verwijderd.

DOOSAN heftrucks worden voortdurend
producttechnisch verder ontwikkeld en verbeterd;
hierdoor kunnen bij uw heftruck wijzigingen zijn
aangebracht, die niet in deze handleiding zijn
opgenomen. Lees en bestudeer deze handleiding
zorgvuldig en bewaar hem in uw heftruck.

Mocht u vragen hebben met betrekking tot uw
heftruck of deze handleiding, neemt u dan contact
op met uw DOOSAN-leverancier voor de meest
recente informatie.

Veiligheid
Het hoofdstuk Veiligheid bevat een lijst van
basisvoorzorgsmaatregelen inzake veiligheid

Bovendien beschrijft dit hoofdstuk de tekst en de
plaats van de waarschuwingstekens en labels die op
de heftruck worden gebruikt.

Zorg ervoor dat u de basisvoorzorgsmaatregelen,
die in het hoofdstuk Veiligheid zijn vermeld, goed
kent alvorens de heftruck in gebruik te nemen, te
smeren, te onderhouden of te repareren.

Beschermingssysteem voor de chauffeur
(indien aanwezig)

Deze handleiding bevat informatie over veiligheid,
de bediening en het onderhoud van het DOOSAN
beschermingssysteem voor de bestuurder. Lees
en bestudeer de handleiding zorgvuldig en houd
deze binnen handbereik.

A WAARSCHUWING ‘

Uw DOOSAN-truck is voorzien van een
beschermingssysteem voor de bestuurder.
Mocht het nodig zijn de stoel om welke reden
dan ook te vervangen, dan mag de stoel alleen

vervangen worden samen met een ander
DOOSAN  beschermingssysteem voor de
bestuurder.

Foto’s of illustraties begeleiden de bestuurder bij de
juiste werkwijze voor het controleren, bedienen en
onderhouden van het DOOSAN
beschermingssysteem voor de bestuurder.

Een VEILIGE en EFFICIENTE WERKING van een
heftruck hangt voor een groot deel af van de
vaardigheid en alertheid van de bestuurder. Om
deze vaardigheid te ontwikkelen moet de bestuurder
het onderdeel Veilig Rijgedrag, dat in deze
handleiding is opgenomen, lezen en begrijpen.
Vorkheftrucks kantelen vrijwel nooit, maar in het
zeldzame geval dat ze toch kantelen dan kan de
bestuurder op de grond bekneld raken door de
heftruck of het beschermdak. Dit kan ernstig letstel
of de dood tot gevolg hebben.

Het opleiden van de bestuurder en het zich bewust
maken van veiligheid is een efficiente manier om
ongevallen te voorkomen, al kunnen ongelukken
nooit volledig voorkomen worden. Het DOOSAN
beschermingssysteem voor de bestuurder kan letsel
beperken. Het DOOSAN beschermingssysteem
voor de bestuurder houdt hem wezenlijk binnen het
grensgebied van de bestuurderscabine en het
beschermdak.

Deze handleiding bevat informatie, die nodig is voor
een veilige bediening. Zorg vé6r het bedienen van
een heftruck ervoor dat de noodzakelijke instructies
aanwezig zijn en worden begrepen.




Gebruik

Het hoofdstuk Gebruik dient ter introductie van de
nieuwe bestuurder of als opfrisser voor de meer
ervaren bestuurder.

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de meters,
schakelaars, bedieningsmechanismen van de
heftruck en eventuele hulpstukken, het vervoer en
het gebruik als trekker.

De juiste procedures voor het controleren, starten,
bedienen en stoppen van de heftruck worden

verduidelijkt aan de hand van foto’s en afbeeldingen.

In deze handleiding worden de elementaire
werkmethoden geschetst Naarmate u ervaring
opdoet met uw heftruck en haar mogelijkheden
zullen uw vaardigheden en technieken zich
ontwikkelen.

Onderhoud

Het hoofdstuk onderhoud is een gids voor het
onderhoud van uw heftruck. De geillustreerde,
stapsgewijze instructies zijn onderverdeeld naar
onderhoudsbeurt. Werkzaamheden die niet behoren
tot een specifieke onderhoudsbeurt worden
beschreven in het gedeelte "naar behoefte”. In de
tabel onderhoudsbeurten wordt verwezen naar de
daaropvolgende gedetailleerde beschrijvingen.

Onderhoudsbeurten

Met behulp van de bedrijfsurenteller kunt u bepalen
of het tijd is voor een onderhoudsbeurt. Desgewenst
kunt u uitgaan van de aangegeven periodes
(dagelijks, wekelijks, maandelijks etc.) wanneer dit
in uw organisatie gemakkelijker is en wanneer het
gebruik volgens de bedrijffsurenteller niet te veel
afwijkt van de aangegeven gebruiksduur. Het is
raadzaam steeds het eerst komende moment te
kiezen voor elke onderhoudsbeurt.

Onder extreem zware, stoffige of vochtige
werkomstandigheden kan het nodig zijn vaker te
smeren dan de tabel onderhoudsbeurten aangeeft.

Onderhoud onderdelen op veelvouden van de
oorspronkelijke vereiste. Bijvoorbeeld, om de 500
gebruiksuren of 3 maanden moeten ook de delen
worden onderhouden die vermeld staan onder "Om
de 250 gebruiksuren of maandelijks” en "Om de 10
gebruiksuren of dagelijks™.

Hoofdstuk Informatie

Milieubeheer

Merk op dat DOOSAN CORPORATION INDUSTRIAL
VEHICLE BG ISO 14001 is gecertificeerd. Deze norm
slut aan bijj 1SO 9001. Er zijn periodieke
MILIEUCONTROLES & MILIEUBEOORDELINGEN
uitgevoerd door interne en externe keuringsdiensten.
Er is tevens een LEVENSCYCLUSANALYSE
gemaakt gedurende de totale levensduur van het

product. Het MILIEUBEHEERSYSTEEM omvat
MILIEUGERICHT ONTWERPEN vanaf de
beginfase van het ontwerp. Het

MILIEUBEHEERSYSTEEM behelst milieuwetten & -
voorschriften, vermindering of geen verbruik van
natuurlijke  hulpbronnen, het terugdringen of
eliminatie van emissies en milieuverontreiniging
door industriele activiteiten, energiebesparing,
milieuvriendelijk productontwerp (minder lawaai,
trillingen, uitstoot, rook, vrij van zware metalen en
stoffen die de ozonlaag aantasten, etc.) hergebruik,
lagere materiaalkosten en zelfs milieugeorienteerde
training voor de werknemer.




Hoofdstuk Veiligheid

Belangrijke veiligheidsinformatie

De meeste ongelukken tijdens gebruik, onderhoud en reparatie van het product ontstaan door onvoldoende
voorzorgsmaatregelen en het verwaarlozen van veiligheidsmaatregelen. Een ongeluk kan vaak worden
vermeden door een gevaarlijke situatie te signaleren véordat het ongeluk daadwerkelijk plaatsvindt. Men moet
alert blijven op mogelijke risico’s en gezond verstand gebruiken. Bovendien moet men beschikken over de
juiste opleiding, vaardigheden en gereedschappen alvorens te proberen de functies uit te voeren.

Onjuiste bediening, smering, onderhoud en reparatie van het product kan gevaarlijk zijn en leiden tot
verwondingen of de dood.

Dit product mag niet gebruikt, gesmeerd, onderhouden of gerepareerd worden voordat u de
gebruiksaanwijzing en de informatie over smering, onderhoud en reparatie heeft gelezen en begrepen.

Waarschuwingen en veiligheidsvoorschriften zijn vermeld zowel in deze handleiding als ook op het
product. Indien deze niet worden opgevolgd kan dit leiden tot lichamelijk letsel of de dood van uzelf
en/of anderen.

Gevaren worden aangegeven door het gevarensymbool, gevolgd door een signaalwoord, zoals
WAARSCHUWING (zie hieronder).

A WAARSCHUWING

De betekenis van dit gevarensymbool is als volgt:
Let op! Wees op uw hoede! Uw veiligheid is in gevaar!

Direct onder het gevarensymbool wordt het gevaar, waarop de waarschuwing betrekking heef,t nader
toegelicht in woorden of met behulp van een illustratie.

Handelingen die kunnen leiden tot beschadiging van het product worden aangegeven met de aanduiding
ATTENTIE op het product en in deze handleiding.

DOOSAN kan niet elke mogelijk gevaarlijke situatie van tevoren voorspellen en gezond verstand is altijd nodig.
De waarschuwingen in deze handleiding en op het product zijn daarom niet per sé uitsluitend. Voordat u
gebruik maakt van gereedschappen, procedures, werkmethoden of handelwijzen die niet specifiek worden
aanbevolen door DOOSAN, moet u er zeker van zijn dat uw en andermans veiligheid gegarandeerd is.
Tevens dient u er voor te zorgen dat het product niet beschadigd of onveilig wordt door de door u gekozen
gebruiks-, smeer-, onderhouds- en reparatiemethoden.

De informatie, specificaties en illustraties in deze handleiding waren correct bij het ter perse gaan. De
specificaties, koppels, drukken, metingen, afstellingen, afbeeldingen, en andere vermeldingen kunnen op elk
ogenblik wijzigen. Deze veranderingen kunnen het onderhoud aan het product beinvioeden. Zorg ervoor dat u
over de volledige en meest recente informatie beschikt, véérdat u elk type handeling verricht. De DOOSAN-
dealers beschikken over deze meest recente informatie.




Veiligheid

De veiligheidsregels en voorschriften in dit
hoofdstuk volgen een aantal van de regels en
voorschriften die op heftrucks van toepassing zijn.
Regels en voorschriften worden in algemene
bewoordingen gegeven en zijn zeker niet letterlijk
overgenomen.

Zie 29 CFR 1910.178 in the Code of Federal

Regulations, National Fire Protection Association No.

505 (NFPA), American National Standard
Institute/Industrial Truck Standards Development
Foundation, ANSI/ITSDF B56.1 Safety Standard for
Low lift and High Lift Trucks, UL 558 Fire Safety
Standard for Internal Combustion Engine-Powered
Industrial Trucks, inclusief latere revisies voor een
volledige lijst van regels en voorschriften voor het
veilig gebruiken van heftrucks voor industriéle
doeleinden. Omdat de voorschriften buiten de VS
van land tot land verschillen, moet deze heftruck
volgens de ter plaatse geldende voorschriften
worden gebruikt.

DOOSAN heftrucks worden gebouwd volgens de
regels van de National Fire Protection Association
(NFPA) No. 505 en de American National Standards
Institute, Inc. / Industrial Truck Standards
Development Foundation (ANSI/ITSDF) B56.1,
Safety Standard for Low and High Lift Trucks en,
voor de modellen voor Europa, volgens de
voorschriften en standaarden van de EU
Machinerichtlijn  2006/42/EG en de EMC-richtlijn
2014/30/EU.

U kunt het risico op ernstig of dodelijk letsel het
beste beperken door goed te weten hoe de heftruck
moet worden bediend, goed op te letten en acties of
omstandigheden te vermijden die tot ongelukken
zouden kunnen leiden.

Gebruik geen heftruck, die gerepareerd moet worden,
die defect is of op die op een andere manier onveilig is
of lijkt te zijn. Rapporteer alle onveilige situaties
onmiddellik aan uw leidinggevende en neem
vervolgens contact op met uw geautoriseerde dealer.
Voer zelf geen reparaties of aanpassingen uit, tenzij u
hiervoor bent opgeleid en daarvoor toestemming krijgt.

Hoofdstuk Veiligheid

Waarschuwingstekens en labels

Uw heftruck is voorzien van een aantal specifieke
waarschuwingstekens. De exacte plaats en de
beschrijving van de gevaren worden verderop in dit
hoofdstuk beschreven. Neem voldoende tijd om
uzelf  vertrouwd te maken met deze
waarschuwingstekens.

Zorg er voor dat u alle waarschuwings- en instructie-
labels kunt lezen. Reinig of vervang de labels als de
woorden of afbeeldingen onleesbaar zijn. Maak de
labels uitsluitend schoon met een droge doek, water
en een zeepoplossing. Gebruik geen oplosmiddel,
benzine en dergelijke

Vervang een label als het is beschadigd of ontbreekt,
of wanneer u het label niet kunt lezen. Wanneer het
label zich bevindt op een onderdeel dat is
vervangen, zorg er dan voor dat een nieuw label
wordt geplaatst op het vervangen onderdeel.
Nieuwe labels zijn verkrijgbaar bij uw leverancier.

Benodigde opleiding voor bediening of
onderhoud

Bevindt zich naast de linkerkant van de stoelpoot.

A WAARSCHUWING ‘

Onjuist gebruik of onderhoud kan leiden tot
verwondingen of de dood. Gebruik of bedien de
heftruck uitsluitend indien u over de juiste
opleiding beschikt. Lees en bestudeer de
gebruiksaanwijzing en onderhoudshandleiding
zorgvuldig en zorg dat u deze begrijpt. Extra
handleidingen zijn verkrijgbaar bij alle DOOSAN
heftruckleveranciers.

Dit label vermeld tevens de maximaal toelaatbare
belasting van de heftruck.




Hoofdstuk Veiligheid

Algemene instructies voor de bestuurder

Bevindt zich naast de linkerkant van de stoelpoot.

A WAARSCHUWING ‘

Deze machine mag uitsluitend worden bediend
door hiervoor opgeleid en bevoegd personeel.
Voor veilig gebruik dient de gebruiksaanwijzing

en onderhoudshandleiding bij
worden

deze truck te

gelezen en moeten de volgende

instructies worden opgevolgd:

1.

Alvorens de machine te starten. Controleer alle
besturingselementen en
waarschuwingsmechanismen juiste
werking.

op hun

Zie het machinetypeplaatje voor de maximaal
toelaatbare belasting. Niet overladen. Gebruik
machines, voorzien van bevestigingen, als ze
niet geladen zijn als gedeeltelijk geladen
machines.

Zet de hendel voor de rijrichtingskeuze of de
pook in de neutrale stand voor u de
hoofdschakelaar inschakelt.

Start, keer en rem gelijkmatig. Minder snelheid

voor bochten en gladde of oneffen oppervlakken.

Extreem ruwe oppervlakken dienen te worden
hersteld. Rijd niet over losse objecten of gaten in
het wegdek. Wees uiterst voorzichtig bij het
keren op hellingen.

Breng de last bij het rijden zo laag mogelijk en
zo ver mogelijk naar achteren. Houd de last naar
achteren als deze de zichtbaarheid belemmert.

Rijd op hellingen met de belasting naar de
helling toe.

Kijk uit wvoor voetgangers en obstakels.
Controleer de vrije bovenruimte.
Laat onder geen voorwaarde personen

meerijden op de machine of de hefvork.

Laat geen personen staan of lopen onder het
opgeheven deel van een machine.

10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Zorg ervoor dat het werkoppervlak de machine
veilig kan dragen.

Bedien de machine en hulpstukken uitsluitend
vanaf de stuurpositie.

Verwerk geen wankele of losgestapelde lading.

Gebruik een minimale neighoek bij het opheffen
of neerzetten van lading.

Wees extra voorzichtig bij het hanteren van lange,
hoge of brede ladingen zodat de heftruck stabiel
blijt en lang meegaat.

Breng de vork volledig onder de lading en zo ver
mogelijk gespreid als de lading toelaat.

De machine moet zijn voorzien van een
beschermdak of soortgelijke bescherming.
Gebruik zo nodig een lastrek achter de lading.

Werk  uiterst  voorzichtig  indien  deze
voorzieningen ontbreken.
Parkeren: Laat het hefmechanisme tot

vloerhoogte zakken. Breng de hendel voor
ririchtingskeuze of de pook in neutrale stand.
Trek de (secundaire) parkeerrem aan. Schakel
de hoofdschakelaar uit. Blokkeer de wielen als
de machine op een helling staat. Neem de accu
los voor u elektrische machines opslaat.

Neem de veiligheidsregels in acht bij het werken
met brandstof voor machinaal aangedreven
machines of het verwisselen van accu’s van
elektrisch aangedreven machines.

Vermijd overmatig gebruik van de kruippedaal.
Dit kan oververhitting van de automatische
transmissieolie of het slippen van de koppeling
veroorzaken. Gebruik de pedaal niet als
voetsteun of gedurende lange tijdsperioden.

Als de gebruiker continu duwwerk verricht of
zowel rem- als gaspedaal tegelijkertijd indrukt,
kan dit oververhitting van de automatische
transmissieolie of het slippen van de koppeling
veroorzaken.




Waarschuwing voor druk

A WAARSCHUWING ‘

De inhoud onder druk kan heet zijn.
afkoelen alvorens te openen.

Laten

a/f\e

Aangebracht op de bovenkant radiateur, naast de
vuldop.

Waarschuwing voor plaatsing handen

A WAARSCHUWING ‘

Geen handen plaatsen. Plaats uw handen niet in
deze omgeving. Raak de mast niet aan, leun er
niet tegen, steek handen er niet doorheen, en
laat ook geen anderen toe dit te doen.

ICOS003P

Aangebracht op de hefmast.

Hoofdstuk Veiligheid

Waarschuwing: niet op of onder de vorken
staan

A WAARSCHUWING

Niet op het vorkenbord staan of meerijden. Niet
op ladingen of pallets op het vorkenbord staan
of meerijden. Niet onder de vork staan of er
onderdoor lopen.

Aangebracht op de hefcilinder.

Waarschuwing lastrek plaatsen

A WAARSCHUWING

Gebruik zonder deze voorziening kan gevaarlijk
zijn.

IDOS003P

Aangebracht op het lastrek.




Hoofdstuk Veiligheid

Waarschuwing bestuurdersrek moet
geplaatst zijn

A WAARSCHUWING ‘

Gebruik zonder deze voorziening kan gevaarlijk
zijn. Dit bestuurdersrek voldoet aan
A.N.S.I.B56.1 en F.E.M. Section IV. Het ontwerp
is getest met een impact van (geschikte waarde).

Aangebracht op het beschermdak.

Waarschuwing voor geen bijrijders

A WAARSCHUWING ‘

Sta geen bijrijders toe ter voorkoming van
persoonlijk letsel. Een heftruck is uitsluitend
bedoeld voor een bestuurder zonder bijrijders.

Waarschuwing voor draaiende ventilator

A WAARSCHUWING

Houd afstand van de ventilator om persoonlijk
letsel te voorkomen.

—
-

IAOY009I

Aangebracht op het ventilatorrooster.

Waarschuwing voor werktuigen

A\ WAARSCHUWING

|

1. Gebruik de door DOOSAN verstrekte
werktuigen  uitsluitend  voor  DOOSAN-
voertuigen.

2. Controleer véér het gebruik of de
gereedschappen deugdelijk zijn. Als een

gereedschap defect is, mag dit niet gebruikt
worden.

=

Aangebracht naast de stuurpositie.

WAARSCHUWING

Veiligheidssticker op de gereedschapskist.




Handrem

Mechanische parkeerrem (indien
aanwezig)

Type cabine

Beschermdak

Trek de hendel ACHTERWAARTS om de
handrem aan te trekken.

Duw de hendel VOORUIT om de
handrem eraf te halen.

@

Frein de stationnement électronique (si
équipé)

!’

Tirer le levier vers [larriere pour
actionner le frein de stationnement.

Hoofdstuk Veiligheid

@

Gebruik van de handrem brengt de transmissie in de
NEUTRAAL-stand. De handrem dient te worden
aangetrokken wanneer u de heftruck verlaat en
wanneer u de motor start. Wanneer de bestuurder
zijn zitplaats verlaat zonder de handrem aan te
trekken zal er een hoorbaar alarm weerklinken.

Pousser le levier vers lavant pour
désactiver le frein de stationnement.

A WAARSCHUWING

Wanneer u de heftruck verlaat: Handrem
aantrekken! De handrem wordt niet automatisch
geactiveerd. Er zal een alarm weerklinken wanneer
de handrem niet geactiveerd is.

A WAARSCHUWING

Juiste afstelling is noodzakelijk voor correct remmen.
Zie de paragraaf ONDERHOUD voor de
afstellingsprocedures. De heftruck kan zich
langzaam van zijn plaats begeven en schade, letsel
of een dodelijk ongeluk veroorzaken. Trek de
handrem altijd aan wanneer u de heftruck verlaat.
De handrem wordt NIET automatisch geactiveerd.




Hoofdstuk Veiligheid

Algemene veiligheidsinstructies

Bevestig een etiket met bijv. de tekst “buiten
gebruik” aan contactslot en
bedieningsmechanismen voordat u de heftruck
onderhoudt of repareert.

Gebruik geen heftruck waarbij een etiket met de
tekst “buiten gebruik” e.d. aan het contactslot of de
bedieningsmechanismen is bevestigd.

Draag een veiligheidshelm, veiligheidsbril en andere
beschermende kleding wanneer de omstandigheden
dat vereisen

Zorg dat u de afmetingen van hulpstukken goed
kunt inschatten, zodat u voldoende afstand kunt
houden bij afrasteringen, obstakels etc.

Draag geen losse kleding of sieraden die beklemd
kunnen raken in de bedieningsmechanismen of
andere onderdelen van de heftruck.

Houd de heftruck, met name het platform en de
treden, vrij van ongerechtigdheden zoals afval, olie,
gereedschap en andere dingen die geen onderdeel
van de heftruck vormen.

Berg alle losse artikelen zoals broodtrommeltjes,
gereedschappen en andere dingen, die geen
onderdeel van de heftruck vormen, goed op.

Zorg dat u de juiste handgebaren kent om optimaal
met uw collega’s samen te werken. Accepteer
alleen signalen van één persoon.

Gebruik altijd het beschermdak. Het beschermdak
dient om de bestuurder te beschermen tegen hoge
obstakels en vallende voorwerpen.

Een heftruck, die voor kleine goederen of onstabiele
lading wordt gebruikt, moet zijn voorzien van een
lastrek.

Wees extra voorzichtig als de heftruck zonder
beschermdak moet worden gebruikt in situaties met
geringe vrije bovenruimte. Zorg ervoor dat u niet
kunt worden geraakt door vallende voorwerpen van
aangrenzende stapels of werkterreinen. Controleer
de last op stabiliteit en zorg dat hij volledig wordt
ondersteund door het vorkenbord en het lastrek
(indien aanwezig).

Til de lading niet hoger op dan noodzakelijk en,
indien het beschermdak is verwijderd, nooit hoger
dan 1830 mm.

Gebruik altijd een lastrek wanneer het vorkenbord of
het hulpstuk de last niet volledig ondersteunt. Het
lastrek voorkomt dat de last geheel of gedeeltelijk in
de bestuurderscabine valt.

Vertrouw bij gebruik van de heftruck niet alleen op
uw zwaailicht of achteruitrijsignaal (indien aanwezig)
om omstanders te waarschuwen.

Let altjd op omstanders en begin uw
werkzaamheden pas als zij zich bewust zijn van uw
aanwezigheid en intenties en voldoende afstand
houden van uw heftruck en/of last.

Rijd de heftruck niet in de richting van een persoon
die voor een object staat.
Gehoorzaam alle
waarschuwingstekens.

verkeersregels en

Houd handen, voeten en hoofd binnen de
bestuurderscabine. Houd uzelf tijdens het werk niet
vast aan het beschermdak. Klim niet op onderdelen
van de mast of beschermdak en laat anderen dit ook
niet doen.

Laat nooit onbevoegd personeel meerijden op het
vorkenbord of andere onderdelen van de heftruck.
Let op de belastbaarheid van de werkvloer en de
vrije bovenruimte bij werk in gebouwen of op kades.

ATTENTIE

Inademen van freongas door een brandende sigaret of
andere rookwaren en het inademen van gassen, ontstaan
door freon in contact met vuur, kan ernstig of dodelijk
letsel veroorzaken. Rook niet bij het onderhoud van
airconditioners of in aanwezigheid van freongas.

Een heftruck op Ipg bevat 0,6 kg HFC-134a, met een
CO2-equivalent van 0,858 ton.

Een heftruck op diesel bevat 0,7kg HFC-134a, met een
CO2-equivalent van 1,001 ton.

De GWP van HFC-134a is 1430.

Dit geldt alleen voor heftrucks met airconditioning.

Bovenstaande informatie is op de heftruck
aangebracht.
Bewaar onderhoudsvloeistoffen nooit in glazen

flessen.
Wees altijd voorzichtig bij
oplosmiddelen.

het gebruik van

Gebruik geen stoom, oplosmiddelen of perslucht om
elektrische onderdelen te reinigen.

Meld alle geconstateerde defecten.

Bij het omgaan met DEF/AdBlue moet voor
voldoende bescherming worden gezorgd en moeten
de betreffende Voorzorgsmaatregelen worden
opgevolgd
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Inspecteer het gedeelte van de ketting, dat
gewoonlijk over de bovenrol loopt. Als de ketting bij
de rol verbuigt kan slijtage ontstaan door het
schuren langs andere onderdelen.

Controleer of de schakelpennen van de ketting niet
buiten de boorgaten uitsteken.

Als een scharnierbout buiten de corresponderende
verbindingsschakel steekt, dan is de bout
vermoedelijk gebroken binnen de schalmopening.

Controleer het kettinganker en de ankerkoppelingen
op slijtage.

Verander geen enkele in de fabriek uitgevoerde
afstelling (inbegrepen het toerental), tenzij u zowel
de toestemming als de opleiding hiervoor heeft
gekregen. Met name veiligheidsvoorzieningen en
schakelaars mogen niet worden verwijderd of
verkeerd worden afgesteld. Onjuiste reparaties,
afstellingen en onderhoud kunnen het gebruik van
de machine gevaarlijk maken.

Om de elektronische systemen (ECU, TCU enz.)
van de heftruck tijdens werkzaamheden aan de
elektrische installatie om onderstaande redenen te
beschermen, moet de contactsleutel volledig
verwijderd worden en moeten de connectoren (of
stekkers) van de elektronische  systemen
losgenomen worden. ECU, TCU en OSS.

Als u bovenstaande waarschuwingen niet opvolgt bij
werk aan de elektrische installatie, bij
laswerkzaamheden of bij het testen van de isolatie,
kunnen de elektronische systemen als gevolg van
abnormaal hoge stroomsterktes, elektrische schok
enz. ernstige schade oplopen.

Neem voor elke controle, reparatie, afstelling,
onderhoud en voor alle andere werkzaamheden aan

uw vorkheftruck contact op met uw DOOSAN dealer.

We vestigen uw aandacht op het feit dat alle
secundaire schade als gevolg van onjuist gebruik,
onvoldoende onderhoud, verkeerde reparatie of het
gebruik van andere dan originele DOOSAN
onderdelen, DOOSAN daarvoor niet aansprakelijk
gesteld kan worden.

Hoofdstuk Veiligheid

Informatie voor gebruik

Instappen en afstappen

Wees voorzichtig bij het in- en uitstappen.

Veeg uw schoenen en uw handen af voordat u in de
heftruck stapt.

Houd bij het in- en uitstappen uw gezicht naar de
heftruck toe gekeerd.

Gebruik bij het in- en uitstappen steeds beide
handen en houd uw gezicht naar de heftruck
gekeerd.

Gebruik bij het in- en uitstappen de handgrepen.

Probeer niet in- of uit te stappen u

gereedschap of voorraden bij u draagt.

terwijl

Stap nooit op of van een rijdende heftruck.

Houd u bij het in- en uitstappen niet vast aan de
bedieningshendels in de bestuurderscabine.

Stap nooit op of van een rijdende heftruck. Spring
nooit van de heftruck.

Houd uw handen en het stuur vrij van glibberig
materiaal.

Voorbereidingen voor het starten

Maak dagelijks en bij aanvang van elke dienst een
rondje om de heftruck ter controle. Zie het onderdeel
"Routinecontrole” in het hoofdstuk "dagelijks of elke
10 bedrijfsuren’.

Verstel de bestuurdersstoel zodanig, dat u het
rempedaal volledig kunt indrukken terwijl uw rug
contact houdt met de rugleuning van de stoel.

Controleer of de heftruck is voorzien van de naar
omstandigheden vereiste verlichting.

Controleer of alle bedieningsmechanismen in de
stand HOLD staan.

Controleer of de richtingskeuzehendel in de stand
NEUTRAL staat.

Controleer of de parkeerrem is aangetrokken.

Controleer of niemand op, onder of naast de
heftruck staat of werkt, voordat u hem bedient.

Bedien de bedieningsmechanismen en de heftruck
uitsluitend vanuit de bestuurderscabine.
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Hoofdstuk Veiligheid

Controleer of de toeter, de lichten, het
achteruitrijsignaal (indien aanwezig) en alle andere
apparatuur naar behoren functioneren. Controleer
ook of de mast en hulpstukken naar behoren
functioneren.

Let vooral op ongewone geluiden en schokkende
bewegingen, die op een storing kunnen wijzen.
Controleer of de hoofdrem, de parkeerrem, het
stuursysteem en de rijrichtingskeuze correct werken.

Controleer of alle medewerkers het af te leggen
traject hebben verlaten.

Voor meer informatie over het starten, zie het
onderdel "Gebruik van de heftruck™ in het hoofdstuk
"Gebruik van deze handleiding".

De motor starten

De motor mag niet worden gestart en de
bedieningshendels mogen niet worden bewogen,

indien een label met de tekst BUITEN GEBRUIK e.d.

aan het contactslot of een bedieningshendel is
bevestigd.

Voorbereidingen voor het gebruik van de
heftruck

Controleer de remmen, het stuursysteem, de toeter
en andere apparatuur op hun juiste werking. Meldt
alle tekortkomingen. Gebruik de heftruck niet, totdat
hij is gerepareerd.

Maak u vertrouwd met de werking van de heftruck.
Maak uw vertrouwd met het veiligheidsmateriaal.
Zorg dat u weet hoe de bevestigingen werken. Kijk
om u heen voordat u met de heftruck wegrijdt. Start,
keer en rem gelijkmatig.

De bestuurder van een heftruck moet voortdurend
bedacht zijn op mogelijke storingen.

Gebruik van de heftruck
Houd de heftruck altijd onder controle.

Gehoorzaam alle
waarschuwingstekens.

verkeersregels en

Verlaat de heftruck nooit wanneer de motor draait of
de parkeerrem nog niet is aangetrokken.

Laat de motor alleen draaien in goed geventileerde
ruimtes.

Breng de mast omlaag, zowel met als zonder last,
voordat u gaat keren of rijden. Voorover kantelen
zou het resultaat kunnen zijn. Kijk uit voor
hindernissen boven de machine.

Let altijd op de belastbaarheid van de werkvloer en
de vrije bovenruimte.

Start, keer en rem gelijkmatig. Minder snelheid voor
bochten, hellingen en gladde of ongelijke
oppervlakken.

Kijk tijdens het besturen van de heftruck uit voor
obstakels op de weg. Rijd NIET met hoge snelheid
over drempels, gaten of ruw terrein - door een
sterke impact op de heftruck kan de motor afslaan.
Als de motor afslaat drukt u zo hard als het kan het
rempedaal in zodat de heftruck stopt. Als u de
heftruck probeert te stoppen door het rempedaal
meerdere malen in te drukken loopt u de kans dat
de rem het niet doet.

Wees extra voorzichtig bij het werken op hellingen.
Kruis of keer niet op een helling.  Gebruik de
heftruck niet op gladde hellingen. Rijd met de vork
naar beneden wanneer de truck niet geladen is. Rijd
met een lading naar de helling toe gekeerd.

Voorkom overbelasting en scheve, wankele of
losgestapelde lasten. Zie ook de maximale
belastbaarheid op het typeplaatje op de heftruck.
Wees uiterst voorzichtig bij het werken met
zwevende, lange, hoge of brede lading.
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Houd een opgeheven last alleen voorover vlak
boven de losplaats en houd de last daarbij zo laag
mogelijk.

Vermijd stuntrijden en practical jokes.
Zorg altijd voor een goed zicht op het af te leggen
traject.

Rijd achteruit indien de lading of de bevestiging de
zichtbaarheid belemmeren. Wees uiterst voorzichtig
indien de zichtbaarheid is verminderd.

Blijf op de toegewezen paden en vermijd hoeken
van laadperrons, kuilen, randen en oppervlakken die
de heftruck niet kunnen dragen.

Minder snelheid en wees extra voorzichtig bij deuren,
kruisingen en andere plaatsen met verminderd zicht.

Minder snelheid en vermijd voetgangers, andere
voertuigen, obstakels, kuilen en andere gevaren of
objecten in het af te leggen traject.

Gebruik altjd een beschermdak, tenzij de
werkzaamheden dit niet toelaten.  Gebruik de
heftruck bij hooggestapelde gebieden uitsluitend
met beschermdak.

Wees bij het
voorwerpen.
beschermdak.

stapelen verdacht op vallende
Gebruik  het lastrek en het

Zie ook het onderdeel “Werkmethoden” in het
hoofdstuk “Gebruik” in deze handleiding.

Hoofdstuk Veiligheid

Trucks en opleggers laden en lossen

Gebruik de heftruck nooit voor het laden en lossen
van trucks of trailers, die daar niet speciaal voor zijn
bedoeld. Controleer of de remmen van de truck of
oplegger zijn aangetrokken en de wielen zijn
geblokkeerd (of de wagen aan het laadperron is
gekoppeld) voor u de truck of oplegger beklimt.

Als de oplegger niet aan de trekker is gekoppeld,
moeten de steunen in de juiste stand zijn
vergrendeld. Bij sommige opleggers zijn extra
steunen vereist om opwippen of doorzakken in de
hoeken te voorkomen.

Controleer of de laadbruggen in goede staat zijn en
correct zijn geplaatst en beveiligd. Zorg ervoor dat
het maximale draagvermogen van de laadbrug of
loopplaten niet wordt overschreden.

De heftruck parkeren

Voordat u de heftruck verlaat, moet deze op een
daartoe aangewezen plaats worden geparkeerd.
Zorg ervoor dat het verkeer niet belemmerd wordt.

e Parkeer de heftruck horizontaal, met het
vorkenbord naar beneden en de mast naar
voren gebogen tot de vorkpunten de vloer raken.

e Zet de keuzehendel voor de rijrichting in de
stand "NEUTRAL".

e Trek de parkeerrem aan.

e Zet het contact uit en neem de sleutel uit het
contact.

e Zet de blokkeerschakelaar op OFF (Uit).

30 seconden nadat het contact is afgezet, moet
de hoofdschakelaar worden uitgezet.

Anders kan de motorbesturingseenheid (ECU)
beschadigd raken.

e Blokkeer de aandrijfwielen als de heftruck op
een helling is geparkeerd.

-13-



Hoofdstuk Veiligheid

Onderhoudsinformatie

Voer het onderhoud als volgt uit, tenzij anders
vermeld:

e Parkeer de heftruck uitsluitend op daartoe
aangewezen plaatsen.

Parkeer de heftruck horizontaal, met het
vorkenbord omlaag en de mast naar voren
gebogen tot de vorkpunten de vloer raken.
Plaats de schakelhendels in neutraal.

Trek de parkeerrem aan.

Schakel de motor uit.

Verwijder de contactsleutel uit het slot en zet de
blokkeerschakelaar (indien aanwezig) in de
stand “OFF".

Blokkeer de aandrijfwielen als de heftruck op
een helling is geparkeerd.

Perslucht

Perslucht kan persoonlijk letsel veroorzaken. Bij
reiniging met behulp van perslucht moet een
veiligheidsmasker, veiligheidskleding en
veiligheidsschoenen worden gedragen.

Voor reinigingsdoeleinden mag de persluchtdruk
niet meer dan 205 kPa bedragen .

Vloeistoflekken

Gebruik bij het zoeken naar lekken altijd een stuk
beschermkarton. Lekkende vloeistoffen onder druk
kunnen ook bij zeer kleine lekken in de huid
doordringen en serieuze verwondingen of de dood
veroorzaken.  Als vloeistof de huid binnendringt
moet onmiddellijk de hulp van een ervaren arts
worden ingeroepen.

Snijwonden en beknelling voorkomen

Ondersteun apparatuur en hulpstukken afdoende,
wanneer u er onder werkt. Vertrouw niet op de
hydraulische cilinders om iets omhoog te houden.
Elk type bevestiging kan vallen indien een
besturingselement  wordt bewogen, of een
hydraulische lijn breekt.

Maak geen afstellingen als de heftruck rijdt of bij
draaiende motor, tenzij anders vermeld.

Bij aangekoppelde hulpstukken zal de vrije ruimte bij
de koppeling toe- en afnemen afhankelijk van
bewegingen van het hulpstuk.

Houd afstand van alle draaiende en bewegende
delen.

Houd voorwerpen weg bij draaiende
ventilatorbladen, daar het door de ventilatorbladen
kan worden weggeslagen of doorsneden.

Gebruik geen gekronkelde of gerafelde kabeltouwen.
Draag altijd handschoenen bij het werken met
kabeltouwen.

Bevestigingspennen kunnen, wanneer ze met kracht
worden geraakt, losschieten en omstanders
verwonden. Zorg ervoor dat er zich geen personen
in de buurt bevinden, voordat u bevestigingspennen
losmaakt.

Draag bij het losmaken van bevestigingspennen een
veiligheidsbril om oogletsel te voorkomen.

Splinters en ander vuil kan van voorwerpen
losschieten wanneer u er tegenaan slaat.  Zorg
ervoor dat er zich geen personen in de buurt
bevinden, voordat u tegen een voorwerp slaat.

Beschermsysteem vallende

voorwerpen(FOPS)

tegen

Boven de bestuurderscabine is een beschermdak
op de heftruck gemonteerd.

Oom mogelijke verzwakking van het
beschermsysteem tegen vallende voorwerpen
(FOPS) te voorkomen moet u advies inwinnen bij
een DOOSAN-dealer voordat u het systeem
verandert door het te verzwaren, het te lassen, er in
te snijden of te boren.

Het beschermdak is niet bedoeld als bescherming
tegen ieder denkbare inslag. Het beschermdak
biedt geen bescherming tegen voorwerpen, die de
bestuurderscabine binnendringen vanaf de zijkanten
of vanaf voor- of achterkant.

De heftruck is standaard uitgerust met een
beschermdak en FOPS. Als de mogelijkheid bestaat
dat vallende voorwerpen door het beschermdak
dringen, moet een model met kleinere gaten of
plexiglas beplating worden gekozen.

Elke verandering die niet specifiek is goedgekeurd
door een DOOSAN-dealer maakt het DOOSAN
FOPS certificaat ongeldig. De bescherming die deze
FOPS biedt, vermindert als het systeem wordt
beschadigd. Structurele schade kan optreden door
het omslaan van de heftruck, door vallende
voorwerpen etc.

Bevestig geen dingen zoals brandblussers,
eerstehulpkits of lampen door steunen aan te
brengen of gaten te boren in de FOPS structuur .
Vraag uw DOOSAN-dealer naar richtlijnen.
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Brandwondenpreventie
Koelmiddel

Bij gebruik wordt het koelmiddel heet en komt onder
druk te staan. De radiateur en alle leidingen naar de
verwarming en de motor bevatten heet water of
stoom. Aanraking kan zware brandwonden
veroorzaken.

Stoom kan lichamelijk letsel veroorzaken.

Controleer  het  koelmiddelpeil alleen bij
uitgeschakelde motor en wanneer de vuldop koud
genoeg is om met de blote hand te kunnen worden
losgedraaid.

Draai de vuldop langzaam los, zodat overdruk kan
weglopen.

Koelmiddeladditieven bevatten logen, die lichamelijk
letsel kunnen veroorzaken. Voorkom aanraking
met de huid en ogen of inwendig gebruik.

Laat het gehele koelsysteem afkoelen alvorens u
het aftapt.

Olie

Hete olie en onderdelen kunnen persoonlijk letsel
veroorzaken. Voorkom aanraking van hete olie of
het hydraulische systeem.

Bij gebruik is het hydraulische reservoir heet en
staat het onder druk.

Verwijder de vuldop van het hydraulische reservoir
alleen als de motor uitgeschakeld is en wanneer
de vuldop koud genoeg is om met de blote hand te
worden losgedraaid.

Draai de vuldop langzaam los, zodat overdruk kan
weglopen.

Laat alle luchtdruk uit het lucht-, hydraulische-,
brandstof- of koelsysteem weglekken alvorens u
leidingen, koppelingen of andere componenten
losdraait of ontkoppelt.

Accu’s
Accu’s veroorzaken brandbare gassen, die kunnen
ontploffen.

Rook niet
controleert.

wanneer u het accuvloeistofpeil

Elektrolyt is een zuur en kan lichamelijk letsel
veroorzaken bij aanraking met de huid of de ogen.

Draag altijd een veiligheidsbril bij het onderhoud van
de accu.

Hoofdstuk Veiligheid

Brand- en explosiepreventie

Alle brandstoffen, de meeste smeermiddelen en
enkele koelmiddelen zijn brandbaar.

Wanneer brandstof weglekt of wordt gemorst op een
heet opperviak of een elektrisch apparaat, kan er
brand ontstaan.

Rook niet bij het bijtanken of nabij een tankstation.

Rook niet in ruimtes waar accu’s worden opgeladen
of waar brandbare stoffen zijn opgeslagen.

In serie geschakelde accu’s kunnen zich in
afzonderlijke compartimenten bevinden.

Bij het aansluiten van verbindingskabels moet de
positieve kabel (+) steeds worden verbonden met de
positieve pool (+) van de accu, die met de
startsolenoide is verbonden, en de negatieve kabel
() van de externe bron naar de negatieve
starteraansluiting (-).

(Indien de negatieve starteraansluiting (-) ontbreekt,
aansluiten op het motorblok.)

Zie het hoofdstuk “Gebruik” in deze handleiding voor
gedetailleerde startinstructies.

Reinig alle elektrische verbindingen en trek ze aan.
Controleer dageliks op losse of beschadigde
elektrische leidingen.  Alle losse of beschadigde
elektrische leidingen moeten worden bevestigd,
gerepareerd of vervangen voordat de heftruck in
gebruik mag worden genomen.

Bewaar alle brandstoffen en smeermiddelen in
correct gemarkeerde reservoirs buiten bereik van
onbevoegden.

Bewaar alle oliedoeken en andere brandbare
materialen op een veilige plaats in een
beschermende container.

Vermijd laswerkzaamheden aan leidingen en pijpen,
waar brandbare stoffen doorheen stromen.  Reinig
ze grondig met een brandvrijmiddel voor aanvang
van alle laswerkzaamheden.

Verwijder alle brandbare stoffen zoals benzine, olie
en andere puin voordat het zich opstapelt op de
heftruck.

Stel de heftruck zo min mogelijk bloot aan vuur,
brandend struikgewas, etc, al dan niet mogelijk

Schermen die hete onderdelen van het
uitlaatsysteem afdekken tegen wegspuitende olie of
brandstof in geval van leiding- of pakkingbreuk,
moeten correct zijn geinstalleerd.

Niet gebruiken in gebieden waar explosieve gassen
aanwezig zijn of kunnen zijn.
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Hoofdstuk Veiligheid

Brandblusser

Zorg voor een brandblusser van het type BC met
een minimale capaciteit van 1,5 kg op de achterkant
van de beschermkap en zorg dat u hem kunt
gebruiken. Inspecteer hem en zorg voor onderhoud
zoals aanbevolen op het instructieplaatje.

Ether

Ether is giftig en brandbaar.

Het inademen van etherdampen of herhaaldelijk
huidcontact met ether kan lichamelijk letsel
veroorzaken.

Gebruik ether alleen in een goed geventileerde
ruimte.

Rook niet wanneer u etherflessen vervangt.

Wees bij het werken met ether verdacht op
brandgevaar.

Bewaar reserve-etherflessen niet in verblijfruimtes of
in de bestuurderscabine.

Bewaar etherflessen niet in direct zonlicht of bij
temperaturen hoger dan 39° C.

Voer lege flessen op een veilige manier af. Lege
flessen niet doorboren of verbranden.

Bewaar  etherflessen buiten bereik  van
onbevoegden.

Leidingen, pijpen en slangen

Hogedrukleidingen mogen niet worden verbogen of
in worden geknepen Installeer geen beschadigde
of verbogen leidingen, pijpen of slangen.
Beschadigde of losse brandstof- en olieleidingen, -
pijpen en -slangen moeten worden gerepareerd.
Lekken kunnen brand veroorzaken. Vraag uw
DOOSAN-dealer om advies bij reparaties of
vervanging.

Inspecteer leidingen, pijpen en slangen zorgvuldig.
Controleer nooit met de blote hand op lekkage
maar gebruik een stuk karton of hardboard. Zie
voor meer informatie het onderdeel
“Vloeistofpenetratie” in het hoofdstuk “Veiligheid”.
Trek alle bevestigingen aan met het aanbevolen
koppel. Vervang ze wanneer één van de volgende
omstandigheden van toepassing is.

Beschadigde of lekkende einddoppen,

Versleten of gesneden buitenmantels, waarvan
de wapening zichtbaar is,

Buitenmantels met lokale blaasvorming,
Tekenen van kinken of butsen in het flexibele
deel van een slang,

In de buitenmantel doorgedrongen beplating,
Ontbrekende einddoppen.

Controleer of alle klemmen, dekplaten en
hitteschermen correct zijn geinstalleerd om trillingen,
wrijving met andere componenten of blootstelling
aan hitte bij gebruik te voorkomen.

Banden algemeen

Door vorming van brandbare gassen in luchtbanden
onder invloed van hitte kunnen explosies ontstaan.
Hitte ontstaan door lassen of hittebewerkingen aan
de velgdelen, vuur of excessief remmen kan
ontbranding van gassen veroorzaken.

Een bandexplosie is veel krachtiger dan een
klapband. De explosie kan de band, velg en as tot
500 m van de heftruck of verder wegslingeren.
Zowel de kracht van de explosie als rondvliegend
puin  kunnen lichamelijk letsel of de dood
veroorzaken en voorwerpen beschadigen.

Tenminste15 m

Tenminste 500 m
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Benader een hete band nooit dichter dan in de
bovenstaande afbeelding wordt aangegeven door
het gearceerde gebied.

Voor het vullen van de banden wordt droge stikstof
(N2) aanbevolen. Als de banden oorspronkelijk met
lucht zijn gevuld, is het raadzaam stikstof te
gebruiken voor het op peil houden van de
bandenspanning. Stikstof en lucht zijn goed
mengbaar.

Met stikstof gevulde banden zijn veiliger in geval van
brand, omdat stikstof bij brand inert blijft.
Bovendien voorkomt stikstof oxydatie en de daaruit
voortvloeiende erosie van rubber en corrosie van de
velgdelen.

Om overvullen te voorkomen is het juiste
stikstofvulsysteem en opleiding in het gebruik ervan
noodzakelijk. Het gebruik van verkeerde apparatuur
kan leiden tot een klapband of beschadiging van de
velg.

Blijf achter de vuldraad en gebruik bij het vullen van
de banden een zelfvastklikkende vulnippel.

Onderhoud en verwisselen van banden kan
gevaarlijk zijn en dient uitsluitend te gebeuren door
hiervoor opgeleid personeel met de juiste
gereedschappen en werkwijzen. Als bij het
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onderhoud van banden en velgen de juiste
procedures niet worden gevolgd, kunnen de
wielstellen met explosieve kracht barsten en ernstig
lichamelijk letsel of de dood veroorzaken. De
aanwijzingen van uw banden- en velgenleverancier
of -deskundigen moet zorgvuldig in acht worden
genomen.

Een DOOSAN vorkheftruck kan uitgerust zijn met
wielen van verschillende fabrikanten.

Gebruik de oorspronkelijke onderdelen van het
bestaande wiel als er na controle geen vervorming
van het wiel blijkt. Het door elkaar gebruiken van
oude en nieuwe onderdelen kan tot een
ondeugdelijke montage leiden waardoor onderdelen
het plotseling kunnen begeven en ongelukken
kunnen ontstaan.

Hoofdstuk Veiligheid
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Hoofdstuk Veiligheid

Beschermingssysteem voor de
chauffeur (indien aanwezig)

Waarschuwingstekens en labels

Uw DOOSAN heftruck heeft de
waarschuwingsplaatjes voor kantelen.

volgende

Zorg dat u alle veiligheidstekens kunt lezen. Reinig
of vervang de labels als de woorden of afbeeldingen
onleesbaar zijn. Maak de labels uitsluitend schoon
met een droge doek, water en een zeepoplossing.
Gebruik geen oplosmiddel of benzine en dergelijke.
Elk beschadigd, ontbrekend of onleesbaar label
moet worden vervangen. Vervang een label als het
is beschadigd of ontbreekt, of wanneer u het label
niet kunt lezen. Neem contact op met uw DOOSAN
heftruckdealer voor nieuwe labels.

De meest effectieve methode om ernstig letsel of de
dood bij uzelf of anderen te voorkomen, is u de
juiste bediening van de heftruck eigen te maken,
alert te zijn en handelingen of omstandigheden die
tot een ongeluk kunnen leiden te voorkomen.

A WAARSCHUWING ‘

De truck kan door een onjuiste bediening
kantelen. Als de truck kantelt, kan dit letsel of de
dood tot gevolg hebben.

De waarschuwing “Overleven bij kantelen” bevindt
zich op het beschermdak. Hier wordt het juiste
gebruik van het beschermingssysteem voor de
chauffeur aangegeven.

Stoelverstelling

Lengteverstelling

Hendel

Verplaats de hendel, schuif de stoel in de gewenste
stand en laat de hendel los. Stel de stoel in voordat
u de heftruck bedient. Controleer na het bijstellen,
door te bewegen, of de stoel goed is vastgeklikt.
STEL DE STOEL NIET BIJ terwijl de heftruck rijdt.

A WAARSCHUWING ‘

Plaats uw handen NIET onder de stoel. Door het
verschuiven van de stoel kunt u zich zwaar
verwonden
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Indien uitgerust met Optionele
Stoelvering
Afstelling voorwaarts en achterwaarts

De zitting kan worden afgesteld door de hendel
rechts naast de stoel te bedienen.

Stel de zitting af voor gebruik van de heftruck. Ga
na afstelling op de zitting zitten om te controleren of
hij goed vastzit. Stel de zitting NIET af terwijl de
heftruck rijdt.

Hoofdstuk Veiligheid

Afstelling gewicht

Trek de regelhendel naar boven en beweeg die naar
links en rechts.

Pas die in 7 stappen aan aan het gewicht van de
bestuurder (50 ~ 110 kg).

ATTENTIE

Plaats uw handen NIET onder de stoel. Door het
verschuiven van de stoel kunt u zich zwaar
verwonden

1

Rugleuning verstellen

De positie van de rugleuning kan worden afgesteld
door de hendel te gebruiken links naast de stoel.

Rugleuning verstellen
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Hoofdstuk Veiligheid

Veiligheidsgordel

Het beschermingssysteem voor de chauffeur
voorkomt dat de chauffeur uit de chauffeurscabine
wordt geslingerd wanneer de heftruck voorover of
zijwaarts kantelt. Het systeem houdt de chauffeur op
de stoel en in de chauffeurscabine in geval van
kantelen.

Inspectie

Vervang de veiligheidsgordel als de
veiligheidsgordel is versleten, als de trekbeweging
tijdens het uittrekken van de gordel wordt
onderbroken, of wanneer de gordel niet op de juiste
wijze in de gesp kan worden gestoken.

Onderhoud van de veiligheidsgordel — Om de 500
bedrijfsuren. Controleer of de veiligheidsgordel naar
behoren werkt en of de gordel niet mee geeft als u
aan de gordel trekt. Controleer of de veiligheidsriem
stevig aan de stoel is bevestigd. Controleer of de
stoel op correcte wijze aan de motorkap en chassis
is bevestigd. Controleer tijdens de visuele inspectie
of de vergrendelingen intact zijn, benader uw
veiligheidsmanager als dit niet het geval is.

A WAARSCHUWING

Uw DOOSAN-truck is voorzien van een
beschermingssysteem voor de chauffeur. Moet
de stoel om welke reden dan ook worden
vervangen, dan mag de stoel alleen vervangen
worden door een ander DOOSAN
beschermingssysteem voor de chauffeur.

3. Mocht de heftruck zijn gekanteld, dan moeten
de stoel en het beschermingssysteem worden
gecontroleerd op beschadiging en zonodig
worden vervangen.

LET OP: Het bevestigingsmechanisme voor de

bestuurder zal tijdens reguliere onderhoudsbeurten
worden nagekeken. Indien van één van de volgende
omstandigheden sprake is, raden wij u aan op
vervanging over te gaan:

e Gesneden of gerafelde riem

Versleten of beschadigde
inbegrip van ankerpunten

Het falen van de gesp of het oprolmechanisme
Losse naden

A WAARSCHUWING

Het is mogelijk dat de chauffeur door de
veiligheidsgordel naar voren moet buigen.
Raadpleeg voordat u de gordel gebruikt een arts
als u zwanger bent of last hebt gehad van een
maagaandoening.

. hardware met

De veiligheidsgordel vastmaken

Pak de clip (sluiting) vast en trek de gordel uit
het oprolmechanisme. Steek de clip vervolgens
in de opening van de gesp tot u een klik hoort.
Trek aan de gordel om te controleren of de
gordel goed vast zit.

Zorg dat de gordel niet gedraaid zit.
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A WAARSCHUWING

Als u de gordel over uw buik vastmaakt, kan de
gordel bij een ongeval buikletsel veroorzaken.

Hoofdstuk Veiligheid

De veiligheidsgordel losmaken

o

!,

3. Maak de gordel om uw heupen vast, niet over
uw buik.

LET OP: De gordel past zich automatisch aan uw
lichaam en bewegingen aan. Als u een snelle ruk
aan de gordel geeft, merkt u dat de automatische
verstelling de gordel in positie houdt in geval van
een ongeluk.

Druk op de knop van de gesp om de gordel los te
maken. De gordel wordt na het losmaken
automatisch ingetrokken. Houd de clip van de gordel
vast, zodat de gordel langzaam kan intrekken.
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Hoofdstuk Veiligheid

Kantelen van de truck vermijden
Balans van de heftruck

Het tegengewicht ontwerp van de heftruck steunt op
de balans van twee gewichten aan beide zijden van
een steunpunt (de voorste as). De lading op de vork
moet in evenwicht zijn met het gewicht van de
heftruck.

De plaats van het zwaartepunt van zowel de truck
als de last is ook een factor. Dit basisprincipe wordt
gebruikt voor het oppakken van een last. Bij het
bespreken van het vermogen van de heftruck om
een last te hanteren, komen het zwaartepunt en
zowel de voorwaartse als zijdelingse stabiliteit aan
bod.

Zwaartepunt (ZP)

ZP

Het punt binnen een object waarin het hele gewicht
van het object als het ware is geconcentreerd, wordt
het zwaartepunt oftewel ZP genoemd. Als het object
gelijkvormig is, valt het meetkundige middelpunt
samen met het ZP. Als het object niet gelijkvormig is,
kan het ZP een punt zijn buiten het object. Wanneer
de heftruck een last oppakt, hebben de truck en de
last een nieuw, gecombineerd ZP.

Stabiliteit en zwaartepunt

ZP truck Gecombineerd ZP ZP last

De stabiliteit van de heftruck wordt bepaald door de
plaats van zijn zwaartepunt; of, indien de truck
geladen is, het gecombineerde zwaartepunt van
truck en lading. De heftruck heeft bewegende
onderdelen en dus ook een bewegend zwaartepunt.
Het ZP verplaatst zich naar voren of naar achteren
naar gelang de mast naar voren of naar achteren
wordt getild. Het ZP verplaatst zich naar boven of
naar beneden wanneer de mast naar boven of naar
beneden beweegt. Het ZP, en daarom de stabiliteit
van de belaste heftruck, wordt beinvioed door een
aantal factoren, zoals:

e de omvang, het gewicht, de vorm en plaats van
de last;

de hoogte waartoe de last wordt geheven;

de mate van naar voren of naar achteren
kantelen;

de bandenspanning;

dynamische krachten die ontstaan wanneer de
heftruck optrekt, remt of keert;

en de toestand en kwaliteit van het opperviak
waarop de heftruck rijdt

ZP last

Gecombineerd

ZP truck

Dezelfde factoren zijn ook belangrijk voor onbelaste
heftrucks. Een onbelaste heftruck kantelt
gemakkelijker zijwaarts dan een belaste heftruck die
zijn last in de lage stand vervoert.
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Stabiliteitsbasis van de heftruck

ZP truck zal kantelen

Wil de heftruck stabiel zijn (niet voorover of
zijdelings kantelen), dan moet het ZP binnen de
stabiliteitsbasis van de heftruck blijven. De
stabiliteitsbasis is een driehoekig gebied tussen de
voorwielen en het draaipunt van de stuurwielen. Als
het ZP zich verplaatst tot voér de vooras, zal de
heftruck voorover kantelen. Als het ZP zich
verplaatst tot voorbij de zijlijnen van de
stabiliteitsbasis, zal de truck zijdelings kantelen.

A WAARSCHUWING ‘

Dynamische krachten (remmen, optrekken,
keren) zijn ook van invioed op de stabiliteit en
kunnen leiden tot kantelen, zelfs wanneer het ZP
zich binnen de stabiliteitsdriehoek bevindt.

Capaciteitsbelasting (gewicht en
lastzwaartepunt)

De capaciteitsbelasting van de heftruck is
weergegeven op het capaciteits-/naamplaatje dat
aan de truck is vastgeklonken. De
capaciteitsbelasting wordt bepaald door het gewicht
en het lastzwaartepunt. Het lastzwaartepunt wordt
bepaald door de plaats van het ZP van de last.

Hoofdstuk Veiligheid

Het lastzwaartepunt dat is aangegeven op het
naamplaatje is de horizontale afstand vanaf de
voorziide van de vorken of de lastzijde van een
hulpstuk tot het ZP van de last. De plaats van het
ZP in de verticale richting is dezelfde als de
horizontale afmeting.

Vergeet niet dat, tenzij anders is aangegeven, de
capaciteitsbelasting op het naamplaatje bedoeld is
voor een standaard heftruck met standaard
achtersteun, vorken en mast, en zonder een
speciaal hulpstuk. Bovendien wordt er bij de
capaciteitsbelasting  vanuit gegaan dat het
lastzwaartepunt zich niet verder van de bovenzijde
van de vorken dan van de voorziide van de
achtersteun bevindt. Als deze omstandigheden zich
niet voordoen, moet de chauffeur de veilige werklast
misschien verminderen omdat de stabiliteit van de
truck verminderd kan zijn. De heftruck mag niet
worden bediend als het capaciteits-/naamplaatje de
capaciteitsbelasting niet aangeeft.

LET OP: Als de last niet gelijkvormig is, moet het
zwaarste deel dichter bij de achtersteun worden
geplaatst en in het midden van de vorken.

ATTENTIE

. Capaciteits-/naamplaatjes die oorspronkelijk zijn
bevestigd op door DOOSAN verkochte
vorkheftrucks mogen niet zonder toestemming
van DOOSAN worden verwijderd, gewijzigd of
vervangen.

. DOOSAN aanvaardt geen verantwoordelijkheid
voor heftrucks die in gebruik zijn genomen
zonder een geldig naamplaatje van DOOSAN.

. Als uw specificatie gewijzigd moet worden, neem
dan contact op met uw dealer van DOOSAN
heftrucks.
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Hoofdstuk Veiligheid

Veiligheidsregels

LICENTIE

Alleen goed geschoold en erkend personeel mag
gebruik maken van de vorkheftrucks. Draag een
veiligheidshelm en veiligheidsschoenen tijdens het
gebruik van een heftruck. Draag geen loszittende
kleding.

Inspecteer en controleer de toestand van uw
vorkheftruck aan de hand van de checklist van de
chauffeur vooraleer het werk aan te vangen. Meld
elk defect of vereiste reparatie meteen aan uw
Supervisor.

Gebruik uw truck niet in een omgeving waar dat niet
is toegelaten.

Wees vertrouwd met uw heftruck en denk aan de
veiligheid.

Sluit geen veiligheidscompromissen.
Volg alle veiligheidsaanwijzingen en
waarschuwingstekens.

lees de

Gebruik de heftruck niet
chauffeursstoel zit.
Houd armen, benen en hoofd binnen de
omschrijving van de chauffeursomgeving. Houd
handen en voeten buiten het mastgeheel.

tenzij u in de

Start, stop of keer niet plotseling of met een hoge
snelheid. Door een plotselinge beweging kan de
heftruck kantelen. Verminder vaart en gebruik de
claxon dichtbij hoeken, uitgangen, ingangen en
mensen.

Als de vorkheftruck met een stuurknop is uitgerust,
mag u de stuurknop alleen rustig gebruiken om
ongevallen als gevolg van te snel draaien te
voorkomen.

Bestuur de heftruck niet met natte handen of
schoenen. Maak nooit gebruik van de
bedieningsorganen met vettige handen. Uw handen
of voeten kunnen van de bedieningsorganen glijden
en een ongeval veroorzaken.




Til niemand met de vorken omhoog tenzij u een
goedgekeurde veiligheidskooi gebruikt.

Laat niemand op de heftruck meerijden.

Heftrucks zijn gemaakt voor het dragen van lasten
en niet mensen.

Gebruik uw truck niet zonder de rugsteun voor de
lading en het beschermdak. Houd de lading tegen
de achtersteun met de mast achterover geheld.

Til of verplaats geen ladingen die niet veilig zijn. Pak
NIET een last op die niet in het midden ligt. Een
dergelike last vergroot de kans op zijdelings
kantelen. Zorg er voor dat lasten correct zijn
gestapeld en over beide vorken zijn verdeeld.
Gebruik altijd de juiste palletmaat. Breng de vorken
zo ver mogelijk onder de last. Plaats de last gelijk op
de vorken voor een goed evenwicht. Til geen lasten
op met één vork.

Hoofdstuk Veiligheid

Niet overladen. Hanteer alleen lasten binnen het
nominale vermogen dat op het capaciteitsplaatje is
aangegeven.

Voeg geen extra tegengewicht toe aan de truck.
Overbelasting kan er toe leiden dat de truck kantelt,
letsels veroorzaakt aan personen en schade aan de
heftruck.

Rij NIET over een zachte ondergrond.

Houd rekening met alle tekens en let extra op die
over maximale vloerbelasting, capaciteit van liften
en hoogtespelingen.

Behandel de lasten met zorg en controleer hen
aandachtig op stabiliteit en evenwicht.

Rij NIET over een gladde ondergrond.

Door zand, grind, ijs of modder kan de heftruck
kantelen.

Als het niet anders kan, minder dan vaart.
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Hoofdstuk Veiligheid

Laat niet toe dat iemand staat of loopt onder de last
van het hefmechanisme. De last kan vallen en letsel
of de dood veroorzaken.

Kijk uit voor hindernissen boven u bij het optillen of
het stapelen van lasten. Rijd niet met een opgetilde
last. Rij NIET met geheven mast. De heftruck kan
voorover kantelen en letsel of de dood van personen

veroorzaken.

b
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Verplaats geen losse lasten, die hoger zijn dan de
rugsteun.

Wees bedacht op vallende lasten bij het stapelen.
Breng de last bij het rijden zo laag mogelijk en zo
ver mogelijk achterover.

Dit zal de stabiliteit van heftruck en last verbeteren
en u een betere zichtbaarheid bieden.

Hef de last niet op met de mast vooruit hellend.
Laat de opgetilde lasten niet voorover hellen.
Hierdoor kan de heftruck voorover kantelen.

Spring niet van uw truck als hij begint te kantelen.
Blijf op uw stoel zitten om het ongeval te overleven.

Rijd met een belaste heftruck hellingen in
voorwaartse richting op en daal in de achteruit.

Til nooit een last op met de heftruck op een helling.
Rijd recht naar omhoog en omlaag. Roep hulp in bij

het op- of afrijden van een helling met een grote last.
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Stapel niet en keer niet op hellingen.

Probeer een last NIET op te pakken of te plaatsen
als de truck scheef staat. Keer of rij NIET op een
helling.

Rijd niet over een ruw terrein. Als het niet anders
kan, minder dan vaart.

Rijd spoorwegrails traag over, en doe dat indien
mogelijk schuin. Een spoorwegovergang kan leiden
tot hevige schokken. Om zachter over te steken rijd
u het best diagonaal over de spoorweg, zodat maar
één wiel tegelijk de rail overgaat.

Vermijd over losse voorwerpen te rijden.

Kijk in de rijrichting. Kijk uit voor andere personen of
hindernissen op uw traject.

De chauffeur moet onder alle omstandigheden zijn
heftruck onder controle hebben.

Hoofdstuk Veiligheid

Rijd niet vooruit indien de last de zichtbaarheid
beperkt. Rijd achteruit met uw heftruck om de
zichtbaarheid te vergroten, behalve bij het oprijden
van een helling.

Wees voorzichtig bij gebruik van een heftruck in de
buurt van de kant van een laadplatform of -helling.
Houd een veilige afstand tot de rand van kades,
hellingen en perrons. Houd altijd de zwenking van
de achterzijde in de gaten.

De heftruck kan over de rand vallen en letsel of de
dood veroorzaken.

Gebruik de heftruck niet op rij- of afrijstroken tenzij
die het volle gewicht van de heftruck en de last
kunnen dragen.

Zorg ervoor dat ze correct zijn geplaatst.

Plaats blokken voor de wielen van het voertuig waar
u op rijd om te beletten dat deze beweegt.
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Hoofdstuk Veiligheid

Gebruik uw heftruck niet vlak bij een andere heftruck.

Hou altijid een veilige afstand aan tot andere
heftrucks, en zorg voor een voldoende afstand om
veilig te kunnen stoppen.

Haal nooit andere voertuigen in.

Gebruik uw heftruck niet om andere heftrucks te
duwen of te trekken.

Laat geen andere heftruck de uwe duwen of slepen.
Indien een heftruck niet wil bewegen, roept u de
hulp in van een servicemonteur.

Heftrucks mogen alleen worden getankt op speciaal
daartoe voorbehouden plaatsen. Schakel de motor
uit tijdens het tanken.

Roken en het hanteren van open vuur tijdens het
tanken is streng verboden. Dit verbod geldt ook
tijdens het veranderen van de LPG-tank.

Veeg gemorste brandstof op, en vergeet niet de
brandstoftank te sluiten voor u de motor start.

Parkeer de heftruck uitsluitend op daartoe
aangewezen plaatsen. Breng de vorken volledig
naar beneden, plaats de richtingshefboom in

NEUTRALE stand, trek de parkeerrem aan, en draai
de sleutel in de stand OFF. Verwijder de sleutel en
plaats blokken achter de wielen, zodat de heftruck
niet kan gaan rollen. Schakel uw heftruck uit indien
u hem verlaat.

Controleer de toestand van uw heftruck aan het
einde van de werkdag.

De uitlaat van alle inwendige verbrandingsmotoren

bevat koolmonoxide, een kleurloos, reukloos,
smaakloos, giftig gas. Blootstelling aan
koolmonoxide kan ernstige schade of
gezondheidsproblemen, met inbegrip van dood

veroorzaken en vermijd onnodige leegloop van de
motor. Stop, wanneer misselijkheid, duizeligheid of
hoofdpijn worden ondervonden, de truck en zoek
verse lucht.
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Hoofdstuk Veiligheid

Bedien vorkheftrucks niet in de buurt van
ontvlambaar of brandbaar materiaal.

Om verkleuring, vervorming of verbranding van
materiaal (zoals hout, fineerhout, papierproducten
en soortgelijk materiaal) te voorkomen, altijd op een
afstand van minimaal 12 inch (30,48 cm) tot het
materiaal parkeren.

Vorkheftrucks zijn geen auto's. Ze hebben smalle
banden, geen ophanging en zijn erg zwaar.

Bij het dragen van een lading verandert het
zwaartepunt van een vorkheftruck.

Vermijd waar mogelijk oneffenheden, gaten en
andere risico's.

Het dragen van een lading die aan een ketting of
kabel is opgehangen kan de truck uit evenwicht
brengen.

Wees met een opgehangen lading extra voorzichtig
in de buurt van voetgangers. De lading kan
slingeren en de personen raken.

Een ongeladen vorkheftruck helt makkelijker over
dan een geladen truck.

Bij rijden zonder lading bestaat er een groter risico
op zijwaarts omslaan.

Er bestaan diverse speciale hulpstukken die de vork
van de heftruck kunnen vervangen.

Voor alle hulpstukken  gelden  specifieke
veiligheidsregels. Het wordt ten zeerste aanbevolen
een speciale training in het gebruik hiervan te
volgen.

De trekstang met contragewicht mag niet gebruikt
worden voor het slepen van de vorkheftruck of voor
het slepen van een andere vorkheftruck.Slepen mag
alleen plaatsvinden in geval van nood, door
getrainde bedieners en tegen een lage snelheid: niet
sneller dan 2 km/u, naar een voor reparatie
geschikte locatie.
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Hoofdstuk Veiligheid

Hoe u een kanteling kunt
overleven (als het
beschermingssysteem voor de
chauffeur aanwezig is)

A WAARSCHUWING ‘

In geval van kanteling zal het risico van ernstig

letstel of overlijden afnemen als de bestuurder

gebruik maakt van het beschermingssysteem

voor de bestuurder en de gegeven instructies

opvolgt. Zet uw voeten schrap en houd ze binnen de
bestuurderscabine.

Gebruik altijd het beschermingssysteem voor de Leun in de tegengestelde richting van de val.
bestuurder.

. Leun naar voren.
NIET springen.

Houd het stuur stevig vast.
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Hoofdstuk Algemeen

Conformiteitsverklaring
Wij,
Fabrikant

Doosan Corporation Industrial Vehicle BG.
468, Injung-ro, Dong-gu, Incheon, Korea 22503

Bevoeqgd vertegenwoordiger en samensteller van technisch informatieblad volgens
2006/42/EG

Doosan Industrial Vehicle Europe N.V, Mr. Chankyo Chung

Europark Noord 36 A 9100 Sint-Niklaas BELGIUM

verklaren hierbij

dat de volgende apparatuur voldoet aan de desbetreffende eisen van de richtlijnen
2006/42/EG (Machinerichtlijn), zoals aangepast door 2005/88/EG (Geluidsemissie in het
milieu door materieel voor gebruik buitenshuis), 2012/46/EU (Uitlaatgasrichtlijn) en
2014/30/EU (EMC-richtlijn) op basis van zijn ontwerp en het type, zoals door ons in
omloop gebracht.

Beschrijving van de apparatuur:
Type : Heftruck, aangedreven door verbrandingsmotor,
gecompenseerd

Functie : Opheffen en verplaatsen van materiaal

Reeks : D70S-7 Series
G70S-7 Series

Model / Commerciéle naam : D60S-7, D70S-7
D80S-7, D90S-7
G60S-7, G70S-7
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Hoofdstuk Algemeen

Specificaties

KENMERKEN 3 versnellingen (TIER-IV 80,9KW)
1 Fabrikant DOOSAN DOOSAN
2 MODEL D60S-7 D70S-7
3 | Capaciteit op nominaal ladingsmiddelpunt kg 6000 7000
4 | Ladingsmiddelpunt afstand mm 600 600
5 Aandrijving elektrisch, diesel, benzine, LPG diesel diesel
6 Bediening staand, zittend zittend zittend
7 | Type banden C = massief, P = luchtbanden p p
8 | Wielen (x = aangedreven) | aantal voor/achter 412 4/2
AFMETINGEN
9 Heffen met STD Maximale vorkhoogte met nominale belasting mm 3000 3000
10 | tweetraps mast vrije hefruimte mm 205 205
13 | vorken dikte x breedte x lengte mm 60x180x1200 60x180x1200
vorkafstand (max x min) mm 410x2032 410x2032
14 | Kantelhoek voorover/achterover graden 15/10 43388
15 | Grootste lengte tot achterkant vork mm 3618 3697
| 16 | Afmetingen breedte mm 2156 2156
| 17 | hoogte hefmast ingeschoven mm 2500 2500
| 18 | hoogte hefmast uitgeschoven mm 4340 4340
| 19 | hoogte beschermdak (cabine) mm 2468(2535) 2468(2535)
20 hoogte zitting mm 1455 1455
21 | draaicirkel (minimum buitenkant) mm 3380 3430
22 | Laadmomentconstante mm 632 632
23 | gangbreedte 90° | lengte lading en vrije ruimte optellen mm 3958 4000
23a | gangbreedte zijgang 90° mm 3020 3058
PRESTATIES
i rijsnelheid, met/zonder lading km/u 30/33,6 29,1/33,3
i Snelheid heffen, met/zonder lading mm/s 485/540 430/470
26 zakken, met/zonder lading mm/s 500/450 500/450
28 | Trekkracht bij 1,6 km/u, belast kg 6196 6153
30 | Maximale helling bij 1,6 km/u, belast % (graden) 45(24,2) 39(21,4)
GEWICHT
32 | Totaal gewicht onbelast kg 9093 9783
33 | Asdruk met lading, voor/achter kg 13416/1677 14786/1997
34 zonder lading, voor/achter kg 4181/4912 4031/5752
ONDERSTEL
| 35 | aantal voor/achter 4/2 412
i Banden bandenmaat, voor 8.25x15-14PR 8.25x15-14PR
37 maat, achter 8.25x15-14PR 8.25x15-14PR
38 | Wielbasis mm 2250 2300
39 | Spoorbreedte voor/achter mm 1584/1550 1584/1550
40 T belast, laagste punt mm 196 196
T Bodemvrijheid belast, midden wielbasis mm 225 225
| 42 | Remmen bedrijfsrem voet/hydraulisch voet/hydraulisch
43 parkeerrem hand/mechanisch | hand/mechanisch
AANDRIJVING
45 | Accu spanning/capaciteit V/Ah 24/75 24/75
49 fabrikant/model DI/D34P DI/D34P
50 nominaal vermogen bij tpm kW/tpm 80,9/2300 80,9/2300
L1 Motor (110ps) (110ps)

51 maximaal koppel N-m/tpm 375/1600 S75/1600
. (38,2 Kgf.m) (38,2 Kgf.m)
52 2/4-takt/aantal cilinders/cilinderinhoud cm3 4/4/3409 4/4/3409
| 55 | Transmissie type Volautomatisch Volautomatisch

56 aantal versnellingen vooruit/achteruit 3/3
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3 versnellingen (TIER-IV 80,9KW)

Hoofdstuk Algemeen

Minimum Aisle 90° Stack

DOOSAN DOOSAN 1
D80S-7 D90S-7 2
8000 9000 3
600 600 4
diesel diesel 5
zittend zittend 6
p p 7 Qe
4/2 4/2 8
3100 3100 9
215 215 10
70x180x1200 70x180x1200 13
410x2092 410x2092
43388 43388 14
4014 4040 15
2230 2230 16
2835 2835 17
4375 4375 18
2673(2771) 2673(2771) 19
1526 1526 20
3650 3680 21
725 725 22
4330 4355 23
3308 3327 23a
30,9/46,5 30,2/36,4 24
420/470 410/470 25
500/450 500/450 26
5768 5754 28
31(17,0) 28(15,8) 30
11625 12275 32
17335/2290 18785/2490 33
5095/6530 5015/7260 34
4/2 4/2 35
9.00x20-14PR 9.00x20-14PR 36
9.00x20-14PR 9.00x20-14PR 37
2500 2500 38
1668/1750 1646/1750 39
258 258 40
329 329 41
voet/hydraulisch voet/hydraulisch 42
hand/mechanisch hand/mechanisch 43
24/75 24/75 45
DI/D34P DI/D34P 49
80,9/2300 80,9/2300
(110ps) (110ps) 50
375/1600 375/1600 51
(38,2 Kgf.m) (38,2 Kgf.m)
4/4/3409 4/4/3409 52
Volautomatisch Volautomatisch 55
3/3 3/3 56
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Hoofdstuk Algemeen

Specificaties
KENMERKEN 3 snelheden (TIER-IV, 55KW)
1 Fabrikant DOOSAN DOOSAN
2 MODEL D60S-7 D70S-7
3 | Capaciteit op nominaal ladingsmiddelpunt kg 6000 7000
4 Ladingsmiddelpunt afstand mm 600 600
5 | Aandrijving elektrisch, diesel, benzine, LPG diesel diesel
6 Bediening staand, zittend zittend zittend
7 | Type banden C = massief, P = luchtbanden p p
8 | Wielen (x = aangedreven) aantal voor/achter 412 42
AFMETINGEN
9 | Heffen met STD ’g";;'s'ﬂﬁge vorkhoogte met nominale mm 3000 3000
10 | tweetraps mast vrije hefruimte mm 205 205
13 | vorken dikte x breedte x lengte mm 60x180x1200 60x180x1200
vorkafstand (max x min) mm 410x2032 410x2032
14 | Kantelhoek voorover/achterover graden 15/10 15/10
15 lengte tot achterkant vork mm 3618 3697
| 16 | breedte mm 2156 2156
E Totale hoogte hefmast ingeschoven mm 2500 2500
18 | afmetingen hoogte hefmast uitgeschoven mm 4340 4340
19 | hoogte beschermdak (cabine) mm 2468(2535) 2468(2535)
| 20 | hoogte zitting mm 1455 1455
21 | draaicirkel (minimum buitenkant) mm 3380 3430
22 | Laadmomentconstante mm 632 632
23 | gangbreedte 90° lengte lading en  vrije  ruimte mm 3958 4000
optellen
23a | gangbreedte zijgang 90° mm 3020 3058
PRESTATIES
24 rijsnelheid, met/zonder lading km/u 31,4/34,5 30,8/34,3
T Snelheid heffen, met/zonder lading mm/s 470/540 410/470
T zakken, met/zonder lading mm/s 500/450 500/450
28 | Trekkracht bij 1,6 km/u, belast kg 5859 5863
30 | Maximale helling bij 1,6 km/u, belast % (graden) 41,6(22,6) 37,0(20,3)
GEWICHT
32 | Totaal gewicht onbelast kg 9170 9860
33 | Asdruk met lading, voor/achter kg 13455/1780 14850/2075
34 zonder lading, voor/achter kg 4215/4955 4070/5790
ONDERSTEL
35 aantal voor/achter 4/2 4/2
[ 36 | Banden bandenmaat, voor 8.25x15-14PR_| 8.25x15-14PR
[ 37 | maat, achter 8.25x15-14PR_ | 8.25x15-14PR
38 | Wielbasis mm 2250 2300
39 | Spoorbreedte voor/achter mm 1584/1550 1584/1550
| 40 | Bodemvrijheid belast, Iaégste pl.mt i mm 196 196
41 belast, midden wielbasis mm 225 225
42 bedrijfsrem voet/hydraulisch voet/hydraulisch
——— Remmen - -
43 parkeerrem hand/mechanisch | hand/mechanisch
AANDRIJVING
45 | Accu spanning/capaciteit V/Ah 24/75 24175
49 fabrikant/model DI/D34NAP DI/D34NAP
50 | nominaal vermogen bij tpm kW/tpm 55/2300 55/2300
[ 51 | Motor maximaal koppel N-m/tpm 360/1400 360/1400
52 iilléiln-:jaekrtsglri]rgilerinhoud cm 41413409 4/413409
[ 55 | type
56 Transmissie %\Qri:Uachteruit versnellingen Volautomatisch Volautomatisch
3/3 3/3
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Specificaties

Hoofdstuk Algemeen

KENMERKEN 2 versnellingen (TIER-IV, 55KW)
1 Fabrikant DOOSAN DOOSAN
2 MODEL D60S-7 D70S-7
3 | Capaciteit op nominaal ladingsmiddelpunt I kg 6000 7000
4 Ladingsmiddelpunt afstand mm 600 600
5 Aandrijving elektrisch, diesel, benzine, LPG diesel diesel
6 | Bediening staand, zittend zittend zittend
7 | Type banden C = massief, P = luchtbanden P p
8 | Wielen (x = aangedreven) aantal voor/achter 412 472
AFMETINGEN
9 | Heffen met STD ’g";;gg;e vorkhoogte met nominale mm 3000 3000
10 | tweetraps mast vrije hefruimte mm 205 205
13 | vorken dikte x breedte x lengte mm 60x180x1200 60x180x1200
vorkafstand (max x min) mm 410x2032 410x2032
14 | Kantelhoek voorover/achterover graden 15/10 15/10
15 lengte tot achterkant vork mm 3618 3697
| 16 | breedte mm 2156 2156
T Totale hoogte hefmast ingeschoven mm 2500 2500
| 18 | afmetingen hoogte hefmast uitgeschoven mm 4340 4340
19 | hoogte beschermdak (cabine) mm 2468(2535) 2468(2535)
20 | hoogte zitting mm 1455 1455
21 | draaicirkel (minimum buitenkant) mm 3380 3430
22 | Laadmomentconstante mm 632 632
23 | gangbreedte 90° lengte lading en vrije ruimte mm 3958 4000
optellen
23a | gangbreedte zijgang 90° mm 3020 3058
PRESTATIES
24 rijsnelheid, met/zonder lading km/u 23,0/25,0 22,6/24,6
? Snelheid heffen, met/zonder lading mm/s 400/430 380/430
T zakken, met/zonder lading mm/s 500/450 500/450
28 | Trekkracht bij 1,6 km/u, belast kg 4668 4630
30 | Maximale helling bij 1,6 km/u, belast % (graden) 33,1(18,3) 28,8(16,1)
GEWICHT
32 | Totaal gewicht onbelast kg 8950 9630
33 | Asdruk met lading, voor/achter kg 13285/1655 14655/1975
34 zonder lading, voor/achter kg 4050/4890 3900/5730
ONDERSTEL
35 aantal voor/achter 4/2 4/2
[ 36 | Banden bandenmaat, voor 8.25x15-14PR_ | 8.25x15-14PR
| 37 | maat, achter 8.05x15-14PR_ | 8.05x15-14PR
38 | Wielbasis mm 2250 2300
39 | Spoorbreedte voor/achter mm 1584/1550 1584/1550
& Bodemvrijheid belast, Iaégste pL.mt _ mm 196 196
41 belast, midden wielbasis mm 225 225
42 bedrijfsrem voet/hydraulisch voet/hydraulisch
——1 Remmen " -
43 parkeerrem hand/mechanisch | hand/mechanisch
AANDRIJVING
45 | Accu spanning/capaciteit V/Ah 24/75 24/75
i fabrikant/model DI/D34NAP DI/D34NAP
50 nominaal vermogen bij tpm kW/tpm (573/%3’?% (575:(%388)
i Motor maximaal koppel N-m/tpm (3?335) /}%Sfo g) (3‘33:‘360 /ig? r?])
52 g{l?nfdzﬁts(:aillri];%lerinhoud cm? 4148409 41413409
55 type Power Shift Power Shift
56 frensmsse 322:3:t/achteruit versnelingen 22 22
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Specificaties

KENMERKEN 2 versnellingen (TIER-3 PSI 4.3L)
1 [Fabrikant DOOSAN DOOSAN 1
2 |MODEL G60S-7 G70S-7 2
3 |Capaciteit op nominaal ladingsmiddelpunt | kg 6000 7000 3
4 |Ladingsmiddelpunt afstand mm 600 600 4
5 |Aandrijving elektrisch, diesel, benzine, Ipg Ipg Ipg 5
6 |[Bediening staand, zittend zittend zittend 6
7 |Type banden C = massief, P = luchtbanden p p 7
8 |Wielen (x = aangedreven)|aantal voor/achter 412 412 8
AFMETINGEN
9 |Heffen met STD k")’::{gﬁge vorkhoogte met nominale mm 3000 3000 9
10 |tweetraps mast vrije hefruimte mm 205 205 10
13 IVorken dikte x breedte x lengte mm 60x180x1200 60x180x1200 13
vorkafstand (max x min) mm 410x2032 410x2032
14 |Kantelhoek lvoorover/achterover graden 15/10 15/10 14
| 15 |Grootste lengte tot achterkant vork mm 3618 3697 15
| 16 |Afmetingen breedte mm 2156 2156 16
| 17 | hoogte hefmast ingeschoven mm 2500 2500 17
| 18 | hoogte hefmast uitgeschoven mm 4340 4340 18
19 hoogte beschermdak (cabine) mm 2468(2535) 2468(2535) 19
[ 20 | hoogte zitting mm 1455 1455 20
21 |draaicirkel (minimum buitenkant) mm 3380 3430 21
22 |Laadmomentconstante mm 632 632 22
23 |gangbreedte 90° |Iengte lading en vrije ruimte optellen mm 3958 4000 23
23a [gangbreedte zijgang 90° mm 3020 3058 23a
PRESTATIES
24 rijsnelheid, met/zonder lading km/u 22,6/23,7 22,5/23,4 24
TSnelheid heffen, met/zonder lading mm/s 380/410 380/410 25
T zakken, met/zonder lading mm/s 490/460 490/460 26
beladen kg 5489 5477
28 |Trekkracht bij 1,6 km/u, belast kg 2262 2236 28
30 |Maximale helling bij 1,6 km/u, belast % 30 26,5 30
GEWICHT
32 [Totaal gewicht onbelast kg 8745 9425 32
33 |Asdruk met lading, voor/achter kg 13250/1495 14585/1840 33
34 zonder lading, voor/achter kg 4040/4705 3835/5590 34
ONDERSTEL
35 laantal voor/achter 4/2 4/2 35
| 36 [Banden bandenmaat, voor 8.25x15-14PR 8.25x15-14PR__| 36
37 maat, achter 8.25x15-14PR 8.25x15-14PR 37
38 |Wielbasis mm 2300 2300 38
39 |Spoorbreedte lvoor/achter mm 1584/1550 1584/1550 39
40 Bodemvrijheid belast, laagste punt mm 176 176 40
41 belast, midden wielbasis mm 205 205 41
42 | bedrijffsrem voet/hydraulisch voet/hydraulisch 42
43 remmen parkeerrem hand/mechanisch hand/mechanisch | 43
AANDRIJVING
45 |Accu spanning/capaciteit | V/Ah 12/75 12/75 45
| 49 | fabrikant/model PS14.3L (TIER-3) PSI4.3L (TIER-3) 49
50 Motor nominaal vermogen bij tpm KW(pk)/tpm 70(93,8)/2500 70(93,8)/2500 50
51 [maximaal koppel N-m(lb-fty/tpm | 283,9 (209,4)/1800 | 283,9 (209,4)/1800 | 51
52 | 2/4-takt/aantal cilinders/cilinderinhoud cm3 4/6/4294 4/6/4294 52
iTransmissie type Power Shift Power Shift 55
56 laantal versnellingen vooruit/achteruit 2/2 2/2 56
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2-versnellingen (niet gecert. PSI 4.3L)

16
13

Hoofdstuk Algemeen

DOOSAN DOOSAN 1
G60S-7 G70S-7 2
6000 7000 3
600 600 4
Ipg Ipg 5
zittend zittend 6
p P 7
412 42 8
3000 3000 9
205 205 10
60x180x1200 60x180x1200
410x2032 410x2032 13
15/10 15/10 14
3618 3697 15
2156 2156 16
2500 2500 17
4340 4340 18
2468 2468 19
1455 1455 20
3380 3430 21
632 632 22
3958 4000 23
3020 3058 23a
22,6/23,7 22,5/23,4 24
380/410 380/410 25
490/460 490/460 26
5489 5477
4262 4236 28
30 26,5 30
8745 9425 32
13250/1495 14585/1840 33
4040/4705 3835/5590 34
4/2 4/2 35
8.25x15-14PR 8.25x15-14PR 36
8.25x15-14PR 8.25x15-14PR 37
2300 2300 38
1584/1550 1584/1550 39
176 176 40
205 205 41
voet/hydraulisch voet/hydraulisch 42
hand/mechanisch hand/mechanisch 43
12/75 12/75 45
PS14.3L (TIER-3) PSI4.3L (TIER-3) 49
70(93,8)/2500 70(93,8)/2500 50
283,9 (209,4)/1800 283,9 (209,4)/1800 51
4/6/4294 4/6/4294 52
Power Shift Power Shift 55
2/2 2/2 56

\
i
= = -
=l \
[ o 21 \
‘ 23 \
"\ Minimum Aisle 90° Stack
\ \
=)
9 \e
P

I1A201004
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Hoofdstuk Algemeen

Geluid en trilling
Geluid

Geluidsniveau [eenheid: dB(A)]

Geluidsdrukniveau Gegarandeerd
bij het oor van de bestuurder | geluidsvermogensniveau
Model
(Leq)) ((Lwa)
volgens nieuwe richtlijn
PrEN 12053 2000/14/EG
D60S-7, D70S-7, Beschermdak 85 107
D80S-7, D90S-7
(3 versnellingen) | e+ cabine 79.7 107
D60S-7, D70S-7 |50 ¢ hormdak 84 107
(2 versnellingen)
Beschermdak 79.7 107
G60S-7, G70S-7
(2 versnellingen)
Met cabine 81.5 107
* Getest model: D70S-7 (3 versnellingen, beschermdak)
* Getest model: D80S-7 (3 versnellingen, cabine)
* Getest model: D70S-7 (2 versnellingen, beschermdak)
* Getest model: G70S-7 (2 versnellingen, beschermdak, cabine)
Trilling (gewogen totale waarde)
Eenheid: m/sec’
Meetlocatie
Model -
Stoel Stuurwiel Vloerplaat
D60/70/80/90S-7 (3 versnellingen) 0.06 0.2
D60/70S-7 (2 versnellingen) 0.03 0.35
G60/70S-7 (2 versnellingen) 0.04 0.2

* Testbaan: Betonnen weg
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Hoofdstuk Algemeen

Belastbaarheidstabel - zonder horizontale
verstelinrichting

MODEL STD FFT
Ay B
I
~] ]
1
S §
~ |
) ]
o 600 700 800 900 1000 1100 1200 600 700 800 900 1000 1100 1200]
@
A. FFT 4550mm MAST
B. FFT 5000mm MAST
C. FFT 5600mm MAST
D. FFT 6050mm MAST
B
I
|
[~
~ b
) |
5
=) oooc>mm oooc=>mm

A. FFT 4550mm MAST
B. FFT 5000mm MAST
C. FFT 5600mm MAST
D. FFT 6050mm MAST
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Hoofdstuk Algemeen

Belastbaarheidstabel - zonder horizontale
verstelinrichting

MODEL STD FFT
Al B
N I I |
| [
™~
N~ & B §
& !
O 600 700 800 900 1000 1100 1200] 600 700 800 900 1000 1100 1200]
e
A. FFT 4550mm MAST
B. FFT 5000mm MAST
C. FFT 5600mm MAST
D. FFT 6050mm MAST
B
I I I |
L
[™~~
~ b
% !
5
0) oooc>mm oooc=>mm
A. FFT 4550mm MAST
B. FFT 5000mm MAST
C. FFT 5600mm MAST
D. FFT 6050mm MAST

-40-




Hoofdstuk Algemeen

Belastbaarheidstabel - zonder horizontale verstelinrichting

MODEL STD FFT

l\l — I
[92)]
o
<)
o
70 80 900 1000 1100 1200 60 700 80 900 1000 1100 1200
oooc>mm oooc>mm
A-FFT 4350~5400mm MAST
B-FFT 5850mm MAST
Ay B
™~
[92)]
o —
(2]
o
00 700 B0 %0 1000 1100 1200
60 700 800 900 1000 1100 1200 noo=>mm
oooc>mm

A-FFT 4350~5400mm MAST
B-FFT 5850mm MAST
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Hoofdstuk Algemeen

Belastbaarheidstabel - met horizontale verstelinrichting

MODEL STD FFT
A ¢
D |
||
S §
~ !
UI) 60 700 80 900 1000 1100 1200
8 oooc>mm oooc>mm
[a) A. 3000 ~ 4000 mm (118 in - 158 in) A. FFT 4550mm MAST
MFH MAST B. FFT 5000mm MAST
B. 4500 mm (177 in) MFH MAST C. FFT 5600mm MAST
C. 5000 mm (197 in) MFH MAST D. FFT 6050mm MAST
D. 5500 mm (217 in) MFH MAST
E. 6000 mm (236 in) MFH MAST
A B
D
"E
~ c b
. |
g \,Twl 600 700 800 ﬂlﬁugﬂgﬂiv;‘im
[a) A. FFT 4550mm MAST

A. 3000 ~ 4000 mm (118 in - 158 in)
MFH MAST

B. 4500 mm (177 in) MFH MAST

C. 5000 mm (197 in) MFH MAST

D. 5500 mm (217 in) MFH MAST

E. 6000 mm (236 in) MFH MAST

B. FFT 5000mm MAST
C. FFT 5600mm MAST
D. FFT 6050mm MAST
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Hoofdstuk Algemeen

Belastbaarheidstabel - zonder horizontale verstelinrichting

MODEL STD FFT
A ¢
D |
||
S §
~ !
UI) 0 700 60 90 1000 1100 1200 0 100 80 %0 1000 1100 1200
S rotban
) A. 3000 ~ 4000 mm (118 in - 158 in) A. FFT 4550mm MAST
MFH MAST B. FFT 5000mm MAST
B. 4500 mm (177 in) MFH MAST C. FFT 5600mm MAST
C. 5000 mm (197 in) MFH MAST D. FFT 6050mm MAST
D. 5500 mm (217 in) MFH MAST
E. 6000 mm (236 in) MFH MAST
A B
D
rE
~ c b
|
~ 05001000 100 1200 00 700 600600 7000 TIO0 T2
8 bao=>mm saocmm
'(3 A. 3000 ~ 4000 mm (118 in - 158 in) A. FFT 4550mm MAST

MFH MAST
B. 4500 mm (177 in) MFH MAST
C. 5000 mm (197 in) MFH MAST
D. 5500 mm (217 in) MFH MAST
E. 6000 mm (236 in) MFH MAST

B. FFT 5000mm MAST
C. FFT 5600mm MAST
D. FFT 6050mm MAST
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Hoofdstuk Algemeen

Belastbaarheidstabel - met horizontale verstelinrichting

MODEL STD FET
~
A By C D E A B8
N
[~
— I
~
[92]
o
(<)
(&) 700 900 1000 1100 1200 600 700 800 900 1000 1100 1200
oooc>mm oooc>mm
.
A-STD 3100~3600mm MAST A-FFT 4350~5400mm MAST
B-STD 4100mm MAST B-FFT 5850mm MAST
C-STD 4600mm MAST
D-STD 5100mm MAST
E-STD 5600mm MAST
A B8
Kg 9000
a0
u}
g 7000
~ 60 —
[92]
o 5000
[*2]
o

600 700 800 900 1000 1100 1200
oooc>mm

600 700 800 900 1000 1100 1200
oooc> mm

A-FFT 4350~5400mm MAST
B-FFT 5850mm MAST
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Hoofdstuk Algemeen

Serienummers

Lokatie serienummers

Noteer de serienummers van uw heftruck in de
gereserveerde ruimtes onder de foto’s om ze steeds
bij de hand te hebben.

D60/70/80/90S-7 (3 Versnellingen)

Voorbeeldsituatie

Serienummer heftruck

D(G)50/60/70S-7 (2 versnellingen)
Serienummer transmissie

3.4 liter (D34P/NAP) dieselmotor, serienummer

G2 D34

Serienummer aandrijfas (OCDB type)

U

—

PSI 4.3L

Serienummers van de motor - - - — -
Serienummer sideshifter (indien aanwezig)
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Hoofdstuk Algemeen

Plaatjes Waarschuwingen voor de bestuurder en

Identific atie

Maak uzelf vertrouwd met het waarschuwingsplaatsje voor de bestuurder en de IDENTIFICATIE-,
HEFVERMOGEN- en BEVESTIGINGSPLATEN. Overschrijd nooit de aangegeven capaciteit

A WAARSCHUWING

Het laadvermogen van de heftruck mag nooit
worden overschreden. Overbelasting van de
heftruck kan gevaarlijk zijn voor de veiligheid
van anderen, voor materialen, of de heftruck
beschadigen.

Plaatjes Identificate, Hefvermogen
en Hulpstukaanduiding

U

Voorbeeldsituatie

Bevindt zich links van de bestuurdersstoel.

Plaatjes "ldentificatie",
"Hefvermogen" en
"Hulpstukaanduiding”

Voorbeeldsituatie

Bevindt zich rechts van de bestuurdersstoel.

Toelaatbaar vermogen van heftruck

Overschrijd de toegestane nominale
belastingswaarden van het werkvermogen van de
heftruck NIET.

De capaciteit van de heftruck wordt gegeven door
het gewicht en de afstand tot het zwaartepunt. Een
capaciteit van 1200kg op 600mm bijvoorbeeld
betekent dat de heftruck 1200kg kan opheffen indien
het zwaartepunt op 600 mm ligt van zowel het
verticale als het horizontale vlak van de vorken.
Verzeker u ervan alvorens een last op te heffen dat
de combinatie van gewicht en zwaartepunt binnen
de capaciteit ligt van de heftruck, zoals aangegeven
op het plaatje dat de capaciteit weergeeft. Om het
zwaartepunt te bepalen meet u de afstand van de
kant van de drager tot het zwaartepunt van de last.
De nominale capaciteit op de plaat verwijst naar de
capaciteit van de heftruck zoals hij de fabriek verliet.
Veranderingen aan de uitrusting op welke manier
dan ook kunnen naderhand de prestaties van de
heftruck veranderen.

De nominale capaciteit van de heftruck geldt voor
gebruikscondities waarin de heftruck op een vlakke
ondergrond staat. De capaciteit van de heftruck
neemt af op hellingen.
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Hieronder staan een aantal afkortingen die op het
identificatieplaatje, het hefvermogen en de
hulpstukaanduiding kunnen voorkomen, samen met
hun betekenis.

Mastaanduidingen

STD - Standaard mast (enkele binnenstijl,
geringe vrije hefhoogte)

FF - Full Free-hefmast (enkele binnenstijl met
duplexcilinder voor grote vrije hefhoogte)

FFT - Full Free Triple-hefmast (twee
binnenstijlen) geringe of grote vrije
hefhoogte.

QUAD - Quadruple (viervoudige) hefmast (met

drie binnendelen)

LET OP: Als het identificatieplaatje alleen een
masttype vermeldt, is deze voorzien van standaard
vorkenbord en vork.

Hoofdstuk Algemeen

Hulpstukaanduidingen

SC - Speciaal vorkenbord met grotere breedte,
hoogte of uitlading

SSS - Astype sideshift

HSS - Haaktype sideshift (ITA)
CW - Contragewicht

SF - Speciale vork

SWS - Zwaaiende, sideshift

RAM - Ram of boo

DBCBH - Dubbele blokgrijper
HFP - Hydraulische vorkverstelling
CR - Kraanarm of takelarm

TH - Bandengrijper

CTH - Containerhaken

LPP - Lastduwtrekker

CC - Kartongrijper

RC - Rollengrijper

LS - Laststabilisator

PWH - Houtpulpbak

SS-ST - Sideshift met kantelinrichting

47-



Hoofdstuk Gebruik

Bedieningsconsole en meters

B 6

N © AR
) oen

Beschermdak

[ I [ETd

Cabine
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ONoOGOA~WNE

©

Claxon

Stuurwiel

Besturingshendel vooruit/achteruit
Instrumentenpaneel

Handremhendel

Hefhendel

Kantelhendel

Hendel voor richtingaanwijzer

Ruitenwisser en ruitensproeier voor (optioneel)
Contactslot

. Gaspedaal
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Voetrempedaal

Kruippedaal

Schakelaar SCR-reiniging DeSOx
Olietemperatuurmeter versnellingsbak
Snelheidsmeter (cabine optioneel)
Brandstofmeter

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

28.
29.
30.
31
32.

Thermometer motorkoelvloeistof
SCR-display (alleen voor motor van 81 kW)
Urenteller

Paneel met waarschuwingslampjes

Plug

Koplamp en lichtschakelaar

Schakelaar automatische transmissie
Schakelaar kruipmodus (brandstofbesparing)
Schakelaar gevaarlamp (optioneel)
Schakelaar achterlicht (optioneel)
Schakelaar ruitenwisser, ruitensproeier achter
(cabine)

Keuzeschakelaar stationair toerental
Noodstopschakelaar motor
Sigarettenaansteker (24 V, cabine)
Voedingsaansluiting (12 V, cabine)
Schakelaar voor koppelselectie
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Instrumentenpaneel

1. Contactslot
Het contactslot is een
vierstandenschakelaar. Positie

(1) is ACCESSORY ON
(Accessoires AAN). Positie (2)
is OFF (UIT). Positie (3) is ON
(AAN) of RUN (IN BEDRIJF) en
accessory ON.

Positie (4) is START, welke de starter activeert. Als
de sleutel in de stand START is gedraaid, moet
deze eerst in de stand OFF worden gezet voordat
deze weer naar de stand START kan worden
gedraaid.

2. Temperatuur koelmiddel motor

Geeft de temperatuur van de
motorkoelvloeistof aan. Als de
meter tijdens het bedienen van
de heftruck in het rode gebied
komt, is de motor oververhit.
Zet de vorkheftruck aan de kant
en zet de motor uit. Controleer
het koelsysteem op problemen.

De wijzer komt in het rode gebied als de
temperatuur van de koelvloeistof ongeveer 110 °C
bedraagt. Dit geldt voor alle motoren.

3. Temperatuurmeter van de transmissie-olie

Geeft de temperatuur aan van
de transmissie-olie. Als de
meter tijdens het bedienen van
de heftruck in het rode gebied
komt, is de transmissie
oververhit. Zet de vorkheftruck
aan de kant en zet de motor
uit.

Controleer het systeem op problemen. De wijzer
komt in het rode gebied als de temperatuur van de
transmissieolie ongeveer 125 °C bedraagt.

4. Brandstofmeter

Geeft het huidige brandstofpeil
in de brandstoftank aan. Vul

brandstof bij als de
niveaumeter tijdens het
gebruik van de heftruck op 'E'
staat .

5. Bedrijfsurenteller

Geeft het totale aantal uren
aan dat de motor en de
heftruck in  bedriff  zijn
geweest. De urenteller gaat
lopen zodra het contactslot
in de stand “ON” wordt
gedraaid, ongeacht of de
motor draait of niet.

De bedrijffsurenteller wordt gebruikt om de smeer-
en onderhoudsbeurten te bepalen.

6. Snelheidsmeter

Geeft de rijsnelheid (km/u) van
de truck aan.

7. Richtingaanwijzerhendel (Optioneel)

Deze hendel geeft de
afslagrichting van de heftruck
aan. Tijdens het gebruik van de

hendel gaat het lampje
knipperen.
R Naar rechts afslaan
N Neutraal
L Naar links afslaan

8. Claxon

Druk op het rubberen centrale
deel van het stuur om de claxon
te gebruiken en uw collega’s en
in de rijrichting van de heftruck
te waarschuwen.

A WAARSCHUWING

Rijd niet met de heftruck als het alarm aan staat.
Dit is gevaarlijk en niet functioneel.
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9. Lichtschakelaar

Schakelaar st nd
Lich 1> stap | 2 stap

Contourlicht

Achterlampen

Licht kentekenplaat

Instrumentenlicht

O|O|0|0|0
XXX ([ X[ X

Koplampen

O : betekent "brandt"
X : betekent "brandt niet"

Deze lampen gaan branden ongeacht de stand van
de contactschakelaar.

10. Alarmlichtschakelaar (Optioneel)

Druk op de knop om de alarmverlichting in te
schakelen. De alarmlichten zijn dezelfde als de
richtingaanwijzerlichten.

Hoofdstuk Gebruik
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Instrumentenpaneel

10

1. Indicatielampje boven

2. Indicatielampje dynamo

3. Indicatielampje voorverwarming dieselmotor
4. Waarschuwingslampje water in brandstof

5. Schijnwerper voor

6. Indicatielampje parkeerrem

(1) Indicatielampje boven

Geeft aan dat het lampje boven brandt.

(2) Indicatielampje dynamo

®

Geeft aan of het opladen van de batterij
systeem operationeel is. Het lampje gaat
branden als het contact wordt ingeschakeld
in de stand ON.

Het lampje moet uitgaan nadat de motor is
gestart, hiermee wordt aangegeven dat de
dynamo voldoende spanning produceert om
de batterij op te laden. Als het lampje bij
draaiende motor aan gaat, moet u de
dynamo en het laadsysteem op defecten
controleren.

7. Indicatielampje transmissie neutraal

8. Waarschuwingslampje veiligheidsgordel
9. Waarschuwingslampje stoel verlaten
10. Waarschuwingslampje motor

11. Indicatielampjes richtingaanwijzers

A\ WAARSCHUWING J

Als het lampje voor de dynamo (2) knippert, is
er mogelijk een probleem met de laadfunctie
van de gelijkrichter. Neem contact op met een
onderhoudscentrum in de buurt om te zorgen
dat de accu's niet beschadigd raken.

(3) Indicatielampje dieselmotorstartverwarming

De tijd die nodig is om de voorverbrandingskamers
voor te verwarmen bedraagt ongeveer zeven
seconden, afhankelijk van de
omgevingstemperatuur. Als het lampje UIT gaat,
hebben de voorverwarmingskamers de maximale
temperatuur bereikt en kan het contact naar de
stand START worden gedraaid om de motor te
starten.

Het lampje gaat branden als de sleutel naar
de stand ON wordt gedraaid van de stand
OFF. Dit geeft aan dat de gloeibougies de
voorverbrandingskamers opwarmen om de
motor gemakkelijker te kunnen starten.
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(4) Waarschuwingslampje water in brandstof
(Diesel)

Geeft aan dat de brandstof met water
verontreinigd is. Open de sensor onder
het brandstoffilter om het water te
verwijderen.

(5) Schijnwerpers voorzijde

Druk de schakelaar (22) tot in de eerste
stand in om de schijnwerpers aan de
voorzijde aan te zetten.

(6) Indicatielampje parkeren

Het lampje gaat branden als
(®) parkeerremhendel aangetrokken wordt.

A WAARSCHUWING

Als het indicatielampje parkeren (6) knippert, is
een defect geconstateerd in het druksysteem
van het remsysteem waardoor een ernstig
ongeluk op kan treden. Stop met werken en
neem contact op met de dichtstbijzijnde
dealer om het remsysteem te controleren.

de

(7) Indicatielampje transmissie neutraal
@ Geeft aan dat de transmissie in de neutrale

stand staat.
(8) Waarschuwingslampje veiligheidsgordel

®

Geeft aan wanneer de bestuurder de
veiligheidsgordel niet heeft vastgemaakt.
Het lampje gaat branden als het contact in
de stand ON wordt gezet.

Het lampje moet uitgaan wanneer de motor
draait.

(9) Waarschuwingslampje stoel verlaten

O

Als de bestuurder de stoel verlaat zonder de
motor uit te zetten. De hydraulische
bediening werkt niet.

Hoofdstuk Gebruik

(10) Motorcontrolelampje

Het motorregelsysteem heeft een
ingebouwde storingsdiagnose. Het
motorindicatielampje kan een probleem
aangeven als een diagnoseprobleem (DFC
Diagnostic Fault Code) oftewel
knippercode. Deze codes kunnen met de
onderhoudssoftware verder worden
onderzocht. Wanneer u het contact AAN
zet, voert het motorindicatielampje een
zelftest uit, gaat even aan en weer UIT. Bij
een probleem wordt de fout of fouten in het
geheugen van de motorbesturing (ECM
Engine Control Unit) opgeslagen. Nadat het
contact AAN is gezet en u drie keer snel op
het gaspedaal hebt getrapt, gaat het
motorindicatielampje knipperen volgens de
diagnosecode DFC oftewel de knippercode.
Het motorindicatielampje gaat branden
wanneer een probleem optreedt en blijft
dan AAN.

De bestuurder wordt zo op de hoogte

gesteld dat de ECU een probleem
geconstateerd heeft..

(11) Indicatielampje richtingaanwijzers
Trek aan de hendel om de rechter

>

richtingaanwijzer aan te zetten. Duw tegen
de hendel om de linker richtingaanwijzer
aan te zetten.
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SCR-display (alleen diesel 81kW)

1. Toerenteller

- Geeft het motortoerental aan (x 1000 tpm)

2. KOPPELMODUS motor

- Geeft de koppelselectiemodus aan. Zie pagina
72 voor het instellen van de modus.

- 'S' betekent 'standaard modus', volgens het
specificatieblad. 'E' betekent ‘economische
modus', hierbij is het toerental beperkt tot 2320
tpm en zijn een lager koppel en vermogen
beschikbaar. 'D' betekent 'rijmodus’, hierbij is
het toerental beperkt tot 2520 tpm en zijn een
lager koppel en vermogen beschikbaar. Zie de
onderhoudshandleiding voor het maximale
koppel en vermogen in de 'E'- en de 'D'-modus.

. KILOMETERTELLER
- Totaal gereden afstand.

. WAARSCHUWINGSLAMPJE
- Waarschuwingslampje voor transmissie, motor
enz.

. DEF/AdBIue niveau
- Geeft het DEF/AdBlue niveau aan: de
resterende hoeveelheid DEF/AdBlue in de
DEF/AdBlue tank (DEF/AdBlue: vloeistof voor
SCR-systeem)

. ENTER (SELECTEREN)
- Toets voor gebruik op het Icd-display.

. OMLAAG (RECHTS)
- Toets voor gebruik op het Icd-display.

. OMHOOG (LINKS)
- Toets voor gebruik op het Icd-display.

9. MODUS (TERUG)

- Toets voor gebruik op het Icd-display.

10. RICHTING (STATUS TRANSMISSIE)

- Geeft de rijrichting aan. 'N', 'F' of 'R'

11. SNELHEIDSMETER

- Geeft de huidige rijsnelheid aan.

12. VERSNELLING (AUTO/HAND)

- De gekozen versnelling wordt met het aantal
balken aangeven. De indicatiebalken voor
vooruit en achteruit zijn UIT als de transmissie
in HANDMODUS staat. Als de transmissie in
AUTOMATISCHE MODUS staat, zijn alle
balken voor versnelling en rijrichting AAN.

13. DEF/AdBIue niveau-indicator
- Indicatielampjes voor DEF/AdBIue-peil
a.voor V.S.

. Meer dan 10%: Groen AAN

.5~ 10%: Geel AAN

. 2,5 ~5%: Rood AAN

. Minder dan 2,5%: Rood knipperen

b. voor Europa

. Meer dan 10%: Groen AAN
.5~ 10%: Geel AAN
. Minder dan 5%: Rood knipperen

14. Symbool snelheidsbegrenzing

-Als de optie voor snelheidsbegrenzing
geselecteerd is, is dit symbool zichtbaar.
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1. DEF/AdBlue WAARSCHUWING

- Als dit lampje brandt, moet het
nabehandelingssysteem gecontroleerd worden.
- Zie pagina 85 (sectie 'Fout detecteren’)

2. Verzoek SCR-reiniging DeSOx / Aan

-Om het SCR-systeem de uitlaatgassen
voldoende te kunnen laten reinigen, moet het
regelmatig worden geinitialiseerd: 'SCR
reinigen’.

Als het indicatielampje eenmaal gaat branden,
moet u het SCR reinigingsproces uitvoeren.
Tijdens dit proces kan het voertuig niet worden
gebruikt.

10 bedrijfsuren voordat 'SCR-reiniging DeSOx
nodig is, verschijnt een popupvenster en gaat
het lampje branden.

'SCR-reiniging DeSOx' duurt ongeveer

30

minuten. Tijdens het proces knippert het lampje.

Houd de schakelaar 'SCR-reiniging DeSOXx'
gedurende 3 seconden ingedrukt om het
reinigen van het SCR-systeem te starten. Zie
pagina 72 voor gedetailleerde instructies.

3. SCR-reiniging DeSOx blokkeren

- Als het symbool zichtbaar is, kan ‘Actieve
Reiniging SCR - DeSOx' geblokkeerd worden
door de schakelaar 'DeSOx blokkeren' in te
drukken.

4. Hoge temperatuur uitlaatsysteem (HEST)

- Tiidens de DeSOx-nabehandeling worden de
uitlaatgassen erg heet, tot meer dan 600 C. Als
dit lampje brandt, moet de bestuurder

omstanders waarschuwen bij het
uitlaatsysteem weg te blijven en het niet aan te
raken. Dit geldt vooral voor het achterste deel
ervan. En als er in de buurt van de heftruck
brandbare materialen aanwezig zijn (gas, kleine
deeltjes enz.) moet de heftruck naar een veilig
gebied verplaatst worden.

5. Weegschaalmodus

- Druk eenmaal op 'MODE'. Het display wijzigt in
de weegschaalmodus. Zie pagina 61 voor
gedetailleerde instructies.

6. Motorcontrolelampje (ROOD)

- Dit lampje gaat aan bij een defect van de motor
of als diagnose van de motor nodig is.

-Om de fout te controleren, moet 'MODE'
gedurende drie seconden ingedrukt worden
gehouden, waarna het display naar het
hoofdmenu gaat waar de controle kan worden
uitgevoerd. Zie pagina 85 voor gedetailleerde
instructies.

7. Transmissiecontrolelampje (ROOD)

- Dit lampje gaat aan bij een defect van de
transmissie of als diagnose van de transmissie
nodig is.

-Om de fout te controleren, moet 'MODE'
gedurende drie seconden ingedrukt worden
gehouden, waarna het display naar het
hoofdmenu gaat waar de controle kan worden
uitgevoerd. Zie pagina 69 voor gedetailleerde
instructies.

8. Ventilator omkeren (voor Model D100)

-55-



Hoofdstuk Gebruik

LCD Instrumentenpaneel (Optie) - (Alleen Diesel 55kW)

1. Modus (Functie) Configuratie
- Motor tpm-modus
- Displaymodus Versnellingsbakinformatie
- Displaymodus Weegschaal (lading)
- Displaymodus Transmissiefout (TCU FAULT)
- Displaymodus Motorfout (ECU FAULT)
2. Bedieningsmethode
Het beginscherm toont het opstarten de
informatie over het motortoerental en
versnellingsbak. De bovenste kolom toont het
motortoerental en de weegschaal en de onderste
kolom toont transmissie-informatie,
transmissiefouten en motorfouten.
1) Hoe de modus te wijzigen
Een druk op ‘UP’ past het toerental van de
motor en de weegschaal aan.
Door op ‘DOWN’
transmissiegegevens
transmissiefouten
2) Bediening weegschaal
) Basisinstelling
Gewicht schaal vereist initiéle instelling voor het
bedienen. Voer de instelling uit onder nullast, last
(van een bekend gewicht) en max. belasting.
- Hoe de weegschaal aan te passen
Houd de knop MENU 2 seconden lang ingedrukt
om de SET en ZERO rechts bovenaan het scherm
te laten branden. Druk vervolgens 3 keer op de
knop MENU om de huidige weegschaal te laten
knipperen. Wijzig de weegschaal (eenheid) met de
knoppen UP en DOWN en druk 1 seconde lang op
ENTER om de instelling op te slaan.

bij

drukken:
9

te
->motorfouten

- Nullast-instelling

Houd de knop MENU 2 seconden lang ingedrukt
om de SET en ZERO rechts bovenaan het scherm
te laten branden. Wanneer '-----' knippert in het
veld op het display, '0' invoeren met de knoppen
UP en DOWN. Gewicht invoeren en 1 seconde
lang op ENTER drukken om de instelling op te
slaan (ZERO knippert 3 seconden lang).

Omgeving in belaste toestand

Houd de knop MENU 2 seconden lang ingedrukt
om de SET en ZERO rechts bovenaan het scherm
te laten branden. Knop MENU indrukken om de
SET en LOAD te laten oplichten. Wanneer '
knippert in het veld op het display, gewicht van de
lading invoeren met de knoppen UP en DOWN.
Als gewicht is ingevoerd, 1 seconde lang op
ENTER drukken om de instelling op te slaan (SET
en LOAD knipperen 3 seconden lang).

- Instelling bij max. last

Houd de knop MENU 2 seconden lang ingedrukt
om de SET en ZERO rechts bovenaan het scherm
te laten branden. Knop MENU twee keer
indrukken om de SET en RLOAD te laten
oplichten. Wanneer '-----' knippert in het veld op
het display, gewicht van de lading invoeren met de
knoppen UP en DOWN. Na invoeren van het
gewicht, druk 1 seconde lang op ENTER om de
instelling op te slaan (SET en RLOAD knipperen 3
seconden lang).
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3) Fout-display
- Op het initiele scherm motortoerental en
transmissie-informatie) verschijnt ECU ERR of
TCU ERR als er een storing is.

Als beide transmissies (TCU) fout en fout met
de printer (FOUT ECU) optreden, verschijnen
afwisselend TCU DIAG en DIAG ECU.

- Wanneer overgeschakeld naar de
motorfoutmodus na een motorfout (ECU
FAULT), worden het volgnummer en de

foutcode van achtereenvolgens weergegeven.
De code is ECU DIAG.

Wanneer overgeschakeld op de
transmissiefoutmodus na een transmissiefout
(TCU FAULT), worden het volgnummer en de
foutcode achtereenvolgens weergegeven. De
code is TCU DIAG.

CAN ERR verschijnt in het geval van een
communicatiefout.

3. Waarschuwing

Het product is niet bedoeld voor exacte metingen.

Daarom is het product geen meettoestel waarvoor
typegoedkeuring of verificatie vereist is en de meting
met dit product kan niet worden gebruikt voor
wettelijke meetdoeleinden, zoals verkoop of
bewijzen.

Wel moet de nauwkeurigheid ervan regelmatig
worden gecontroleerd en indien nodig worden
gekalibreerd door de initiéle afstelling.

Hoofdstuk Gebruik

4. Detailbeschrijving
b. Transmissie

Er is een transmissiedisplay aan de rechterkant van
het stuur op het dashboard. Op dit lcd-scherm
worden versnelling, rijrichting en foutcodes
weergegeven.

Tttt 1
DA B C

(A) Geeft de rijrichting en de gekozen versnelling
aan. Zie de afbeelding hieronder voor meer
informatie.

(B) Geeft de normale werking en foutcodes aan.
Voor een lijst met foutcodes, zie “Transmission
Error Codes” in de onderhoudsectie “When

Required” (Wanneer vereist).

LET OP:De meeste codes bestaan uit slechts twee
cijfers.

(C) Geeft aan dat foutcodes zijn opgetreden en
worden opgeslagen.

(D) Geeft aan dat het bedrijf onmiddellijk moet
worden gestopt om schade aan de transmissie
en een gevaarlijke bedrijfstoestand te
voorkomen.

De indicatiebalken van het versnellingsbereik geven
aan welke versnelling wordt gekozen door het
overeenkomstige aantal balken weer te geven.

De indicatiebalken voor vooruit en achteruit zijn
“OFF” (UIT) als de transmissie in “MANUAL MODE”
(HANDMODUS) staat. Als de transmissie in
“AUTOMATIC MODE” staat, zijn alle balken voor
versnelling- en rijrichting “ON” (AAN).
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Audiosysteem (AM/FM-tuner met USB/AUX-speler)
Plaats van de bedieningselementen

DOOSAN

VOLUME ...

A WON P

. Toets AM: AM-radiomodus selecteren.
. Toets FM: FM-radiomodus selecteren.
. Toets USB: USB-speler selecteren.

. Toets AUX: AUX-modus selecteren.

. Toets POWER/MUTE [8X] met VOLUME-knop:

Apparaat aanzetten of dempingsfunctie aan-
Juitzetten (drukken); apparaat uitzetten
(ingedrukt houden); volume regelen (draaien).

. Display voor status Afspelen/Ontvangst/Menu en

informatie.

. PRESET voorkeurstoetsen [1 I ] - [6 D+]

Radiomodus: Opgeslagen stations oproepen
(indrukken); station opslaan (ingedrukt houden)

USB-modus: Afspeelmodus wijzigen (toetsen
[LI1)/[2 RPT]/[3 RDMY]); toont informatie over
huidig nummer (toets 4INFO); een map
omhoog/omlaag gaan (toetsen [5 D-]/[6 D+]).

8. Toets

10.Toets

SCN/AST met| 44 TUNE/TRACK
» » | draaiknop

Radiomodus: Zenders met goede ontvangst
afspelen (5 seconden per stuk; indrukken);
Zenders met goede ontvangst  onder
voorkeurstoetsen opslaan (ingedrukt houden);
zenderfrequentie handmatig selecteren (draaien).

USB-modus: Begin van elk nummer afspelen (ca.
10 seconden per nummer; indrukken); naar
vorig/ivolgend nummer gaan (draaien); snel
terug- of vooruitspoelen (draaien en vast
houden)

9. Toets LOUD: Loudness-modus aan-/uitzetten.

MENU: Naar klankkleur instellen
(indrukken); klok tonen/verbergen of als het
apparaat uit staat: klok instellen (ingedrukt
houden)

11.Klepje externe aansluitingen: Klepje openen

om extern audioapparaat of USB-apparaat aan
te sluiten.

- AUX IN connector:
aansluiten.

Extern audioapparaat

- USB-poort: USB-apparaat aansluiten.
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Afstandsbediening

. Indicaties

. Multifunctioneel

. Indicaties USB/AUX: Indicatie gaat branden als
een extern apparaat is aangesloten.

. Indicaties MP3/WMA: Indicatie gaat branden als
een audiostream wordt gedetecteerd.

. Indicatie Stereo [ST] voor FM-zender: Indicatie
gaat branden als een stereo-uitzending is
gedetecteerd.

. Indicaties Afspeelmodus voor USB-modus
|NT - Intro afspelen

C:D : Afspelen herhalen

: Map afspelen

x : Afspelen in willekeurige volgorde

LOUD/EQUALIZER voor

geluidseffecten
LOUD: Loudness-modus aan
EQ: Equalizer-modus aan

display met de volgende

informatie

. Toets

. Toets SCAN: In radiomodus: hogere frequentie

(indrukken); zender zoeken (ingedrukt houden).

POWER [PWR] (aan/uit): Apparaat
aanzetten of dempen aan-/uitzetten (indrukken);
apparaat uitzetten (ingedrukt houden).

. Toetsen Volume [A/¥]: Volume aanpassen
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Achteraanzicht/aansluitingen

pre
4 © L

1. Antenne-ingang: FM-antennekabel aansluiten.

2. I/O-aansluiting: 1/0-kabel aansluiten.

<ARA-5080WF: 18 pens>

. R voor (+)
. R achter (+)
. Verlichting (+)

. Accessoire (+)

1

2

3

4

5. Accu (+)
6. n.v.t.

7. L achter (+)

8. L voor (+)

9. R voor (-)

10. R achter (-)

11. n.v.t. / Verlichting (-)
12. n.v.t.

13. REM massa

14. Massa

15. 5 V uitgang

16. REM gegevens

17. L achter (-)

18. L voor (-)

<ARA-5081WF: 18 pens>

1. Telefoon dempen
2. R achter (+)
3. Verlichting (+)
4. Accessoire (+)
5. Accu (+)

6. DMB massa
7. L achter (+)

8. DMB kanaal L
9. H/F massa

10. R achter (-)

11. DMB detectie
12. DMB dempen
13. REM massa
14. Massa

15. 5V uitgang

16. REM gegevens
17. L achter (-)

18. DMB kanaal R
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Aan de slag
Apparaat aan-/uitzetten

A

. Zet het contact van uw auto op de stand ACC of
IGN (ON).

De huidige tijd verschijnt in het display.

VOLUME ...

. Druk op de toets POWER om het apparaat aan
te zetten.

Als er een geluidsbron is aangesloten, dan wordt
deze meteen afgespeeld.

Apparaat direct aanzetten

Door een USB-stick op de USB-poort aan te
sluiten of door op een van de toetsen AM/FM of
USB te drukken (als een USB-apparaat is
aangesloten), zet u het apparaat ook aan en
wordt de geluidsbron afgespeeld.

VOLUME .

. Houd, als het apparaat aan staat, de toets
POWER ingedrukt om het apparaat uit te zetten.

Volume aanpassen

VOLUME ...
<

1. Draai aan de knop VOLUME om het volume in te
stellen.

Volumebereik: 1 - 41.

Hoofdstuk Gebruik

SOUND instellen

. Druk herhaaldelijk op de toets MENU om de
klankkleur in te stellen (zie onder):

BAS (bas): geluidsniveau bassen instellen. (-5
~ +5)

MID (middentonen):
middentonen instellen. (-5 ~ +5)

geluidsniveau

TRE (hoge tonen): geluidsniveau hoge tonen
instellen. (-5 ~ +5)

FAD (fader: optie): volumeverschil tussen
luidsprekers voor en achter instellen. (V15 ~
A15)

BAL (balans): balans tussen luidsprekers links
en rechts instellen. (L15 ~ R15)

LOUD (loudness): loudness-modus aan-

Juitzetten.

EQ (equalizer): één van de zeven equalizer-
stijlen selecteren (EQ UIT, POP, ROCK,
COUNTRY, SPRAAK, JAZZ, KLASSIEK)

BEEP (piepje): piepjes aan-/uitzetten.

SCROLL (rollen): rol-modus aan-/uitzetten.

VOL (volume): volume instellen. (VOL 0 ~
VOL 41)

VOLUME ..

2. Draai de knop VOLUME naar links/rechts om het
volume, de balans of de equalizer-stijl in te
stellen.
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Loudness-modus instellen Radio
Regio voor radio-ontvangst instellen

1. Houd, als het apparaat aan wordt gezet, de
toetsen meer dan 3 seconden gelijktijdig

ingedrukt :
1. Druk op de toets LOUD om de Loudness-modus
aan of uit te zetten. + Verenigde Staten: Houd ﬁ en
Hiermee worden de lage tonen harder W"' meer dan 3 seconden
weergegeven. ingedrukt
Druk nogmaals op de toets LOUD om de FM: 87,7 - 107,9 MHz (in stappen van 200 kHz)

Loudness-modus uit te zetten.
AM: 530 - 1710 kHz (in stappen van 10kHz)

Geluid snel dempen e Zuid-Amerika: Houd m en

VoLuME E + meer dan 3 seconden
2 ingedrukt

FM: 87,5 - 108,0 MHz (in stappen van 100 kHz)

AM: 530 - 1710 kHz (in stappen van 10kHz)

1. Druk op de toets MUTE (dempen) om het geluid
te dempen. In het display gaat "MUTE" . Azié: Houd ﬁ en
knipperen en het geluid wordt gedempt. [ ]
ﬁ + meer dan 3 seconden
Druk nogmaals op de toets MUTE of draai aan ingedrukt

de knop VOLUME om het dempen op te heffen.
FM: 87,5 - 108,0 MHz (in stappen van 100 kHz)

AM: 531 - 1.602 kHz (in stappen van 9 kHz)
e Europa: Houd m en W +
meer dan 3 seconden ingedrukt
FM: 87,5 - 108,0 MHz (in stappen van 50 kHz)
AM: 522 - 1.629 kHz (in stappen van 9 kHz)

2. Wacht nog 5 seconden, het apparaat slaat de
instellingen op.

Als de regio-instelling niet op uw land of regio
van toepassing is, dan is radio-ontvangst niet
mogelijk. Probeer de regio opnieuw in te stellen.

De regio-instelling is alleen bij het eerste gebruik
nodig.

De regio-instelling gaat terug naar de standaard
waarde als de voeding van het apparaat wordt
losgekoppeld.
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Een zender kiezen Radio

Zenders handmatig opslaan

U kunt voor elk van de frequentiebanden FM1, FM2,

AM
FMA, AM1, AM2 en AMA maximaal zes zenders
opslaan.

Als u onder het rijden zenders wilt wisselen, gebruik
1. Druk op de toets AM of FM om de dan de voorkeurzenders om ongelukken te
frequentieband te wijzigen in de volgorde AM1, voorkomen.

AM2, FM1 of FM2. 1. Druk meerdere keren op de toets AM of FM om

U kunt de frequentiebanden FM1, FM2, AM1 of de frequentieband te selecteren.

AM2 kiezen.
Als er zenders zijn opgeslagen, kunt u AMA of ~ g !?‘

FMA selecteren.

De eerder opgeslagen zenders worden dan ﬁ

weergegeven. 2. Selecteer een frequentie en houd de
TUNE voorkeurstoets [1 Il ] - [6 D+] ingedrukt.
:ﬂTRACKI«
/\ De frequentie wordt onder de geselecteerde
# “ voorkeurstoets opgeslagen.
SCh
ASTM Er kunnen in totaal 24 zenders met 6 frequenties
voor elk van de frequentiebanden

FM1/FM2/AM1/AM2 | .
2. Druk op toets SCN of draai de knop | € 4 TUNE / ! / worden opgeslagen

» » | naar links of naar rechts om een zender te

selecteren. .
Zenders automatisch opslaan

e
N\

Via SCAN: Druk op de toets, er wordt vanaf de 1. Druk meerdere keren op de toets AM of FM om

Via TUNE: Draai kort aan de knop om de
vorige/volgende frequentie te selecteren.

Via SEEK: Draai aan de knop en houd deze vast,
er wordt nu automatisch naar een sterke zender
gezocht.

huidige zender naar stations met goede de frequentieband te selecteren.

ontvangst gezocht, deze worden gedurende 5

seconden weergegeven, waarna de De eerder opgeslagen zenders worden dan
oorspronkelijke zender wordt geselecteerd. weergegeven.

Tijdens het zoeken of scannen kunt u op de knop
drukken of deze naar links of rechts draaien om
de geselecteerde zender te laten weergeven.

Tijdens ontvangst van een FM-zender is de indicator 2. Houd de toets AST ingedrukt om zenders
Stereo [ST] aan. automatisch onder de voorkeurstoetsen op te
slaan.

Er verschijnt "AST" in het display en de zenders
worden in oplopende volgorde van frequentie
onder de voorkeurstoetsen opgeslagen.

Voor elk van de frequentiebanden AMA of FMA
kunnen maximaal zes zenders worden
opgeslagen.
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Naar een voorkeurszender luisteren USB-speler
Voordat u MP3 [WMA] via USB afspeelt

Dit apparaat kan de volgende bestandstypen niet

AM
afspelen:
* MP3-bestanden gecodeerd volgens het MP3i en

MP3 PRO formaat.

1. Druk meerdere keren op de toets AM of FM om

de frequentieband te selecteren. - MP3-bestanden gecodeerd in een verkeerd

formaat.

U kunt de frequentiebanden FM1, FM2, AM1 of

AM2 kiezen. - MP3-bestanden met Layer 1/2

Als er zenders zijln opgeslagen, kunt u AMA of Map-selectievolgorde/Afspeelvolgorde bestand

FMA selecteren.
(47 - )0 l

De eerder opgeslagen zenders worden dan :
weergegeven. : HI- )

o B e
ﬁ @ ..... ﬁﬂ

2. Druk op de Voorkeurstoetsen [1 1] - [6 D+] : ﬁ@

Selecteer uit de voorkeurstoetsen de zender A 2
waar u naar wilt luisteren. ;
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Een USB-apparaat afspelen

1.

2.

Open het klepje en steek de USB-stick in de
USB-poort.

Als een USB-stick is geplaatst, wordt het eerste
bestand op die USB-stick automatisch
afgespeeld.

Als een USB-stick wordt geplaatst, waar al
eerder nummers van waren afgespeeld, dan
gaat het afspelen verder bij het nummer dat volgt
op het laatst afgespeelde nummer.

Als een andere USN-stick wordt geplaatst, of de
informatie op de USB-stick gewijzigd was, dan
begint het afspelen bij het eerste nummer op de
USB-stick.

Als er al een USB-stick is geplaatst, druk dan op
de toets USB om de USB-stick af te spelen.

Het eerder geselecteerde bestand wordt dan
afgespeeld.

. Druk onder het afspelen op de toets [1 I ] om het

bestand te pauzeren.

Druk nogmaals op deze toets om het afspelen te
hervatten.

Hoofdstuk Gebruik

-

4. Druk meerdere keren op de toets [4 INFO] om

informatie te tonen over het nummer dat wordt
afgespeeld.

Weergegeven wordt de naam van het bestand,
de tijdsduur en de ID3-tag of de mapnaam zoals
bij het nummer opgeslagen.

Als er geen informatie over het bestand
aanwezig is, dan verschijnt "NO INFO" (geen
informatie).

. Druk herhaaldelijk op de toets MENU om de

blader-modus te selecteren. Draai aan de knop
VOLUME om de weergavemodus tussen
bladeren aan en bladeren uit te wisselen.

¢ SCROLL ON: (rollen aan): de rol-functie wordt
aangezet

e SCROLL OFF: (rollen uit): de rol-functie wordt
uitgezet
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Afspelen besturen

TUNE
»cTRAcKl«

)
ReT M

1. Draai onder het afspelen de knop
» » | TRACK | 4 € naar links of rechts om
naar het vorige of volgende nummer te gaan.

* Rechtsom: naar het volgende bestand
Linksom: naar het vorige bestand
» U kunt bestanden in dezelfde map overslaan.

TUNE
»cTRAcKl«

)
ReT M

2. Als u de knop »P» | TRACK | €4 « draait en
vasthoudt, dan wordt het bestand op hoge
snelheid vooruit of achteruit doorgespoeld. Als
de knop wordt los gelaten, wordt het afspelen op
de normale snelheid hervat.

« Rechtsom: snel vooruit

Linksom: snel achteruit

De zoekfunctie werkt maar de zoeksnelheid is
niet constant.

Tijdens het vooruit of achteruit spoelen kunt u
af en toe geluiden horen.

3. Druk op de toets [5 D-] of [6 D+] om naar de
vorige of de volgende map te gaan.

 [5 D-]: naar de vorige map

[6 D-]: naar de volgende map

« Tijdens de overgang naar een andere map
verschijnt kort de mapnaam.

Afspeelmodus wijzigen

TUNE
»»1 TRACK I«

1. Druk onder het afspelen op de toets SCN om de
intro's te scannen.

« Bij kort indrukken, wordt het eerste deel van
de bestanden op het apparaat afgespeeld. (ca.
10 seconden per bestand)

«INT . Achtereenvolgens  worden de
bestanden op de USB-stick afgespeeld.

. [: INT . Achtereenvolgens worden de
bestanden in de huidige map afgespeeld.

« Off: Afspelen van intro's annuleren

-

2. Druk op de toets [2 RPT] om in de herhaalmodus
af te spelen.

.C::) : Het huidige

herhaaldelijk afgespeeld.

. [: C:D : De huidige map wordt

herhaaldelijk afgespeeld.

bestand  wordt

» Off: Herhaaldelijk afspelen annuleren

=

3. Druk op de toets [3 RDM] om in willekeurige
volgorde af te spelen.

. D > e¢ : Alle bestanden in de huidige map
worden in willekeurige volgorde afgespeeld.

. x : Alle bestanden op de USB-stick worden
in willekeurige volgorde afgespeeld.

« Off: | willekeurige volgorde afspelen annuleren.




Over MP3/WMA

Dit apparaat kan MP3 (WMA)-bestanden afspelen
met de bestandstypen .mp3, .wma (kleine letters)
of .MP3 en .WMA (hoofdletters).

Dit apparaat kan IDTag (versie 1.0, 1.1, 2.2, 2.3 of
2.4) informatie voor MP3-bestanden weergeven,
zoals de naam van het album en de artiest.

Dit apparaat kan Koreaanse en Engelse tekens
herkennen.

Dit apparaat kan MP3/MPA-bestanden afspelen die
aan onderstaande voowaarden voldoen:

- Bitrate: 8 kbps - 320 kbps/VBR voor MP3
- Bemonsteringsfrequentie

48 kHz, 44,1 kHz, 32 kHz

(voor MPEG-1 laag 2/3)

24 kHz, 22,05 kHz, 16 kHz

(voor MPEG-2 laag 2/3)

Dit apparaat kan een totaal van 9999 bestanden,
256 mappen en 7 stappen in de bestandsstructuur
afspelen.

Dit apparaat kan MP3-bestanden met VBR afspelen.
Bij het afspelen van een MP3-bestand met VBR,
kan de weergegeven resterende speeltijd afwijken
van de echte tijd.

Voorzichtig omgaan met USB-sticks

Let er bij het gebruik van een externe USB-stick op,
dat u de USB-stick pas insteekt nadat de motor is
gestart. De USB-stick kan beschadigd raken als de
motor wordt gestart terwijl de USB-stick in het
apparaat zit. (een USB-stick is niet als elektronisch
apparaat gekeurd voor gebruik in voertuigen)..

Mogelijk functioneert een USB-stick niet goed
vanwege compatibiliteitsproblemen. Controleer of de
USB-stick door het apparaat wordt ondersteund
voordat u deze gebruikt.

Het apparaat kan alleen USB-sticks herkennen die
met FAT16 of FAT32 zijn geformatteerd.

Als een externe USB-stick is geformatteerd met een
andere sectorgrootte dan 512 of 2048 byte, dan kan
het apparaat de USB-stick mogelijk niet herkennen.

Vermijd contact tussen de USB-connector
lichaamsdelen of andere voorwerpen.

en

Hoofdstuk Gebruik

Als binnen korte tijd herhaaldelijk een USB-stick
wordt ingestoken en uitgenomen, dan kan de USB-
stick beschadigd raken.

Tijdens het uitnemen van een USB-stick kan soms
een raar geluid worden gehoord.

Als een externe USB-stick wordt uitgenomen terwijl
deze wordt afgespeeld, dan kan de USB-stick
beschadigd raken of niet meer goed functioneren.
Let op dat u een USB-stick alleen uitheemt als het
apparaat is uitgezet of als dit in een andere modus
functioneert.

De tijd die nodig is om een externe USB-stick te
herkennen kan van het type, de grootte of de
formattering van de USB afhangen. Verschillen in de
tijd voor herkennen betekent niet dat het apparaat
defect is. Wacht even tot de USB-stick herkend is.

Het apparaat ondersteunt alleen USB-sticks voor
het afspelen van muziek.

Gebruik de USB-connector niet om accu's op te
laden of om USB-apparaten aan te sluiten die warm
kunnen worden. Dit zou tot slechtere prestaties of
beschadigingen van het apparaat kunnen leiden.

Het apparaat kan mogelijk een USB-stick niet
herkennen als deze via een apart aangeschafte
USB-hub of verlengsnoer wordt aangesloten.

Bij een USB-stick met een grote opslagcapaciteit
kan deze met logische stations zijn geformatteerd.
In dat geval kan alleen muziek vanaf het hoogste
niveau station worden afgespeeld. Bij het gebruik
van logische stations moet u de nummers die u wilt
afspelen op het hoogste niveau station opslaan.
Verder zijn bepaalde USB-sticks met een apart
station geconfigureerd voor het opslaan van
applicates en dan is het, vanwege de
bovengenoemde reden, misschien niet mogelijk van
zulke USB-sticks muziek af te spelen.

Het apparaat ondersteunt mogelijk geen normaal
gebruik van formaten als HDD, CF of SD-opslag.

Het apparaat ondersteunt geen bestanden die door
DRM (Digital Rights Management) zijn beveiligd.
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AUX-speler
Naar externe audioapparatuur luisteren

Door een optioneel draagbaar audioapparaat op de
AUX-aansluiting op het apparaat aan te sluiten (mini
stereoplug) en dit vervolgens als bron te selecteren,
kunt u via de luisprekers in uw voertuig naar de
muziek van dat audioapparaat luisteren.

VOLUME ..

&

<

1. Draai de VOLUME-knop naar links tot een laag
geluidsniveau.

Het volume kan ook via het externe apparaat
worden geregeld.

2. Zet het externe apparaat uit. Open het klepje en
sluit de audio-uitgang van het externe
audioapparaat op de AUX-aansluiting van het
apparaat aan.

3. Zet het externe audioapparaat aan. Speel op het
externe audioapparaat af op een gemiddeld
volume.

4. Druk op de toets AUX om de AUX-functie te
selecteren.

5.

VOLUME ..

N
)

<

Stel het geluidsvolume in door de VOLUME-
knop naar links of naar rechts te draaien.

Als het externe apparaat is losgekoppeld, wordt
de vorige modus weer ingeschakeld.

De AUX-modus kan alleen worden gebruikt als
een extern audioapparaat is aangesloten.

Naar DMB luisteren (indien aanwezig)

1

. Door een optionele DMB-ontvanger aan te

sluiten, kunt u in het voertuig naar de DMB-
geluidsbron luisteren.

Als de DMB-ontvanger wordt aangezet, dan
wordt de huidige modus gepauzeerd en
verschijnt in het display "AUX 1".

Het geluid van de DMB is via de luidsprekers van
het apparaat te horen.

. Druk onder het afspelen van de DMB op de toets

AM, FM of USB om van functie te wisselen.

. Als u de DMB tijdens het afspelen uitzet, dan

wordt de vorige modus hervat.

Handsfree bellen (indien aanwezig)

1.

Door optionele handsfree apparatuur aan te
sluiten, kunt u de handsfree-modus gebruiken.

Als er een telefoongesprek binnenkomt, dan
klinkt de bel en verschijnt "PHONE" in het
display.

. De beltoon en de stem van de gesprekspartner

komen alleen uit de voorste luidsprekers.

. Als het gesprek wordt beéindigd, wordt het

dempen van de muziek ongedaan gemaakt en
wordt de vorige modus hervat.
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B. Bediening airconditioning (optioneel)
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1. OFF
- Stopt alle functies en zet de airconditioning uit

2.AIC

- Door op de knop A/C te drukken als het apparaat
uit staat of in de modus verwarming of
ontwaseming staat, wordt de airconditioning aan
gezet.

A WAARSCHUWING ‘

Als de airconditioning aan gaat, gaat het laag
stationair toerental naar 950 tpm en gaat de
heftruck mogelijk sneller rijden. Gebruik de
voetrem om de heftruck af te remmen of stil te
zetten.

3. Selectieknop uitstroomopening
- Selecteer een uitstroomopening

4. Ontwaseming

- Door op deze knop te drukken, werkt de
ontwaseming gedurende drie minuten. Druk
tijdens ontwasemen op de knop A/C of WARM om
terug te keren naar de modus airconditioning of
verwarming.

o

~N

. OPT — geen functie

WARM

Door op de knop WARM te drukken als het
apparaat uit staat of in de modus airconditioning
of ontwaseming staat, wordt de verwarming
aangezet.

Ventilatorsnelheid
De ventilator kent drie snelheden:

= LO: laag
= MID: gemiddeld

= HI: hoog
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Achteruitkijkcamera (optioneel)

a. Voorkant display (basismenu)

1. Aan/uit-knop
- Zet het apparaat aan en uit

2.'SELECT'

- Schakelt tussen beelden van de camera en de
AV-invoer

3. 'MENU'

- Druk kort om de afbeelding aan te passen

- Houd gedurende drie seconden ingedrukt om
naar het instellingenmenu te gaan

4.'A’

- Volume luidspreker hoger

5.'w

- Volume luidspreker lager

b. Gebruik

» Kleurinstelling instellen

3.

. Houd de knop MENU gedurende 05 ~ 1

seconde ingedrukt.

. Selecteer helderheid, kleurverzadiging, kleurtoon

en kleurdiepte met de knop SELECT.

Stel elk van deze waarden met de knoppen 'A'
en'v'in,

= De beginstand is 25.
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» Hoofdmenu (SETUP MENU) instellen 2. TRIGGER DELAY (Vertraging trigger)

- Ga naar het venster SETUP MENU door
gedurende 2 seconden op de knop MENU te
drukken.

- Als u gedurende vijf seconden geen knop indrukt,
verdwijnt het menu.

Navigeren in menu  Beeld selecteren  Fuynctie resetten

- Als er twee triggersignalen actief zijn, kan voor
beide een bron geselecteerd worden.

- Als een triggersignaal geactiveerd wordt, verschijnt
het geselecteerde beeld op het scherm.
Menu Navigeren in menu Functie resetten
- Voor elk triggersignaal kan een tijdvertraging van
0~20 seconden ingesteld worden.
1. NORMAL / MIRROR (Normaal/gespiegeld)

3. CAMERA NAME (Cameranaam)

Navigeren in menu  Beeld selecteren  Functie resetten

Navigeren in menu  Beeld selecteren  Functie resetten
- Met deze functie wordt het beeld van de camera

normaal of gespiegeld weergegeven. .
- De naam van elke camera kan in het scherm
worden geregistreerd en weergegeven.
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4. SCALE MODE (Schaal)

5.

ADVANCED MENU (Geavanceerd menu)

Navigeren in menu  Beeld selecteren  Functie resetten

Navigeren in menu  Beeld selectere

Om de afstand te samen met het camerabeeld op
de monitor weer te geven, kunnen met deze
functie afbeeldingen en punten van een bepaalde
grootte worden ingesteld.

Er kunnen andere schalen voor CAM1~CAM2
ingesteld worden, die in DISPLAY MODE aan of
uit gezet kunnen worden.

SCALE1 en SCALE2 worden aangegeven met
instelbare cijfers.

Wanneer het triggersignaal geactiveerd wordt,
verschijnt de schaal-instelling op het scherm.

* Dit is een elektronische weergave van de
afstand tot de heftruck.

Navigeren in menu

Functie resetten

Beeld selecteren

- DISPLAY
= FULL: (Vol) Beelden worden in verhouding 16:9
weergeven.
= NORMAL: (Normaal) Beelden worden in

verhouding 4:3 weergeven.

- UP/DOWN (Ondersteboven)

= Beelden worden ondersteboven weergegeven.

- AUTO POWER (Automatisch aan/uit)

Als AUTO POWER op ON gezet wordt, gaat de
monitor automatisch aan als het contact van de
heftruck aan gezet wordt.

Als AUTO POWER op OFF gezet wordt, gaat de
monitor niet automatisch aan als het contact van
de heftruck aan gezet wordt.
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6. AUTOMATISCH SCANNEN

Navigeren in menu  Beeld selecteren  Functie resetten

- Als AUTO SCAN op ON ingesteld is, worden de
beelden in de volgorde van CAM1—CAM2
weergegeven.

De duur van een beeldweergave kan worden
ingesteld op 0~20 seconden. Bij instelling '0'
verschijnt geen beeld.

- Druk op de knop SELECT om het scannen van
beelden te stoppen en druk nogmaals om het
scannen te hervatten.
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Weegschaal-optie (type hydraulische druksensor)

Met de weegschaal-optie kan de bestuurder het
gewicht van de lading meten door middel van een
display en binnen de limieten houden. Druk op

'MODE' om het display te wijzigen in de weegschaal.

a) Basisinstelling

Om de weegschaal-optie te kunnen gebruiken, hebt
u een basisinstelling nodig. i) Unload/Zero (leeg), ii)
Load (lading), iii) Rated load (nominale lading).

i) Instelling Zero (leeg)

Druk gedurende twee seconden op MODE, de
lampjes SET(®) en ZERO(®) gaan aan. Het
dlsplay knlppert

. Druk dan op de knoppen A en ¥V om '0' in
te stellen Sluit af door de knop 'Enter’

gedurende één seconde in te drukken (de lampjes
SET(®) en ZERO(®) knipperen gedurende drie
seconden)

ii) Instelling Load

Druk gedurende twee seconden op MODE, de
lampjes SET(®) en ZERO(®) gaan aan. Druk
nogmaals op MODE. De lampjes SET(®) en
LOAD(G,) gaan aan. Het display knippert

. Druk dan op de knoppen A en ¥V om het
gewicht van de lading in te stellen. Sluit af door de
knop 'Enter'

gedurende één seconde in te drukken. (de lampjes
SET(®) en ZERO(®) knipperen gedurende drie
seconden)

iii) Instelling Rated Load

Druk gedurende twee seconden op MODE, de
lampjes SET(®) en ZERO((®) gaan aan. Druk twee

maal op MODE
De lampjes SET(®) en RLOAD(®) gaan aan. Het
display knippert ' - - --".

Druk dan op de knoppen A en YV om het gewicht
van de lading in te stellen. Sluit af door de knop
‘Enter' gedurende één seconde in te drukken.

(de lampjes SET(®) en RLOAD(®) knipperen
gedurende drie seconden)

b) Eenheden wijzigen

Druk gedurende twee seconden op MODE, de
lampjes SET(®) en ZERO(®) gaan aan. Druk op
MODE

De lampjes SET(®) en RLOAD(®) gaan aan.
Het lampje UNIT (@) (eenheid) gaat knipperen. De
gebruiker kan de eenheden wijzigen met de
knoppen A en V.

Sluit af door de knop 'Enter'
seconde in te drukken.

gedurende één

c) Als de bestuurder probeert een lading te
heffen die hoger is dan het nominale
hefvermogen, dan gaat het
waarschuwingslampje (@) branden.
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Weegschaal-optie (type laadcel)

Met de weegschaal-optie kan de bestuurder het
gewicht van de lading meten door middel van een
display en binnen de limieten houden. U kunt het

instellen met de toets ) starten.

1. Kalibratiemodus starten

Voor de initiéle instellingen van de laadcel kunt u als
volgt de kalibratiemodus starten:

Druk op deze toets als "ST.CAL" wordt
weergegeven om de kalibratiemodus te
starten.

O®

Druk nogmaals op deze toets.

2. Een minimale stapgrootte opgeven

U kunt een minimale stapgrootte opgeven waarmee
de laadcel het gewicht weergeeft. U hebt de keuze
uit 1, 2, 5 10, 20 of 50 kg (1235 kg wordt
bijvoorbeeld weergegeven met een stapgrootte
van 5 kg en 1250 wordt met een stapgrootte van 50
kg weergegeven). De standaard waarde is 10 kg.

Telkens als u deze toets indrukt, gaat de
instelling naar de volgende waarde uit de
cyclus 01, 02, 05, 10, 20 en 50.

Druk op deze toets om de instelling voor de
stapgrootte op te slaan en naar de
volgende stap te gaan.

OO®

Druk op deze toets om naar de vorige stap
te gaan.

Hoofdstuk Gebruik

3. Een maximale schaalwaarde opgeven.

In deze stap stelt u het nominale hefvermogen in
van het voertuig waarop de laadcel is gemonteerd.

Omdat het apparaat geen lading kan wegen die
hoger is dan de ingestelde maximale waarde (omdat
dan overbelasting optreedt), wordt aangeraden om
de insteling 5% hoger dan het nominale
laadvermogen te maken en een veiligheidsfactor
aan te houden.

Telkens als u op deze toets drukt, wordt
het cijffer (0 tot 9) op de plaats van de
aanwijzer met 1 opgehoogd.

Telkens als u op deze toets drukt, wordt de
aanwijzer een positie naar links verplaatst.

Druk op deze toets om de instelling op te
slaan en naar de volgende stap te gaan.

Druk op deze toets om naar de vorige stap
te gaan.

OOD®

4. Referentielading invoeren

In deze step wordt een referentielading ingevoerd
die voor de gewichtsbepaling noodzakelijk is.

Als het gewicht van de referentielading 3000 kg is,
voert u "3000" in en gaat u naar de volgende stap
(Referentielading heffen).

Zet de initi€éle instelling op 50 tot 60% van het
nominale laadvermogen (gebruik bij een 7-tons
heftruck bijvoorbeeld een lading van 3,5 tot 4 ton).

Telkens als u op deze toets drukt, wordt
het cijfer (0 tot 9) op de plaats van de
aanwijzer met 1 opgehoogd.

Telkens als u op deze toets drukt, wordt
de aanwijzer een positie naar links
verplaatst.

Druk op deze toets om de instelling op te
slaan en naar de volgende stap te gaan.

OO®®

Druk op deze toets om naar de vorige stap
te gaan.
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LET OP:Na de initi€le instelling moet, als het wegen
van de lading een fout oplevert, deze waarde
worden aangepast.

Voorbeeld: Als 3.000 kg is ingevoerd, maar de
werkelijke lading weegt 2.900 kg, referentielading
instellen op 2.900 kg; als de lading 3.100 kg weegt,
waarde instellen op 3.100 kg.

5. Nul-instelling

In deze stap wordt het gewicht van de onbeladen
voorbouw op nul ingesteld. Zorg dat de mast
onbelast is en hef de mast ca. 300 mm verticaal
boven de grond.

Druk op deze toets om de instelling op te
slaan en naar de volgende stap te gaan.

Druk op deze toets om naar de vorige stap
te gaan.

@O®

6. Referentielading heffen

Plaats een referentielading die net zo zwaar is als u
zojuist hebt ingesteld op het aanbouwdeel
(bijvoorbeeld de vorken).

Zorg dat de zwaartepunten van het aanbouwdeel en
de referentielading samenvallen.

Hef de mast ca. 300 mm verticaal boven de grond.
Als het voertuig niet meer trilt na het heffen van de
lading, drukt u op de toets Enter.

Druk op deze toets.

7. Kalibratie beéindigen

Nadat u alle bovenstaande stappen hebt uitgevoerd,
verschijnt enige tijd een bepaalt getal met een
knipperende melding "C._End" in het display en
vervolgens wordt de weegschaalmodus weer gestart.

De initiéle instellingen voor de laadcel zijn nu
voltooid.
Gebruik dit apparaat na de lading geheel te hebben
laten zakken waarbij de indicator 0 kg aan moet
wijzen.
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Zitplaats-schakelsysteem

HE

De heftruck is voorzien van een ZITPLAATS-
SCHAKELSYSTEEM. Bij normale bediening
wanneer de richtingshendel in de vooruit- of
achteruitstand is gezet, zal de heftruck zich
verplaatsen met een snelheid die evenredig is aan
de stand van het gaspedaal. Wanneer de
bestuurder zijn zitplaats verlaat zonder de handrem
aan te trekken, zal het  ZITPLAATS-
SCHAKELSYSTEEM binnen drie seconden na het
verlaten van zijn plaats automatisch de transmissie
in de neutraalstand zetten. De richtingshendel zal
echter in de vooruit- of achteruitstand blijven staan,
hoewel de transmissie intern zal zijn
doorgeschakeld naar de neutrale stand.

Voor verlaten van de heftruck, dient u altijd de
handrem aan te trekken.

A WAARSCHUWING ‘

WANNEER U HET VOERTUIG VERLAAT:
HANDREM AANTREKKEN!

DE HANDREM WORDT NIET AUTOMATISCH
GEACTIVEERD.

LET OP: Sommige heftrucks hebben (vraag aan
uw dealer of dat geldt voor uw truck) een alarm dat
afgaat wanneer de handrem niet is aangetrokken
wanneer u het voertuig verlaat.

Hoofdstuk Gebruik

ATTENTIE

Voor bediening van de heftruck, dient u er zeker
van te zijn dat u het ZITPLAATS-
SCHAKELSYSTEEM begrijpt en dient u het te
controleren.

Bij normale bediening en met de vorken op de
grond, kiest u een richting met de
richtingshendel en met de handrem niet
aangetrokken U zult merken dat de heftruck
langzaam in de gekozen richting beweegt.
Wanneer u uw heupen van de zitplaats optilt,
zal binnen drie seconden het ZITPLAATS-
SCHAKELSYSTEEM de transmissie in de
neutrale stand zetten waardoor de heftruck in
vrije loop zal voortbewegen maar niet
automatisch zal stoppen.

Wanneer u de heftruck weer in de normale
bedienstand wil terugzetten terwijl u op de
zitplaats van de bestuurder zit, drukt u het
rempedaal in om de heftruck stil te zetten, zet u
de richtingshendel in de neutrale stand en kiest
u opnieuw een rijrichting (achteruit of vooruit).
De transmissie zal weer ingeschakeld worden.

Wanneer het nodig wordt om de zitplaats of de
zitplaatsschakelaar te vervangen, bezorgt dan

dat u originele DOOSAN Infracore
heftruckonderdelen gebruikt. Heftrucks dienen
nooit gebruikt te worden zonder een

functionerend ZITPLAATS-SCHAKELSYSTEEM.
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Hoek stuurkolom afstellen

Voorbeeldsituatie

De hoek van de stuurkolom kan over 15 graden
afgesteld worden om bij de posite van de
bestuurder te passen. De stuurkolom wordt
ontgrendeld door de hendel linksom te draaien en
vergrendeld door deze rechtsom te draaien.

Sleepoog

Voorbeeldsituatie

Om een defect geraakt voertuig in noodgevallen
weg te slepen of om door een ander voertuig
weggesleept te worden als uw heftruck defect
geraakt is. Gebruik een staalkabel die sterk genoeg
is voor het gewicht en de grootte van het te slepen
voertuig.

Elektrische ontkoppelschakelaar
(indien aanwezig)

1. AAN: De accu is aangesloten en voorziet alle

elektrische schakelingen van elektriciteit.

2. UIT: Ontkoppelt de accu van alle elektrische

schakelingen.

Zekeringenkast

Voorbeeldsituatie

-78-



Hoofdstuk Gebruik

Locatie van de zekeringen Zekeringen beschermen de elektrische installatie
tegen schade door overbelasting. Als een zekering

1. D60/70/80/90S-7 (3 VERSNELLINGEN) doorgesmolten is, moet deze vervangen worden. Als
de nieuwe zekering ook doorsmelt, moet u de
elektrische  schakeling laten controleren en
repareren.

FUSE BOX =2 1FSMINA CONR: SIS
. Nominale -

nr. Omschrijving capaciteit nr. Omschrijving Nom|r-|a|-e
1 | STARTRELAIS 10A Capaciteit
, | OSS REGELING (ONTSTEKING) 10A SIGARETTENAANSTEKER,

BEDIENING PARKEERREM 1 | INTERVALSCHAKELAAR 30A
3 | LCD DISPLAY, TCU HENDEL 0A RUITENWISSER

VOORUIT/ACHTERUIT , | VOEDING ECU, RELAIS 10A

ALARMLICHTSCHAKELAAR BRANDSTOFVOORVERWARMING
4 ' 10A

RELAIS CABINE 3 | 1SO 3691 KLEP, TCU AUTO 15A

METERVERLICHTING, NEUTRAAL, PARKEERREM

MOTORCONTROLELAMPJE,
5 | | AADLAMPJE, LAMPJE 10 A 4 | CAMERA OPTIE (ACC) 15 A

VOORVERWARMING REMLICHT, RELAIS

5 | AIRCONDITIONING/ 15 A

6 | CLAXON 15 A
= VOEDING TCU A VERWARMING, CD-SPELER
8 | COMBINATIELICHT, ACHTERLICHT 15A 6 | VOEDING ECU 30A
9 | WERKVERLICHTING 15 A 7 | AIRCONDITIONING/VERWARMING 30A
10 | RUITENWISSER VOOR 30 A 8 | 0SS REGELING (ACCU) 10 A
11 | HOOFDVOEDING (CONTACT 20A 9 | OPTIE (ACCU) 15 A

ACCUSCHAKELAAR) 10 | VOEDINGSPAKKET (OPTIE) 0A
12 | VOEDING CABINE 0A

(AUDIO, RUITENWISSER ACHTER) 11 | VOEDING DCU 30A

12 | BRANDSTOFVOORVERWARMING 30 A
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2. D60/70/80/90S-7 (2 versnellingen)

BAT-1 BAT-) BAT-3 BAT-4BAT-5 BAT-6 BAT-)
} f b T AT
154 1 bﬂ\ 154 j‘,l)»}‘ :5‘:‘,—”\

— ) J ) ) ) ) —

BAT
‘ D [} 015 o 1o o 360 [ﬂ )
‘ ST oy AcC
— P /07) p—0
— \
]

FUSE BOX—1 TERMINAL CONNECTION

FOURLBAT— T BAT—2 B3 B2 00U TFUEL-)
PR } LI

{)')
] oA oA oA 154 304 fs:.\.«\ _

Ve o d;dj—qj—d o d ™

EQUAL BAT DCU FUEL

@ Q_ 108 o q_15% o q_ 34 o

\ ST IGN ACC )
— i _

B B YR YU TR E A

s T T
ST*? IGN=1 IGN= A&{,*W ACC—2

FQUAL_TBAT=T BAT-2 BAT=3 BAT-2DCUTFUEL)
Y S S R i g

308 ‘m\x‘ 104 154 304 304
d d‘—dJ “ o d
FQUAL BAT DCU FUEL
Q_10A ® Q_15% o q_30A o
ST IGN ACC
Fof 7
gCA m,\« %5!‘« 154 %5*
FUSE BOX—1_ TERMINAL CONNECTION q‘ ) 7, )
- Nominale ST-2 |GN~1 IGN-2 ACC—1 ACC-2
Nr. Omschrijvin Lo
J g CapaCIIEIt FUSE BOX—2 TERMINAL CONNECTION
1 | STARTRELAIS 10A
0SS REGELING :
2 | (ONTSTEKING) 10A Nr. omschrijving g'ac’g'crl‘fgﬁ
BEDIENING PARKEERREM SIGARETTENAANSTERER
LCD DISPLAY, TCU HENDEL '
3 | VOORUIT/ACHTERUIT 10A 1 | INTERVALSCHAKELAAR 30A
RUITENWISSER
ALARMLICHTSCHAKELAAR
4 : 10A VOEDING ECU, RELAIS
RELAIS CABINE 2 | BRANDSTOFVOORVERWARMING 10A
METERVERLICHTING, ISO 3691 KLEP, TCU AUTO
5 | MOTORCONTROLELAMPJE, 10A 3 | NEUTRAAL, PARKEERREM 1A
LAADLAMPJE, LAMPJE .
VOORVERWARMING 4 | CAMERA OPTIE (ACC) 15A
6 | CLAXON 15A REMLICHT, RELAIS
7 5 | AIRCONDITIONING/ 15A
VERWARMING, CD-SPELER
COMBINATIELICHT,
| ActteRLCHT * | ARCONBITIONNGVERWARMING | 30
9 | WERKVERLICHTING 15A 5 1 0S5 REGELING (ACC 5
10 | RUITENWISSER VOOR 30A 5 OPTIEEA(I:%:JN (Accu) ;’:
HOOFDVOEDING (CONTACT 20 ( )
11 | ACCUSCHAKELAAR) A 10 | VOEDINGSPAKKET (OPTIE) 30A
VOEDING CABINE 1
12 | (AUDIO, RUITENWISSER 30A 12 | BRANDSTOFVOORVERWARMING 30A
ACHTER)
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3. G60/70S-7 (2 versnellingen,
beschermdak)

Lo Nominale

Nr. Omschrijving capaciteit

1 | VIC CONN (START) 10A
OSS REGELING

2 | (ONTSTEKING) 10A

3 OSS REGELING VOEDING 10A
F/R SCHAKELAAR

4 | ALARMLICHTEN 10A
VERLICHTING

5 INSTRUMENTENPANEEL 10A
MOTORCONTROLELAMPJE
LAMPJE OPLADEN

6 | CLAXON 15A
BACK BUZZER

7 | FLITSLICHT 15A
ACHTERLICHT

8 | WERKVERLICHTING 15A
HOOFDVOEDING

9 | (CONTACTSLOT) 30A

10

11

12

Hoofdstuk Gebruik

Nr. Omschrijving L\‘:przlcr:taelﬁ
1 10A
2 | VIC CONN (ONTSTEKING) 10A

RELAIS VOORUIT
3 RELAIS KRUIPSNELHEID 10A
ISO MAGNEETSPOEL VIV
4 | GPTiE (Aco) 10A
5| ZWAAILICHT 10A
6 15A
7 OSS REGELING (ACCU) 15A
8 SEFTIEA(;\A/\%;)ER VOOR 154
9 30A

10
11
12
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4. G60/70S-7 (2 versnellingen, cabine)

Omschrijving

Nominale
capaciteit

VIC CONN (START)

0SS REGELING
(ONTSTEKING)

10A

OSS REGELING VOEDING
F/R SCHAKELAAR

15A

ALARMLICHTEN
RELAIS CABINE

15A

VERLICHTING
INSTRUMENTENPANEEL
MOTORCONTROLELAMPJE
LAMPJE OPLADEN

15A

CLAXON

BACK BUZZER
FLITSLICHT
ACHTERLICHT

10A

WERKVERLICHTING

15A

HOOFDVOEDING
(CONTACTSLOT)

10

11

12

. Nominale

Nr. Omschrijving capaciteit

1 SIGARETTENAANSTEKER 30A
RUITENWISSELINTERVAL

2 | VIC CONN (ONTSTEKING) 10A
RELAIS VOORUIT

3 | RELAIS KRUIPSNELHEID 15A
1ISO MAGNEETSPOEL V/V
CAMERA

4 | oPTIE (ACC) 15A
REMLICHT, ZWAAILICHT

5 RELAIS 15A
AIRCONDITIONING/VERWARMING
CD-SPELER

6 | OSS REGELING (ACCU) 10A
OPTIE (ACCU)

7 RUITENWISSER VOOR 15A

8 | VOEDING RELAIS CABINE 30A
RELAIS

9 | AIRCONDITIONING/VERWARMING 30A
VOEDING AUDIOSYSTEEM

10

11

12
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Stroomonderbreker

Voorbeeld dieselmotor heftruck

De stroomonderbreker beschermt het belangrijkste
elektrische circuit. Hij bevindt zich onder de
zekeringenkast.

Om de stroomonderbreker te resetten, moet de
knop ingedrukt worden. Als de knop weer
terugspringt, moet de elektrische installatie
gecontroleerd worden.

Hoofdstuk Gebruik

Stoel

Stoelverstelling

LET OP: De stoelopsteling kan variéren. In
principe werken alle opstellingen op dezelfde wijze.

De stoel moet aan het begin van elke dienst worden
versteld evenals na het wisselen van bestuurder.
Vergrendel de stoel voordat u gaat werken, om te
voorkomen dat deze plotseling los springt.

IDO0006P
Voorbeeldsituatie
Verstel de bestuurdersstoel zodanig, dat u met uw

rug tegen de rugleuning van de stoel het rempedaal
volledig kunt indrukken.

LET OP: De stoel kan alleen goed worden versteld
als de bestuurder erop zit.
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Besturingselementen van
de heftruck

Hendel rijrichting

Voorbeeldsituatie

Vooruit - Achteruit

F VOORUIT
N Neutral
R ACHTERUIT
Snelheid selecteren
1 1st
2 2nd
3 3% (ALLEEN voor 3 versnellingen)

Het draaien van de rijrichtingshendel verandert de
rijsnelheid. With Met de hendel tegen de klok (D)
ingedraaide (naar de bestuurder toe), staat de
heftruck in de EERSTE versnelling

Bij het met de klok mee doordraaien (van de
bestuurder af) staat de heftruck in de TWEEDE en
vervolgens in de DERDE versnelling.|.

Rem altijd eerst volledig af voordat u de rijrichting
verandert.

Zet de vooruit-/achteruithendel altijd eerst in de
neutrale stand voordat u de motor start.

Vergrendeling neutraalhendel (alleen 3
versnellingen)

In de voet van de rijrichtingshendel bevindt zich een
vergrendeling voor de neutrale stand. Deze
hendelvergrendeling in neutraal zorgt ervoor dat de
hendel niet uit de “NEUTRL" stand kan worden
genomen

N “NEUTRAL LOCK?” stand. Vergrendelt de
rijrichtingshendel in de “NEUTRAL” stand.

D “DRIVE” stand. In deze stand is het weer mogelijk
om de rijrichtingshendel uit de “NEUTRAL” stand
naar de “VOORUIT” en “ACHTERUIT” stand te
verplaatsen.

A WAARSCHUWING ‘

“LOCK” vergrendelen van de rijrichtingshendel.
Vergrendel (“LOCK") de rijrichtingshendel altijd
in “NEUTRAL” wanneer u de heftruck parkeert,
dit voorkomt dat de heftruck ongewild in
beweging komt

Transmissie display(alleen 3
versnellingen)

Het transmissiepaneel bevindt zich rechts van het
stuurwiel op het dashboard. Het LCD geeft
versnellingen, rijrichting en foutcodes aan.

(A) Geeft de rijrichting en de versnellingsselectie
aan. Zie het onderstaande figuur voor
gedetailleerdere informatie.

(B) Geeft de normale werking en foutcodes aan.
De lijst foutcodes staat bij “ foutcodes
transmissie” onder “indien vereist” van het
hoofdstuk “Onderhoud”.

LET OP: De meeste codes bestaan uit twee

karakters.

(C) Geeft aan dat er sprake is geweest van
foutcodes en dat ze zijn hersteld.

(D) Geeft aan dat werkzaamheden onmiddellijk
moeten worden gestaakt zodat schade aan de
transmissie en gevaarlijke
werkomstandigheden vermeden worden

(E) Geeft de afgelegde afstand aan.

VOORWAARTS
NUMMERBORD

VERSNELLING
VERSPREIDINGSGEBIED
NUMMERBORD
BARKRUK

VERSO NUMMERBORD

De indicatiestrepen van de versnelling geven door
middel van het aantal strepen de geselecteerde
versnelling aan.

Met de transmissie in “MANUAL MODE"
vooruit- en achteruitindicator UIT.

Met de transmissie in de “AUTOMATIC MODE?”, zijn
alle indicatiestrepen van de versnellingen en de
beide rijrichtingsindicatoren actief.

is de
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Schakelaar automatische
transmissie (alleen 3
versnellingen)

Automatische transmissie:
. VOORUIT: 3 versnellingen.
. ACHTERUIT: 3 versnellingen.

1. Met deze schakelaar in stand '1' (automaat 2°
versnelling) wordt automatisch tussen de 2° en 3°
versnelling geschakeld, afhankelijk van de
belasting en het motortoerental.

2. Met deze schakelaar in stand '2' (automaat 1°
versnelling) wordt automatisch tussen de 1°, 2°
en 3° versnelling geschakeld, afhankelijk van de
belasting en het motortoerental.

3. Met deze schakelaar in stand '3' (handmatig)
schakelt de rijmodus naar HANDMATIG en kan
de bestuurder met de hand schakelen.

Hoofdstuk Gebruik

Kruipschakelaar (alleen 3
versnellingen)

Met deze schakelaar wordt tussen de modi van het
bedieningspedaal gekozen: kruipen of rijden.

1. Instand '1' is 'RIJDEN' geselecteerd. In de stand
'RIJDEN' werkt het kruippedaal niet, maar kunt u
met het kruippedaal wel remmen.

2. In stand '2' is 'KRUIPEN' geselecteerd. In de
stand 'KRUIPEN' kunt u het kruippedaal
gebruiken om langzaam te rijden (kruipen).

LET OP: Als u middellange of lange afstanden rijdt,
moet u deze schakelaar in de stand '1' zetten om te
voorkomen dat de koppeling onnodig slijt of
oververhit raakt.
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Hoofdstuk Gebruik

Selectieschakelaar STATIONAIR
(alleen diesel)

Noodstopschakelaar motor
(optioneel)

motortoerental geregeld.

Met deze schakelaar wordt het stationaire

Deze schakelaar wordt gebruik om in een noodgeval
de motor te stoppen.

. Met deze schakelaar in stand 'l' wordt het
stationaire motortoerental in stapjes van 50 tpm
verhoogd van 875 tpm (standaard toerental) tot
1600 tpm.

. In stand '2' wordt het standaard toerental
aangehouden.

. Als de schakelaar gedurende 1,5 seconde in
stand '3' gehouden wordt, gaat het stationaire
motortoerental terug naar 875 tpm (standaard
toerental).

. Als deze schakelaar in stand '1' staat en u op het
gaspedaal trapt en de schakelaar los laat, blijft
de motor het hogere stationaire toerental
aanhouden.

Om deze functie te gebruiken als de motor draait,
moet de schakelaar in stand '3' gezet worden om
de functie beschikbaar te krijgen.

A WAARSCHUWING ‘

ALS U HET MOTORTOERENTAL VERHOOGT
ZONDER DEZE SCHAKELAAR TE GEBRUIKEN,
WORDT DE KRUIPSNELHEID HOGER DAN

NORMAAL.

VOORDAT U VAN RIJRICHTING VERANDERT,
MOET U OP HET REMPEDAAL TRAPPEN EN DIT
LANGZAAM LOSLATEN ZODAT ER GEEN
PLOTSELINGE BEWEGINGEN OP KUNNEN
TREDEN DIE TOT ONGELUKKEN KUNNEN

LEIDEN.

1. In deze stand stopt de motor.

2. In deze stand werkt de motor normaal
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Koppelselectieschakelaar (alleen
diesel)

Hoofdstuk Gebruik

Schakelaar SCR reiniging -
DeSOx(81 kW, alleen diesel)

< Cabine >

Met deze schakelaar wordt de werking van de
heftruck geregeld.

1) In stand '1' gaat de heftruck in 'ECO-modus' om
brandstof te besparen.

2) In  stand 2 gaat de  heftruck in
'VERMOGENSmModus' voor maximaal koppel en
vermogen.

3) In stand '3' gaat de heftruck in 'RIJ-modus’' om
soepel en snel te rijden.

< Cabine >

Met deze schakelaar wordt het regeneratieproces
van het nabehandelingssysteem opgestart.

1) Een popupvenster op het SC-display maakt de
bestuurder er attent op dat de SCR gereinigd
moet worden. (3 niveaus waarschuwing: nog 10
bedrijfsuren, nog 5 bedrijfsuren, onmiddellijk)

Voorbeeld waarschuwing: nog 10 bedrijfsuren
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Hoofdstuk Gebruik

3)

4)

2) Druk op deze schakelaar en laat hem na drie
seconden los. De reiniging van de SCR begint
en het motortoerental wordt verhoogd. Een
popupvenster geeft tijdens het opwarmen en het
reinigen informatie over het proces.

Opwarmen

Reinigen

Voltooid

Nadat de bestuurder de schakelaar in stand '1'
gezet heeft, gaat hij terug naar stand '2'. Maar
als de schakelaar in stand '3' staat, gaat hij niet
terug tenzij de bestuurder de schakelaar zelf uit
stand '3 haalt.

met de schakelaar in stand '3' wordt het
automatische reinigingsproces van de SCR
uitgeschakeld, bijvoorbeeld vanwege een stoffige
omgeving, kans op explosie of
geluidsbeperkingen. Met de schakelaar in stand
‘3" verschijnt onderstaand popupvenster:

SCR reinigen geblokkeerd
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Kruipregelpedaal

Hoofdstuk Gebruik

Hoofdrempedaal

Voorbeeldsituatie

®

Kruipregelpedaal Door het
kruipregelpedaal in te drukken wordt de
hydraulische druk op de koppelingsplaten
geregeld, zodat beheerste slip mogelijk
is.

Door het pedaal verder in te drukken wordt de druk
op de koppelingsplaten geheel opgeheven en
worden de hoofdremmen geactiveerd. Deze
brengen de heftruck tot stilstand.

LET OP: Het doel van het kruipregelpedaal is het
mogelijk maken van een nauwkeurige kruipregeling
met trage rijsnelheid en een hoog motortoerental.
Dit wordt gebruikt voor snel hydraulisch opheffen
tijdens het naderen, het opnemen of het plaatsen
van de last.

Voorbeeldsituatie

Druk het pedaal in om snelheid te
@ minderen of de heftruck tot stilstand te

brengen.

Laat het pedaal opkomen om de

Gaspedaal

heftruck weer te  verplaatsen.

Voorbeeldsituatie

Druk het pedaal in om het motortoerental
(snelheid) te verhogen.

Laat het pedaal opkomen om het
motortoerental (snelheid) te verlagen.

@
-

-89-



Hoofdstuk Gebruik

Vork neerlaten in geval van nood

A WAARSCHUWING

Als het vorkenbord niet naar beneden komt
wanneer de hendel voor heffen naar voren
gedrukt wordt, kan het neergelaten worden

d.m.v. de noodneerlaatklep in de bedieningskast.

Let op dat er tijdens het gebruik van de
noodneerlaatklep niemand onder of bij het
vorkenbord staat, omdat die persoon anders
ernstig letsel zou kunnen oplopen.

Gebruik de noodneerlaatklep volgens de volgende
procedure.

1. Stop de motor en open de deur van de
bedieningskast rechts van de bestuurder.

2. Draai de moer en de afstelschroef van de
noodneerlaatklep 2 slagen linksom. Het
vorkenbord komt langzaam naar beneden.

3. Draai, als het vorkenbord op de grond rust, de
afstelschroef en de moer weer vast zodat het
vorkenbord weer vast komt.

4. Sluit de deur van de bedieningskast.

Parkeerremknop

ATTENTIE

Gebruik, bij uitzondering van een noodgeval, de
parkeerrem nooit tijdens het rijden. Het gebruik van
de parkeerrem tijdens het normaal bedrijff van de
heftruck zal het parkeerremsysteem ernstig
beschadigen.

Mechanische parkeerrem (indien
aanwezig)

Als het parkeren op een helling onvermijdbaar is,
vergeet dan niet om de wielen te blokkeren.

Elektronische parkeerrem (indien
aanwezig)

!’

Bedienen

Parkeerrem vrijgeven

1. Gain de bestuurdersstoel zitten en controleer of
de hendel in neutraal staat.
Houd het rempedaal ingetrapt en start de motor.

Controleer of het lampje voor de parkeerrem op
het instrumentenpaneel brandt.

4. Druk op de parkeerremschakelaar rechts op de
stoel. Controleer vervolgens of het lampje uit
gaat en de zoemer drie keer klinkt.

5. Zet de hendel voor rijrichting in vooruit of
achteruit.

6. Laat het rempedaal los om met de heftruck te
rijden.




A WAARSCHUWING

Houd na het indrukken van de
parkeerremschakelaar het rempedaal ingetrapt
tot de zoemer drie keer klinkt zodat de heftruck
niet kan rijden.

Als de zoemer klinkt is de parkeerrem volledig
vrijgegeven.

Als u het rempedaal loslaat voordat de zoemer
klinkt, dan kan de heftruck gaan rijden of kunnen
onderdeel van de parkeerrem beschadigd raken.

LET OP

Als het contact uit staat, is de parkeerrem altijd
geactiveerd en kunt u deze zelfs niet met de
parkeerremschakelaar vrijgeven.

Als de heftruck moet worden gesleept met het
contact uit, dan moet de parkeerrem worden
vrijgegeven.

Zie het hoofdstuk Gebruik voor het slepen van de
heftruck.

Parkeerrem vast zetten

1. Houd het rempedaal ingetrapt zodat de heftruck
niet kan gaan rijden.

2. Zet de hendel voor rijrichting in neutraal.

3. Druk op de parkeerremschakelaar rechts op de
stoel.

4. Controleer of het lampje voor de parkeerrem

aan gaat en de zoemer drie keer klinkt. Laat
vervolgens het rempedaal los.

A WAARSCHUWING

Activeer de parkeerrem nooit terwijl de heftruck rijdt,
behalve wanneer dit in een noodsituatie nodig is.
Als tijdens het rijden de parkeerrem wordt
geactiveerd, dan stopt de heftruck plotseling,
waardoor de heftruck zou kunnen omkiepen of de
lading zou kunnen vallen. Bovendien kan dit tot
mechanische beschadiging van de parkeerrem
leiden waardoor het remvermogen afneemt.
Hierdoor kan uiteindelijk de heftruck of de lading
beschadigd raken of kan letsel worden veroorzaakt.
Let op dat u de parkeerrem alleen activeert als de
heftruck stil staat.

Hoofdstuk Gebruik

Veiligheidsfunctie

Als de bestuurder gedurende drie seconden niet op
de stoel zit terwijl de parkeerrem vrij staat, dan
wordt de parkeerrem automatisch geactiveerd om te
voorkomen dat de heftruck gaat rijden.

De transmissie gaat tegelijkertijd naar neutraal.
Vervolgens klinkt de zoemer voor de parkeerrem
gedurende 10 minuten. De zoemer kan uit worden
gezet door op de parkeerremschakelaar te drukken.
Om de parkeerrem vrij te geven terwijl de zoemer
klinkt, moet de bestuurder op de stoel gaan zitten en
de volgende stappen uitvoeren:

Procedure

1. Trap het rempedaal in.

2. Zet de hendel voor rijrichting in neutraal.

3. Zet de parkeerrem vast en vervolgens weer vrij.
4. Als de parkeerrem wordt vrijgegeven, dan klinkt

de zoemer drie keer.

A WAARSCHUWING

|

Als de stoelschakelaar kortsluiting heeft, dan werkt
de veiligheidsfunctie van de parkeerrem niet.

A WAARSCHUWING ‘

Controleer of de parkeerrem correct is geactiveerd
voordat u uitstapt.

Noodstopfunctie

Als de heftruck in een noodsituatie direct moet
stoppen, dan kunt u de voor een noodstop op de
parkeerremschakelaar drukken.

A WAARSCHUWING ‘

Controleer na een noodstop of de parkeerrem
beschadigd is en stel de parkeerrem af of vervang
eventueel de beschadigde onderdelen van de
parkeerrem.

Als de parkeerrem voor een noodstop wordt
gebruikt, dan kunnen de frictieplaten van de
parkeerrem overmatig slijten of kunnen andere
onderdelen van de parkeerrem beschadigd raken.
Deze problemen kunnen tot slecht remmen leiden
wat tot ongevallen kan leiden.

Zie het hoofdstuk Onderhoud voor het inspecteren
en afstellen van de parkeerrem.
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Hoofdstuk Gebruik

Hefhendel

Door het naar achter trekken of naar voren duwen
van deze hendel kunt u de vorken respectievelijk
heffen en dalen. De hefsnelheid wordt door de
kantelhoek en het indrukken van het gaspedaal
gecontroleerd. De daalsnelheid van de vorken kan
door middel van de kantelhoek van de hendel
worden gecontroleerd. De motorsnelheid en het
gaspedaal staan los van de daalsnelheid van de
vorken.

Neighendel

De mast kan met deze hendel gekanteld worden.
Door de hendel naar achteren te trekken wordt de
mast achterwaarts gekanteld, en door de hendel
naar voren te duwen wordt de mast naar voren
gekanteld. De neigsnelheid kan worden geregeld
door de neighoek van de hendel en de
motorsnelheid.
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Brandstof bijvullen

Dieselmotor

A WAARSCHUWING ‘

Bij het tanken van brandstof kunnen explosieve
gasmengsels ontstaan.

Roken in
verboden.

ruimtes waar wordt bijgetankt is
Heftrucks mogen alleen worden bijgetankt op
daarvoor aangewezen, veilige locaties.
Buitenlocaties zijn de prefereen boven
binnenlocaties

Schakel de motor uit en stap uit de heftruck voor
het bijtanken.

ATTENTIE

Voorkom dat de heftruck bijna of geheel zonder
brandstof raakt. Bezinksel of andere onzuiverheden
in de brandstoftank kunnen in het brandstofsysteem
worden gezogen. Dit kan leiden tot moeizaam
starten of kan tevens schade aan onderdelen
veroorzaken.

Vul de tank bij aan het einde van elke werkdag
teneinde de vochtige lucht uit te drijven en
condensatie te voorkomen. Bij lage temperaturen
kan de condensatie van vocht roest veroorzaken in
het brandstofsysteem Eveneens kan als gevolg van
bevriezing van het condens het starten bemoeilijkt
worden . Giet de tank niet in zijn geheel vol.
Brandstof zet uit zodra het opwarmt en kan in dat
geval gaan overlopen.

Voorbeeldsituatie

Hoofdstuk Gebruik

Parkeer de heftruck altijd op een veilige plaats.
Zet de transmissie in neutraal. Laat het
vorkenbord op de grond zakken. Zet de
parkeerrem vast. Stop de motor.

Voorbeeldsituatie
2.
3.

Verwijder de vuldop.

Vul de brandstoftank langzaam bij. Zie het
onderdeel ‘Vulcapaciteit. Sluit de vuldop.
Eventuele gemorste brandstof moet
weggeveegd worden of opgenomen worden met
absorptiemiddel.

LET OP: Verwiider zo nu en dan en indien
noodzakelijk de aftapplug onder de brandstoftank
om het water en bezinksel uit de tank af te tappen.
Ook moet wekelijks en telkens voordat de
opslagtank gevuld wordt, het water en bezinksel
hieruit worden afgetapt. Dit voorkomt dat water en
bezinksel uit de opslagtank in de brandstoftank van
de heftruck gepompt wordt.
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Hoofdstuk Gebruik

Lpg-tanks omwisselen

A WAARSCHUWING

Alleen goed opgeleid en geautoriseerd
personeel mag Ipg-tanks vullen of omwisselen.

Personeel dat Ipg-tanks vult moet
beschermende kleding dragen zoals een
gezichtsmasker, lange mouwen en

handschoenen met lange schacht. Heftrucks op
Ipg mogen niet worden bijgevuld of opgeslagen
bij een ondergrondse opening, liftschacht of
ander plaats waar Ipg zich zou kunnen ophopen
waardoor een mogelijk gevaarlijks situatie zou
worden veroorzaakt.

Controleer alle Ipg-tanks goed voordat u ze vult
of opnieuw gebruikt, op beschadigingen aan de
kranen, manometer en aansluitingen.

Elke defecte of beschadigde Ipg-tank moet uit
bedrijf worden genomen.

Tijdens bijvullen kunnen explosieve dampen
ontstaan.

Roken is verboden op de locaties waar Ipg-tanks
worden bijgevuld.

De Ipg-tanks van de heftruck mogen alleen op
speciaal daarvoor aangewezen veilige locaties
worden bijgevuld. Een veilige locatie buiten
heeft de voorkeur boven een locatie binnenshuis.
Zet de motor uit en verlaat de heftruck tijdens
het bijvullen.

Ondeskundig omgaan met Ipg-tanks kan een
ernstog ongeval tot gevolg hebben.

Vervoer Ipg-tanks met de grootste zorg zodat ze
niet kunnen beschadigen.

1. Parkeer de heftruck horizontaal met de vorken in
de laagste stand, de parkeerrem vast, de

transmissie in neutraal en de motor op laag
stationair.

2. Sluit de brandstofkraan op de Ipg-tank. Laat de
motor draaien tot deze uit gaat, zet dan het
contact uit en zet de elektrische
hoofdschakelaar (indien aanwezig) uit.

3. Koppel de gasleiding los.

ID6OMO042 |

4, Pak de steun van de tank (1). Trek aan de
ontgrendeling (2) en laat deze weer los.
5. Pak de steun van de tank (1) en draai de

tankhouder langzaam naar de achterkant.

6. Trek aan de ontgrendelknop (1) en duw de tank
omlaag.

7. Vergrendel de tankhouder met knop (1). Maak
de klemmen (2) los en verwijder de tank.

8. Controleer de bevestiging en let op of de paspen
niet ontbreekt of kapot is.

ATTENTIE

Als de paspen ontbreekt of kapot is, moet deze
worden vervangen.
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9. Controleer of het Ipg-waarschuwingsplaatje op
de heftruck zit en of het leesbaar is.

10. Controleer of de nieuwe tank van het juiste type
is.

11. Controleer de nieuwe tank op beschadigingen
zoals deuken, krassen en inkepingen en op
aanwijzingen voor lekkage bij de kranen of de
schroefverbindingen.

12. Controleer of de ontlastklep schoon is en of de
verschillende kranen en de indicatie van het
vloeistofpeil onbeschadigd zijn.

13. Controleer de snelkoppelingen
ouderdomsverschijnselen,
ontbrekende pakkingen.

op
beschadigingen of

IAO0025P

14. Plaats de nieuwe tank zodanig dat de paspen op
de juiste plaats zit.

Hoofdstuk Gebruik

A WAARSCHUWING ‘

De Ipg-tank mag niet buiten het contragewicht
uitsteken.

15. Pak de nieuwe tank en zet hem met de
klemmen stevig vast. Trek aan de
ontgrendelknop (1) en duw de tankhouder
omhoog met de knop weer vergrendeld.

16. Draai de tankhouder naar voren en vergrendel

hem. Sluit de gasleiding aan.

17.Draai de brandstofkraan langzaam linksom open.
Als de kraan te snel wordt geopend, sluit de
tegendrukklep de brandstoftoevoer af. Als dat
gebeurt, moet de brandstofkraan weer helemaal
worden gesloten. Wacht vijf seconden en draai
de brandstofkraan dan heel langzaam open.

18. Controleer de gasleidingen en connectoren met

zeepsop nadat u de tank hebt gevuld of

wanneer u op lekkage controleert.
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Hoofdstuk Gebruik

DEF/AdBIlue bijvullen(alleen
dieselmotor van 81 kW)

ATTENTIE

Zorg dat het niveau van de DEF (AdBlue) vloeistof
voldoende hoog is en dat de tank niet leeg raakt. Er
zou bezinksel of andere verontreinigingen in de DEF
(AdBlue) tank terecht kunnen komen. Hierdoor
zouden de motor of onderdelen beschadigd kunnen
raken.

Vul de DEF (AdBlue)-tank niet tot de rand. De
DEF(AdBIlue) tank zou beschadigd kunnen raken
doordat de DEF (AdBlue) vloeistof bij lage
temperaturen zou kunnen bevriezen en dan uit gaat
zetten.

Sytuacija przyktadowa

1. Parkeer de heftruck altijd op een veilige plaats.
Zet de transmissie in neutraal. Laat het
vorkenbord op de grond zakken. Zet de
parkeerrem vast. Stop de motor.

2. Open de deur van de DEF (AdBlue)-tank naast
het frame met de contactsleutel. Open de blauwe
vuldop van de DEF (AdBlue)-tank.

7

Voorbeeldsituatie

3.

Vul de DEF (AdBlue)-tank langzaam. Zie het
onderdeel 'Vulcapaciteit brandstof en DEF
(AdBlue).

. Sluit na het vullen de vuldop van de DEF

(AdBlue)-tank  goed. Verwijder eventuele
gemorste DEF (AdBlue) met een
absorptiemiddel.

A VOORZICHTIG \

BlIJ EEN LAAG DEF/AdBlue-NIVEAU KAN DE
NABEHANDELING VAN HET UITLAATSYSTEEM
VAN EEN EPA TIER-IV (EURO STAGE [V)
DIESELMOTOR NIET GOED WERKEN EN KAN
DE MOTOR EN HET SYSTEEM ERNSTIGE
SCHADE OPLOPEN.
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Voor u de motor start

Routinecontrole

Voer een grondige controle rondom de heftruck uit
voordat u instapt of de motor start. Zoek naar
zaken als losse bouten, vuilafzetting, olie- of
koelmiddellekken. Controleer de conditie van de
banden, mast, slede, vorken en hulpstukken. Laat
zo nodig reparaties uitvoeren en vuil verwijderen.

Voorbeeldsituatie

1. Controleer de bestuurderscabine op losse

dingen en netheid.

2. Controleer het instrumentenpaneel op kapotte of
beschadigde signaallampen of meters.

3. Test de toeter en de andere
veiligheidsvoorzieningen op hun juiste werking.

g
IDO0O013P

Voorbeeldsituatie

4. Controleer de mast en hefkettingen op slijtage,
gebroken schakels of pennen en losse rollen.

5. Inspecteer het vorkenbord, de vorken en
hulpstukken op slijtage, beschadigingen en
losse of ontbrekende bouten.

Hoofdstuk Gebruik

6. Inspecteer de banden en wielen op sneden,
krassen, dingen die er niet in thuis horen en op
losse of ontbrekende bouten. Controleer
eveneens de banden op hun juiste
bandenspanning.

7. Inspecteer het beschermdak op beschadigingen
en losse of ontbrekende montagebouten.

8. Inspecteer het hydraulische systeem op lekken,
versleten slangen of beschadigde leidingen.

9. Zoek bij de heftruck en op de grond naar
mogelijke lekkages van de transmissie- en
drijffassen.

10. Inspecteer de algemene onderdelen en de
aandriffas, mast enz. op beschadigde, losse of
ontbrekende bevestigingsbouten.

11. Controleer het motorcompartiment op lekkage
van olie, koelvloeistof of brandstof.

Voorbeeldsituatie Diesel motor (G2 D34)

Voorbeeldsituatie Ipg-motor (PS14.3L)




Hoofdstuk Gebruik

Voorbeeldsituatie dieselmotor

Voorbeeldsituatie

14. Kijk na het starten van de heftruck naar het
brandstofpeil. Vul brandstof bij indien nodig.

A WAARSCHUWING

Ongelukken als gevolg van een verkeerde
bestuurdersstoelinstelling kunnen leiden tot
lichamelijk letsel. Stel de bestuurdersstoel altijd
correct in alvorens u de motor van de heftruck
start.

De bestuurdersstoel moet worden versteld aan
het begin van elke dienst en na het wisselen van
bestuurder.

Voorbeeldsituatie Ipg-motor

12. Meet het oliepeil in het carter met een peilstok.
Zorg dat het oliepeil tussen de markeringen
MAX en MIN (of FULL en ADD) op de peilstok
staat.

Voorbeeldsituatie

13. Kilk naar het koelvloeistofpeil in het
expansietankje Zorg dat het peil bij een koude
motor op de markering COLD staat. Als het
expansietankje leeg is, dan moet ook het tankje
op de radiateur worden bijgevuld.

Koelvloeistoftankje

ID6OMO16

Voorbeeldsituatie

15. Stel de bestuurdersstoel in door de hendel van
de stoelrails af te duwen en de stoel naar voren
of achteren te verschuiven totdat hij comfortabel
zit.

16. Controleer de veiligheidsgordel op slitage en
correcte w.




De motor starten

Prestart voorwaarden

LET OP: De motor kan uitsluitend worden gestart
wanneer de keuzehendel voor de rijrichting in de
stand “NEUTRAL” (middenstand) staat.

Mechanische parkeerrem (indien
aanwezig)

Voorbeeldsituatie

Elektronische parkeerrem (indien
aanwezig)

Voorbeeldsituatie

1. Trek de parkeerrem aan, indien dit nog niet is
gebeurd.
2. Plaats de hendel voor de rijrichting in neutrale

stand.

ATTENTIE

Als U de motor uitschakeld wacht dan 4 tot 5
seconden voordat u de motor weer start. Dit is om
de starter te beschermen.

Hoofdstuk Gebruik

Dieselmotor
Starten van de dieselmotor bij koude

1. Draai de contactsleutel in de ON-stand Het
voorverwarmingslampje licht op. Het
voorverwarmingslampje  blijft ongeveer 20
seconden  branden, afhankelijk van de

omgevingstemperatuur.

ATTENTIE

Laat de startmotor niet langer dan 10 seconden
draaien.

Als de koelviloeistof koud is, kan het stationaire
motortoerental hoger  zijn dan normaal.
(Elektronische motor)

. Draai het contact naar START zodra het lampje
voor de voorverwarming UIT gaat.

3. Laat de contactsleutel los nadat de motor is
gestart en controleer of de motor juist
functioneert.

4. Als de motor hikt of niet wil starten,

contactsleutel terugdraaien in de stand “OFF” en
stappen 1 t/m 3 herhalen.

Starten van de warme dieselmotor (mechanische

motor)
1. Contactsleutel in de ON-stand draaien, dan naar
START zonder te  wachten tot  het

voorverwarmingslampje uitgaat. Tegelijkertijd het
gaspedaal volledig indrukken.

. Contactsleutel loslaten wanneer de motor start
en gaspedaal omhoog laten komen tot de motor
stationair draait.

Contactsleutel loslaten nadat de motor is gestart
en controleren of de motor goed werkt.

Lpg-motor

A WAARSCHUWING ‘

Lpg is licht ontvlambaar en kan letsel
veroorzaken.

Controleer de Ipg-leidingen en connectoren op
lekkage.

Controleer of de tank stevig is bevestigd.
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1. Draai de brandstofkraan op de tank langzaam
linksom open. Let op de manometer (indien
aanwezig).

2. Zet de contactschakelaar op START. Laat de
contactschakelaar los als de motor draait.

3. Als de motor niet start, trap dan niet het
gaspedaal in. Zet de contactschakelaar op OFF
(Uit) en herhaal stap 2 met het gaspedaal iets
ingetrapt terwijl de startmotor ronddraait.

4. Laat de motor langzaam op temperatuur komen.

Starten met een externe 12/24V-
spanningsbron

A WAARSCHUWING ‘

Door vonken in de directe nabijheid van de accu
kunnen de gevormde gassen exploderen.

Sluit bij gebruik van een externe voeding altijd
een externe aardkabel aan op een punt van het
motorblok, verwijderd van, en lager dan de accu,
en ver verwijderd van onderdelen van het
brandstofsysteem.

De aardkabel wordt als laatste aangesloten en als
eerste weer ontkoppeld. Alle heftrucks met door
DOOSAN gebouwde inwendige
verbrandingsmotoren zijn negatief geaard (min aan
massa).

Voorbeeldsituatie Heftruck met dieselmotor

Voorbeeld heftruck met Ipg-motor

Starten met startkabels

A WAARSCHUWING ‘

Accu's veroorzaken brandbare gassen die
kunnen ontploffen.

Voorkom dat vonken kunnen ontstaan in de
nabijheid van accu's. Dampen kunnen hierdoor
exploderen. Voorkom dat de uiteinden van een
startkabel met elkaar in contact komen of met de
heftruck. Rook niet als u de niveaus van het
elektrolyt in accu's controleert.

Elektrolyt is een zuur en het kan lichamelijk
letsel veroorzaken wanneer het in contact komt
met de huid of de ogen.

Draag altijd oogbescherming als u een heftruck
met startkabels start.

Als u de startprocedure met startkabels niet op
de juiste wijze uitvoert, kan een explosie het
gevolg zijn met kans op lichamelijk letsel.

Sluit de positieve (+) pool van de accu altijd aan
op de andere positieve (+) pool en de negatieve
(-) pool van de accu altijd op de andere
negatieve (-) pool.

Gebruik alleen een accubron wanneer u met
startkabels werkt. Deze moet hetzelfde voltage
hebben als de stilgevallen heftruck.

Schakel op de stilgevallen heftruck alle lampen
en accessoires uit. Deze zullen anders worden
geactiveerd wanneer de startbron wordt
aangesloten.

ATTENTIE
Zorg voor de juiste polariteit van de accukabels.
Door ompoling kan de dynamo beschadigen raken.
Sluit de externe voedingskabels altijd parallel aan
met de kabels van de heftruck: POSITIEF (+) op
POSITIEF (-) en NEGATIEF (-) op NEGATIEF (-).

ATTENTIE
Als u vanaf een andere machine start, zorg er dan
voor dat de machines niet met elkaar in contact
staan. Hierdoor wordt voorkomen dat schade
optreedt aan motorlagers en elektrische circuits.
Activeer (sluit) de blokkeerschakelaar voorafgaand
aan de hulpverbinding om te voorkomen dat
elektrische onderdelen van de stilgevallen machine
beschadigd raken.
Het is mogelijk dat sterk ontladen onderhoudsvrije
accu's door alleen een dynamo niet volledig
opgeladen worden nadat met de startkabels gestart
is.
De accu moet door de acculader tot de juiste
spanning opgeladen worden.
Veel accu's waarvan men denkt dat deze niet meer
bruikbaar zijn, kunnen vaak weer opgeladen worden.
Deze machine heeft een 24-volts startsysteem.
Gebruik bij het starten met startkabels dezelfde
spanning. Gebruik van een lasapparaat of hogere
spanning zal het elektrische systeem beschadigen.
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Werken met startkabels

Als er geen hulpstartcontacten beschikbaar zijn,
voer dan de volgende procedure uit:.

1.

Bepaal eerst wat de oorzaak kan zijn dat de
motor van de heftruck niet wil starten. Deze
procedure geldt ook als de heftruck geen
diagnosestekker heeft.

Zet de rijrichtinghendel van de stilgevallen
heftruck in NEUTRAL. Trek de parkeerrem aan.
Laat alle hulpstukken op de grond zakken. Zet
alle bedieningsorganen in de stand HOLD
middenstand).

Draai het contactslot op de stilgevallen heftruck
naar OFF. Schakel alle accessoires uit.

Activeer (sluit) op de stilgevallen heftruck de
blokkeerschakelaar (indien aanwezig).

Verplaats de hulpheftruck die voor het starten
wordt gebruikt zover naar de stilgevallen
heftruck dat de kabels aangesloten kunnen
worden. MAAR DE HEFTRUCKS MOGEN
ELKAAR NIET RAKEN.

Schakel op de hulpheftruck de motor uit. Als u
een externe hulpkrachtbron gebruikt, schakelt u
het laadsysteem uit.

Controleer of op beide heftrucks de accudoppen
allemaal vast op hun plaats zitten.

=]

° @ °®
AN

o ®
R

Boostaccu

Lege accu
p-_iF 1

Vaste Truckframe

1ICO00411

Typisch voorbeeld van 24 volt

8.

Sluit de positieve (+) startkabel (rood) aan op
het positieve (+) aansluitpunt van de lege accu
of accuinrichting op de stilgevallen heftruck.
Positieve kabelklemmen mogen geen ander
metaal raken dan dat van de aansluitpunten op
de accu.

Sluit het andere uiteinde van deze positieve
startkabel (rood) aan op het positieve (+)
aansluitpunt van de hulpaccu. Gebruik de
procedure van punt 8 om het juiste aansluitpunt
te bepalen.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Hoofdstuk Gebruik

Sluit één uiteinde van de negatieve (-) startkabel
aan op het andere aansluitpunt (negatief) van de
hulpaccu y.

Sluit tot slot de negatieve (-) kabel aan op het
chassis van de stilgevallen heftruck (niet op de
negatieve accupool). Houd hierbij voldoende
afstand van de accu, brandstofleidingen of
hydraulische leidingen, of bewegende delen.

Start de motor van de hulpheftruck of activeer
het oplaadsysteem van de hulpkrachtbron.

Wacht minimaal twee minuten totdat de accu
van de stilgevallen heftruck gedeeltelijk is
opgeladen.

Probeer de stilgevallen motor te starten. Zie de
sectie 'de motor starten'.

Verwijder de startkabels in
volgorde zodra de motor is gestart.

omgekeerde

Bepaal de oorzaak van de storing in het start/
laadsysteem van de stilgevallen heftruck,
zonodig met een draaiende motor en terwijl het
oplaadsysteem in werking is.
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Wanneer de motor draait

Controleer tijdens de werkzaamheden regelmatig
alle signaallampen en meters om te zien of alle
systemen goed werken.

A WAARSCHUWING

Als een lampje gaat branden, dient u eerst deze
toestand te herstellen

Voorbeeldsituatie

1. Het indicatorlampje van de dynamo mag tijdens
normaal bedriff niet oplichten. Als het
indicatorlampje oplicht bij draaiende motor levert
de dynamo onvoldoende laadstroom

Voorbeeldsituatie

2. Controleer regelmatig de brandstofmeter en
bedrijffsurenteller om te zien of deze goed
werken.

3. Controleer bij een draaiende motor regelmatig
de remluchtdrukmeter en het indicatorlampje
(indien aanwezig). De luchtdrukindicator moet
zich binnen het groene bereik bevinden. Als het
lampje gaat branden, dan duidt dit op verlies van
luchtdruk.

LET OP: Laat een motor niet te lang stationair
draaien. Deze motoren kunnen gemakkelijk gestart
worden, zelfs als ze heet zijn.

LET OP: Bij een olietemperatuur van het
koppelingscircuit lager dan -12°C, dient de
transmissie eerst voor enkele minuten te worden
opgewarmd. Voor het opwarmen van de heftruck
gebruikt u de neutrale stand met een verhoogde
motorsnelheid (ongeveer 1500 rpm). Totdat de juiste
olietemperatuur bereikt is blijft de elektronica in
Neutraal en wordt op het transmissiepaneel het
symbool van de koude start fase weergegeven.

Aanwijzing op het SCR-display op de motorkap.

: SO

Nadat de indicatie van het transmissiepaneel is
verdwenen kunt u gebruik maken van de volledige
van de heftruck.

4. De signaallamp motoroliedruk (1) zal bij het
starten van de motor niet oplichten, tenzij de
oliedruk wegvalt of vermindert. Schakel de
motor onmiddellijk uit wanneer de signaallamp
brandt.

Het indicatielampje voor een defect aan de Ipg-
motor (MIL) brandt normaal niet als de motor draait,
maar alleen als er een of meerdere fouten in het
geheugen van de ECM zijn opgeslagen. Stop de
motor en controleer het elektrische regelsysteem als
het lampje gaat branden. Zie Lpg-motor PSI4.3L in
deze sectie.

Als de motor storingslamp (MIL) niet uit gaat, neemt
u dan alstublieft contact op met het service centre.

(Y]

@ /

(1) Signaallamp motoroliedruk
(2) Waarschuwingslichtje Defect Motor
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Dieselmotor
Motor en nabehandelingssysteem
Inleiding

De D34 motor is een zware motor die dankzij verschillende systemen aan de EPA/CARB TIER-4 (EURO
STAGE V) normen voor uitstoot voldoet. De D34 motor beschikt over een turbocharger met intercooler die de
lucht samenperst en afkoelt voordat deze het inlaatspruitstuk in gaat. Hier detecteren een MAF-sensor en
sensoren voor druk en temperatuur de eigenschappen van de lucht en sturen deze gegevens door naar de
ECU die de brandstofinspuiting regelt afhankelijk van de motorbelasting, het toerental en de hoeveelheid lucht.
Brandstof wordt via een brandstoffilter naar een hogedrukpomp toegevoerd. De brandstof wordt in de
hogedrukpomp samengeperst, naar een common rail gevoerd en in een gecontroleerde volgorde door de
injectoren in de cilinders gespoten. Een eventueel overschot aan brandstof na het inspuiten wordt via een
retourleiding naar de brandstoftank teruggevoerd. Het uitlaatgasrecirculatiesysteem (EGR) bepaalt,
afhankelijk van het toerental en de motorbelasting, de hoeveelheid lucht die teruggevoerd wordt om aan de
geldende emissiestandaards te voldoen.

De dieseloxidekatalysator (DOC) reduceert koolwaterstoffen (HC) en koolmonoxide (CO) door middel van een
chemisch proces. SCR (Selectieve katalyse) als nabehandeling is het proces waarbij stikstofoxiden (NOx) in
de diesluitlaatgassen gereduceerd worden tot stikstof (N20) en water (H20). Voor het SCR-proces is DEF
(Diesel Exhaust Fluid, dieseluitlaatvloeistof oftewel AdBlue) nodig.

LET OP

Het is normaal als u tijdens het bedrijf een licht kloppend of pingelend geluid van de motor
hoort. Dit is de ECU die de hoeveelheid brandstof regelt die nodig is voor brandstofinjectie
om aan de emissienormen te voldoen.

Als de motor na gebruik op de normale wijze met de contactsleutel uit wordt gezet, start de
toevoermodule in de modus Na afzetten, om de resterende DEF/AdBlue uit het
nabehandelingssysteem terug naar de DEF-tank te voeren. Zo wordt voorkomen dat de slang door
bevriezing of door andere obstructies barst. Tijdens dit bedrijf is een geluid te horen.

Koppel de accu na het afzetten van de motor niet los.

Als na het afzetten van de motor de AdBlue niet wordt weggepompt, moet het systeem worden
gecontroleerd.

Tijdens het reinigen van de SCR kan er witte rook ontstaan.
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Problemen motorregeling detecteren

Zoals uit onderstaande tabel blijkt, beschikt de ECU/DCU over een zelfdiagnosefunctie. Als een fout of defect
gedetecteerd wordt, gaat het motorcontrolelampje aan en wordt een foutcode (DTC) aangegeven door het
aantal keren dat het motorcontrolelampje knippert.

Controleer de foutcode (DTC) op pagina 48 nr. 6, sectie Motorcontrolelampje (ROOD).

Lijst ECU-fouten

Motor
Lo . Thuisbren STOPT
DTC Omschrijving Lampje | TRQ gmodus over 5
minuten
P0402 | Fout EGR lucht, signaal te hoog AAN 50%
P0401 | Fout EGR lucht, signaal te hoog AAN 50%
P0406 | Fout EGR positiesensor, signaal te hoog AAN 50%
P0407 | Fout EGR positiesensor, signaal te laag AAN 50%
P046D | Fout EGR positiesensor, ruis AAN 50%
POC17 | Fout EGR dicht positie leren verloop AAN 50%
POC18 | Fout EGR dicht positie leren bereik AAN 50%
KNIPPE
P0088 | Fout te hoge IMV-druk REN o
P0089 | Fout druksensor brandstofrail positieve stabiliteit -
P0089 | Fout druksensor brandstofrail negatieve stabiliteit -
P2267 Fout sensor water in brandstof open/kortgesloten KNIPPE 80%
naar plus REN
Fout sensor water in brandstof open/kortgesloten KNIPPE o
p2266 naar massa REN 80%
P2269 | Fout water in brandstof gedetecteerd K';'E,S E 80%
. KNIPPE
P0524 | Fout oliedruk te laag REN (0]
P0523 | Fout oliedruksensor, signaal te hoog AAN 50%
P0522 | Fout oliedruksensor, signaal te laag AAN 50%
PO111 Fout temperatuursensor inlaatspruitstuk, )
plausibiliteit
PO113 Fout temperatuursensor inlaatspruitstuk, signaal te AAN 50%
hoog
PO112 Ilz:ét temperatuursensor inlaatspruitstuk, signaal te AAN 50%
P0114 | Fout temperatuursensor inlaatspruitstuk, ruis AAN 50%
P0108 | Fout druksensor spruitstuk, signaal te hoog AAN 50%
P0107 | Fout druksensor spruitstuk, signaal te laag AAN 50%
P2229 | Fout druksensor buitenlucht, signaal te hoog AAN 50%
P2228 | Fout druksensor buitenlucht, signaal te laag AAN 50%
P0116 | Fout temperatuursensor koelvloeistof, plausibiliteit -
PO118 rI:out temperatuursensor koelvloeistof, signaal te AAN 80%
00g
PO117 IZ(;LJ temperatuursensor koelvloeistof, signaal te AAN 80%
PO0BD | Fout MAF niet plausibel, te hoog AAN 50%
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Motor
o . Thuisbren STOPT
DTC Omschrijving Lampje | TRQ gmodus over 5
minuten

POOBC | Fout MAF niet plausibel, te laag AAN 50%

P0103 | Fout MAF-sensor, signaal te hoog AAN 50%

P0102 | Fout MAF-sensor, signaal te laag AAN 50%

P0190 | Fout druksensor brandstofrail, verloop K';'g,\TE (@]
P0193 | Fout druksensor brandstofrail, signaal te hoog KNRII;SE o
P0192 | Fout druksensor brandstofrail, signaal te laag K';'ENPE o
P0087 | Fout druk brandstofrail neemt toe AAN -

S KNIPPE

P0191 | Fout druksensor brandstofrail, signaal verloopt REN o
P0002 | Fout drukregeling brandstofrail (alleen IMV) K';'E,SE (0]
P0089 | Fout drukregeling brandstofrail (railontlading) K';'g,\TE o
P0563 | Accuspanning, te hoog AAN 50%

P0562 | Accuspanning, te laag AAN 50%

P0074 | Fout, verloop temperatuur inlaatlucht AAN 50%

P0073 | Fout temperatuursensor inlaat, signaal te hoog AAN 50%

P0072 | Fout temperatuursensor inlaat, signaal te laag AAN 50%

P2428 | Fout temperatuur uitlaat te hoog AAN 50%

P0181 | Fout temperatuur brandstof verloop AAN 50%

P0183 | Fout temperatuursensor brandstof, signaal te hoog AAN 50%

P0182 | Fout temperatuursensor brandstof, signaal te laag AAN 50%

P0196 | Fout olietemperatuur, plausibiliteit -

P0195 | Fout sensor olietemperatuur AAN 50%
PO60B | Fout analoog-digitaal convertor -
P0602 | Fout programmering injector AAN O
P0603 Fout ECU geheugen (integriteit KNIPPE )
gegevens/kalibratie) REN

P0604 | Fout ECU geheugen (integriteit RAM) KNRII;SE -
P0605 | Fout ECU geheugen (integriteit code) K';'E,SE -
PO62F | Fout ECU niet-vluchtig geheugen -
P0371 | Fout signaal krukas vroeg -
P0339 | Fout signaal krukas kort onderbroken AAN 50%
P0372 | Fout signaal krukas ontbreekt AAN 50%
P0374 | Fout signaal krukas onderbroken AAN 50%
P0335 | Fout signaal krukas te hoog toerental -
P0344 | Fout signaal nokkenas ontbreekt AAN 50%
P0342 | Fout signaal nokkenas onderbroken AAN 50%

P0341 | Fout signaal nokkenas verloopt -

P0340 | Fout signaal nokkenas training -
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Motor
o . Thuisbren STOPT
DTC Omschrijving Lampje | TRQ gmodus over 5
minuten
P0201 | Fout injector open (cilinder nr. 1) AAN 50%
PO2EE | Fout injector kortsluiting (cilinder nr. 1) AAN 50%
P0262 | Fout weerstand kabelboom hoog (cilinder 1) -
P0261 | Fout weerstand kabelboom laag (cilinder 1) -
PO29B Fqgt minimale aandrijfpuls injector verloopt AAN )
(cilinder 1)
P0202 | Fout injector open (cilinder nr. 2) AAN 50%
PO2EF | Fout injector kortsluiting (cilinder nr. 2) AAN 50%
P0265 | Fout weerstand kabelboom hoog (cilinder 2) -
P0264 | Fout weerstand kabelboom laag (cilinder 2) -
PO29F Fout minimale aandrijfpuls injector verloopt AAN )
(cilinder 2)
P0203 | Fout injector open (cilinder nr. 3) AAN 50%
PO2FO0 | Fout injector kortsluiting (cilinder nr. 3) AAN 50%
P0268 | Fout weerstand kabelboom hoog (cilinder 3) -
P0267 | Fout weerstand kabelboom laag (cilinder 3) -
PO2A3 Fqgt minimale aandrijfpuls injector verloopt AAN )
(cilinder 3)
P0204 | Fout injector open (cilinder nr. 4) AAN 50%
PO2F1 | Fout injector kortsluiting (cilinder nr. 4) AAN 50%
P0271 | Fout weerstand kabelboom hoog (cilinder 4) -
P0270 | Fout weerstand kabelboom laag (cilinder 4) -
PO2AT7 Fqgt minimale aandrijfpuls injector verloopt AAN }
(cilinder 4)
P0384 | Fout relais gloeibougie kortgesloten naar plus -
P0383 | Fout relais gloeibougie kortgesloten naar massa -
P0380 | Fout relais gloeibougie open verbinding -
P0325 | Fout sensor 0 versnellingsmeter -
P0330 | Fout sensor 1 versnellingsmeter -
. . . KNIPPE
P0007 | Fout drukregeling brandstofrail (afstelling te hoog) REN o
P0006 | Fout drukregeling brandstofrail (afstelling te laag) K';'g,s E (0]
P0004 | Fout terugvoerstroom IMV te hoog KNRIEPIS E (0]
P0003 | Fout terugvoerstroom IMV te laag AAN 50%
P0259 Fout afstelling IMV-stroom te hoog (brandstofpeil )
hoog)
P0254 Fout afstelling IMV-stroom te laag (brandstofpeil } o
laag)
P0253 Fout afstelling IMV-stroom te laag (brandstofpeil )
hoog)
P0258 Fout afstelling IMV-stroom te laag (brandstofpeil )
laag)
P0252 | Fout PWM druksensor IMV-brandstofrail AAN 50%
P0251 | Fout drukregeling IMV-brandstofrail (verloopt) AAN 50%
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Motor
o . Thuisbren STOPT
DTC Omschrijving Lampje | TRQ gmodus over 5
minuten
P2080 | Fout temperatuur turbo ingaand, plausibiliteit -
P0546 | Fout temperatuursensor turbo, signaal te hoog AAN 50%
P0545 | Fout temperatuursensor turbo, signaal te laag AAN 50%
P2081 | Fout temperatuursensor turbo, ruis AAN 50%
P0685 | Fout hoofdrelais vast -
PO68A | Fout hoofdrelais afgevallen AAN -
P062D | Fout injectorbank 1 kortsluiting naar plus K';'g,\TE -
P062D | Fout injectorbank 1 kortsluiting naar massa KNRIEPNPE -
. KNIPPE
P062D | Fout injectorbank 1 SPI REN -
PO62E | Fout injectorbank 2 kortsluiting naar plus K';'g,\TE -
PO62E | Fout injectorbank 2 kortsluiting naar massa KNRIENPE -
- KNIPPE
PO62E | Fout injectorbank 2 SPI REN -
p2145 Elcl)gt H-brug aandrijving EGR kortgesloten naar AAN 50%
p2144 Fout H-brug aandrijving EGR kortgesloten naar AAN 50%
massa
P2143 | Fout H-brug aandrijving EGR open verbinding AAN 50%
P0404 | Fout positieregeling EGR AAN 50%
. . KNIPPE
P0641 | Fout 5 V voedingsspanning sensor nr. 1 REN 50%
P0651 | Fout 5 V voedingsspanning sensor nr. 2 K';'g,\TE 50%
P0697 | Fout 5 V voedingsspanning hulpsensor KNRIEEE 50%
P025D | Fout IMV-aandrijving kortsluiting naar plus K';'E,SE (o]
P025C | Fout IMV-aandrijving kortsluiting naar massa Kl;lgﬁ E 80%
P025A | Fout IMV-aandrijving open verbinding KNRIENPE O
I . KNIPPE | speci
P061B | Fout veiligheidsbewaking ECU REN al
P0409 | ADC-fout feedbacksignaal positie EGR-actuator -
P2264 | Elektrische fout sensor water in brandstof (ADC) -
P0110 | ADC-fout TMAP sensor thermo-element -
P0105 | Elektrische ADC-fout druksensor spruitstuk -
P2226 | Elektrische ADC-fout druksensor omgevingslucht -
P0100 | Elektrische ADC-fout MAF-sensor -
P0070 | ADC-fout temperatuursensor inlaatlucht -
P0001 | ADC-fout feedback druksensor brandstofrail -
P0544 | ADC-fout temperatuursensor turbo inlaat -
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Motor
DTC Omschrijving Lampje | TRQ Tg#}'gg;zn %‘\I’l(grP;'
minuten
P0O101 Lekkage inlaatlu_cht, MAF-sensor verloopt, MAF- )
sensor beschadigd
P1650 | Fout motorcontrolelampje -
P0115 | Fout temperatuursensor koelvloeistof -
P0403 OC/SC2G/SC2Vbatt is gegenereerd in aansturing )
EGR H-brug
P0381 | Fout lampje gloeibougie -
P0711 | Temperatuur transmissieolie buiten bereik AAN 50%
P2135 | Correlatie positiesensor pedaal 1,2 spanning AAN (¢]
PO60D | Positie pedaal buiten bereik AAN o
P0120 | Fout positiesensor pedaal 1 AAN - O
P0220 | Fout positiesensor pedaal 2 AAN -
P2544 | ADC-probleem in koppelselectieschakelaar -
P2547 | Koppelselectieschakelaar boven bedrijfsbereik AAN -
P2546 | Koppelselectieschakelaar onder bedrijfsbereik AAN -
P0606 | Fout veiligheidsbewaking ECU -
P0607 | Fout veiligheidsbewaking ECU -
PO60A | Fout veiligheidsbewaking ECU -
PO60C | Fout veiligheidsbewaking ECU -
P25BC | Fout DeSOx schakelaar kortgesloten naar plus AAN -
P25BB | Fout DeSOx schakelaar kortgesloten naar massa AAN -
P25BA | Fout DeSOx schakelaar open verbinding/vast AAN -
P0180 | ADC-fout temperatuursensor brandstof -
P01C3 | Druksensor of pakking brandstoffilter KNRIEPIS E 80%
P0217 | Fout: temperatuur koelvloeistof te hoog AAN 80%
P0241 | Fout extra vermogen te laag AAN 50%
P0242 | Fout extra vermogen te hoog AAN 50%
P025B | Fout IMV-aandrijving kortsluiting -
P0400 | Fout EGR lucht, plausibiliteit
P0421 | Fout thermische efficiency DOC -
P16XX | Fout veiligheidsbewaking ECU AAN -
P2120 | Fout positiesensor handpedaal 1 AAN
P2121 | Fout handpedaalprestaties AAN 50%
P2125 | Fout positiesensor handpedaal 2 AAN
P2138 | Fout correlatie positiesensor handpedaal AAN 50%
P242B Egl:]tstiﬁmt%?tratuursensor SCR ingaand, KNRIENPE 80%
P2463 | Fout Onderhoud DeSOx nodig AAN 50%
P2BB1 | Fout beperking SCR: EGR geblokkeerd -
P2BB2 | Fout beperking SCR: doseringsfout -
P2BB4 | Fout beperking SCR: kwaliteit ureum (DEF) -
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Motor

o . Thuisbren STOPT

DTC Omschrijving Lampje | TRQ gmodus over 5
minuten

P2BB5 | Fout beperking SCR: illegale manipulatie -

P2BB6 | Fout beperking SCR: herhaalde schending -

P2BC1 ;%lﬁ beperking SCR: waarschuwing ureum (DEF) ]

Fout beperking SCR: verhoogde waarschuwing
P2BC2 h -
ureum (DEF) tank peil erg laag

P2BC3 | Fout SCR illegale manipulatie -

P2BC4 | Fout beperking SCR: ureum (DEF) tank leeg -

P2BDO0 | Fout SCR illegale manipulatie K';'g,\TE 80%

U0140 | Fout J1939 CAN pedaal KNIPPE -
REN

U0140 | CM1 time-out (DeSOXx-schakelaar) K'EIE,SE -
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Lijst DCU-fouten

Als het SCR-systeem herhaaldelijk de stikstofoxides niet kan verwijderen, wordt een waarschuwing gegeven.
De gebruiker kan dan de werkzaamheden stoppen en passende maatregelen nemen.

DTC Omschrijving Beperking
P2530 Fout stand sleutel
P0071 | Omgevingstemperatuur te hoog Dosering onderbroken
P0O071 | Omgevingstemperatuur te laag Dosering onderbroken
P0073 | Sensor omgevingstemperatuur, signaal te hoog
P0072 | Sensor omgevingstemperatuur, signaal te laag
P1563 | Accuspanning te hoog
P1562 | Accuspanning te laag
P1561 | DEF tank: slechte kwaliteit DEF Als de kwaliteit van de DEF slecht
P1566 | Accuspanning afwijkend
U1544 | SAE J1939 fout (referentiekoppel, ECU)
U1401 | Fout UDS CAN-id
U110E | CAN A Bus offline
P203B | DEF-peil te hoog
P203B | DEF-peil te laag
P203F | DEF-peil waarschuwing DEF
P203F | DEF-peil leeg DEF
P203A | DEF-peil foutief signaal
P203E | DEF vulpeil te hoog
P203E | DEF vulpeil te laag
P205B | DEF-temperatuur te hoog
P205B | DEF-temperatuur te laag
P205B | DEF-temperatuur niet plausibel, te hoog
P205B | DEF-temperatuur niet plausibel, te laag
P205E | DEF oververhitting
P205A | Fout DEF-temperatuursensor
P205A | Fout DEF-temperatuursignaal
P2202 | NOx-sensor ingaand kortgesloten lllegale manipulatie
P2203 NOx-sensor ingaand open verbinding lllegale manipulatie
U1216 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (concentratie)
P23C1 | NOx O2 ingaand plausibiliteit (volle belasting)
P23A3 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (binaire lambda max)
P23A5 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (binaire lambda min)
U1217 | SAE J1939 fout (NOx-signaal ingaand)
P23C3 | O2 plausibiliteit bij overschrijding (sensor 1)
P23C5 | O2 plausibiliteit bij gedeeltelijke belasting (sensor 1)
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DTC Omschrijving Beperking
P23F0 | NOx vertraging ingaand (O2 signaal te hoog)
U1223 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (voedingssignaal)
P23E1 | NOx vertraging ingaand (O2 signaal te laag)
U1219 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (temperatuur)
P23EE | NOx-sensor ingaand bewaking bedrading
P23EF | NOx-sensor uitgaand bewaking bedrading
P23D1 | Dynamische fout NOx ingaand (O2 signaal te hoog)
P23D2 | Dynamische fout NOx uitgaand (O2 signaal te hoog)
P23D3 | Dynamische fout NOx ingaand (O2 signaal te laag)
P23D4 | Dynamische fout NOx uitgaand (O2 signaal te laag)
P23A7 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (lineaire lambda
max)
P23A9 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (lineaire lambda min)
P23A1 | Fout NOx-sensor ingaand signaal niet gereed lllegale manipulatie
P2391 | Fout NOx-sensor ingaand offset max
P2393 | Fout NOx-sensor ingaand offset min
P2395 NOx-sensor ingaand SRC max
P2397 | NOx-sensor ingaand SRC min
U1224 | SAE J1939 fout NOx-sensor ingaand (NOXx-signaal)
P239E | Fout NOx te laag (sensor 1)
U1234 | SAE J1939 fout (NOx-sensorsignaal ingaand)
P2215 | NOx-sensor uitgaand kortgesloten lllegale manipulatie
P2216 NOx-sensor uitgaand open verbinding lllegale manipulatie
U1226 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (concentratie)
P23C2 | NOx O2 uitgaand plausibiliteit (volle belasting)
P23A4 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (binaire lambda
max)
P23A6 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (binaire lambda min)
U1227 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (oxidatiefactor)
P23C4 | O2 plausibiliteit bij overschrijding (sensor 2)
P23C6 | O2 plausibiliteit bij gedeeltelijke belasting (sensor 2)
P23F1 | NOx vertraging uitgaand (O2 signaal te hoog)
U1233 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (voedingssignaal)
P23E2 | NOx vertraging uitgaand (O2 signaal te laag)
U1229 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (temperatuur)
P23A8 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (lineaire lambda
max)
P23AA | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (lineaire lambda

min)
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DTC Omschrijving Beperking
P23A2 | Fout NOx-sensor uitgaand signaal niet gereed lllegale manipulatie
P2392 | Fout NOx-sensor uitgaand offset max
P2394 | Fout NOx-sensor uitgaand offset min
P2396 NOx-sensor uitgaand SRC max
P2398 NOx-sensor uitgaand SRC min
U1225 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (NOx-signaal)

P239F | Fout NOXx te laag (sensor 2)

U1235 | SAE J1939 fout NOx-sensor uitgaand (O2-signaal)

P2047 | Doseerklep kortgesloten naar plus lllegale manipulatie
P2048 Doseerklep kortgesloten naar massa lllegale manipulatie
P2049 Doseerklep kortgesloten naar plus lllegale manipulatie
P202E | Doseerklep te hoge temperatuur lllegale manipulatie
P2064 | Doseerklep kortgesloten naar massa

P208E | Doseerklep geblokkeerd

P202C | Verwarming DEF tank kortgesloten naar plus Dosering onderbroken
P202B | Verwarming DEF tank kortgesloten naar massa Dosering onderbroken
P202A | Verwarming DEF tank open verbinding Dosering onderbroken
P209F | Verwarming DEF tank te hoge temperatuur Dosering onderbroken
PO68A | DCU hoofdrelais (gaat te vroeg open)

P2510 | DCU hoofdrelais (vast)

P0659 Relais 0 DCU actuator kortgesloten naar plus

P0658 | Relais 0 DCU actuator kortgesloten naar massa

P2671 | Relais 1 DCU actuator kortgesloten naar plus

P2670 | Relais 1 DCU actuator kortgesloten naar massa

P2686 | Relais 2 DCU actuator kortgesloten naar plus

P2685 | Relais 2 DCU actuator kortgesloten naar massa

P26E9 | Relais 3 DCU actuator kortgesloten naar plus

P26E8 | Relais 3 DCU actuator kortgesloten naar massa

P206B | Fout DEF-kwaliteit DEF-kwaliteit
P206B | Fout DEF-kwaliteit DEF-kwaliteit
P206D | Sensor DEF-kwaliteit open verbinding lllegale manipulatie
P206C | Sensor DEF-kwaliteit kortgesloten naar massa lllegale manipulatie
P206A | Sensor DEF-kwaliteit defect lllegale manipulatie
P206A | Sensor DEF-kwaliteit defect llegale manipulatie
P203D | Sensor DEF-niveau open verbinding lllegale manipulatie
P203C | Sensor DEF-niveau kortgesloten naar massa lllegale manipulatie
P203A | DEF-peil foutief signaal

P27B3 | Fout NOx piek uitgaand plausibiliteit
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DTC Omschrijving Beperking

P27B4 | Fout NOx piek uitgaand vast

P20E8 | DEF-pompdruk te laag

P204D | DEF-pompdruk maximaal lllegale manipulatie

P204C | DEF-pompdruk minimaal lllegale manipulatie

P204F | DEF-pompdruk signaalfout

P23BB | DEF-pompdruk te hoog

P23BA | DEF-pompdruk te laag

P204E | Drukregelaar defect

P204D | DEF-pompdruk maximaal lllegale manipulatie

P204C | DEF-pompdruk minimaal lllegale manipulatie

P204B | Bewaking drukopbouw lllegale manipulatie

P204D | DEF-pompdruk maximaal lllegale manipulatie

P27F0 | Fout reset NOx-regelaar

P20C8 | Verwarming DEF-leiding kortgesloten naar plus Dosering onderbroken

P20BD | DEF-leiding verwarming 3 kortgesloten naar massa of Dosering onderbroken
open verbinding

P20C2 | Algemene fout plausibiliteit retourleiding Dosering onderbroken

P20C1 | DEF-leiding verwarming 4 Kkortgesloten naar massa of Dosering onderbroken
open verbinding

P20C5 | DEF-leiding verwarming 5 kortgesloten naar massa of Dosering onderbroken
open verbinding

P21C4 | Relais DEF-verwarming kortgesloten naar plus Dosering onderbroken

P21C3 | Relais DEF-verwarming kortgesloten naar massa Dosering onderbroken

P21C2 | Relais DEF-verwarming open verbinding Dosering onderbroken

P21C2 | Relais DEF-verwarming open verbinding Dosering onderbroken

P20BE | Fout plausibiliteit verwarming drukleiding Dosering onderbroken

P20CO | Verwarming drukleiding kortgesloten naar plus Dosering onderbroken

P20BF | Verwarming drukleiding kortgesloten naar massa Dosering onderbroken

P20BD | DEF-leiding verwarming 3 kortgesloten naar massa of Dosering onderbroken
open verbinding

P20BE | Fout plausibiliteit verwarming drukleiding Dosering onderbroken

P20BE | Fout plausibiliteit verwarming drukleiding Dosering onderbroken

P20C2 | Algemene fout plausibiliteit retourleiding llegale manipulatie

P20C4 | Verwarming retourleiding kortgesloten naar plus Dosering onderbroken

P20C3 | Verwarming retourleiding kortgesloten naar massa Dosering onderbroken

P20C1 | DEF-leiding verwarming 4 kortgesloten naar massa of Dosering onderbroken
open verbinding

P20C2 | Algemene fout plausibiliteit retourleiding Dosering onderbroken

P20C6 | Fout plausibiliteit verwarming retourleiding Dosering onderbroken

P20C8 | Verwarming DEF-leiding kortgesloten naar plus Dosering onderbroken
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DTC Omschrijving Beperking
P20C7 | Verwarming afzuigleiding kortgesloten naar massa Dosering onderbroken
P20C5 | DEF-leiding verwarming 5 kortgesloten naar massa of Dosering onderbroken

open verbinding
P20C6 | Fout plausibiliteit verwarming retourleiding Dosering onderbroken
P0426 Fout SCR-temperatuur ingaand Dosering onderbroken
P0426 Fout SCR-temperatuur ingaand Dosering onderbroken
P0428 | Temperatuursensor SCR ingaand signaal te hoog lllegale manipulatie
P0427 | Temperatuursensor SCR ingaand signaal te laag lllegale manipulatie
P24F6 | SCR temperatuur ingaand plausibiliteit max
P24F5 | SCR temperatuur ingaand plausibiliteit min
P24F4 | SCR temperatuur ingaand plausibiliteit statisch
P0426 | Fout SCR-temperatuur ingaand Dosering onderbroken
P042B | Fout SCR-temperatuur uitgaand Dosering onderbroken
P042B | Fout SCR-temperatuur uitgaand Dosering onderbroken
P042D | Temperatuursensor SCR uitgaand signaal te hoog
P042C | Temperatuursensor SCR uitgaand signaal te laag
P24FA | SCR-temperatuur uitgaand plausibiliteit statisch
P042B | Fout SCR-temperatuur uitgaand Dosering onderbroken
P27B6 | NOx ingaand plausibiliteit max
P27B5 | NOx ingaand plausibiliteit min
P27B1 | Langetermijn adaptiefactor max
P27B0 | Langetermijn adaptiefactor min
P27C0 | Fout gemiddelde efficiency (SCR-systeem)
P27C1 | Fout gemiddelde efficiency (SCR-systeem)
P27C2 | Fout gemiddelde efficiency (SCR-systeem)
P27C3 | Fout gemiddelde efficiency (SCR-systeem)
P115D | Temperatuursensor DEF open verbinding lllegale manipulatie
P115C | Temperatuursensor DEF kortgesloten naar massa lllegale manipulatie
P115A | Temperatuursensor DEF defect lllegale manipulatie
P2A8D | Duty cycle DEF-pompmotor te hoog llegale manipulatie
P2A8C | Duty cycle DEF-pompmotor te laag lllegale manipulatie
P208B | Temperatuur DEF-pompmotor te hoog
P201F | Fout afwijking motortoerental DEF-pomp (permanent) lllegale manipulatie
P208D | DEF-pompmotor kortgesloten naar plus lllegale manipulatie
P208C | DEF-pompmotor kortgesloten naar massa lllegale manipulatie
P208A | DEF-pompmotor open verbinding lllegale manipulatie
P208B | Temperatuur DEF-pompmotor te hoog
P2B8D | Interne duty cycle DEF-pompmotor te hoog lllegale manipulatie
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DTC Omschrijving Beperking
P2B8C | Interne duty cycle DEF-pompmotor te laag lllegale manipulatie
P20FD | DEF-retourpomp kortgesloten naar plus lllegale manipulatie
P20FC | DEF-retourpomp kortgesloten naar massa lllegale manipulatie
P20FA | DEF-retourpomp open verbinding lllegale manipulatie
P20FB | Temperatuur DEF-retourpomp te hoog lllegale manipulatie
P2081 | Fout DOC-temperatuur ingaand
P2081 | Fout DOC-temperatuur ingaand
P2080 | Fout temperatuursensor DOC ingaand signaal
P2080 | Fout temperatuursensor DOC ingaand signaal
U1024 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U1025 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U1026 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U1027 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U1028 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U1029 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U102A | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor ingang DOC
U102B | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
U102C | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
U102D | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
U102E | Foutin CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
U102F | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
U1030 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
U1031 | Fout in CAN-communicatie: NOx sensor uitgang DOC
P204B | Bewaking drukopbouw lllegale manipulatie
P204A | Algemene drukfout lllegale manipulatie
U140F | Fout communicatie DEF-pompmotor (toevoermodule) lllegale manipulatie
P23B2 | Fout plausibiliteit toevoermodule verwarming
P25E1 | Fout duty cycle toevoermodule te hoog llegale manipulatie
P25E0 | Fout duty cycle toevoermodule verwarming te laag lllegale manipulatie
P23B3 | Fout plausibiliteit temperatuur toevoermodule verwarming
P23B4 | Fout plausibiliteit temperatuur toevoermodule verwarming

koude start
P20BC | Toevoermodule verwarming kortgesloten naar plus Dosering onderbroken
P20BB | Toevoermodule verwarming kortgesloten naar massa
P20B9 | Voedingsmodule verwarming open verbinding Dosering onderbroken
P20BA | Voedingsmodule verwarming te hoge temperatuur Dosering onderbroken
P25E3 | Fout duty cycle toevoermodule temperatuur te hoog lllegale manipulatie
P25E2 | Fout duty cycle toevoermodule temperatuur te laag lllegale manipulatie
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DTC Omschrijving Beperking
P23B5 | Fout plausibiliteit toevoermodule temperatuur
P23B6 | Fout plausibiliteit temperatuur toevoermodule koude start
PO6EB | NOx-sensor uitgaand zelfdiagnose
PO6EB | NOx-sensor uitgaand zelfdiagnose
PO6EB | NOx-sensor uitgaand zelfdiagnose
PO6EA | NOx-sensor ingaand zelfdiagnose
PO6EA | NOx-sensor ingaand zelfdiagnose
PO6EA | NOx-sensor ingaand zelfdiagnose
U1904 | Time-out NOxSensGlbReqTx (NOx-sensor)
U1646 Time-out DM1ECU BAM (ECU)
U1660 | Time-out DM1ECU packet (ECU)
Ul444 | Time-out EEC1 (ECU)
U111A | Time-out AT1I1 (NOx-sensor ingaand)
U116D | Time-out AT101 (NOx-sensor uitgaand)
U1300 | Fout variante gegevensset
PO62F | Fout codewoord EEPROM
U116F | Time-out ATIOGC2 (NOx-sensor uitgaand)
U116E | Time-out ATIOGC1 (NOx-sensor uitgaand)
U111C | Time-out AT1IGC2 (NOx-sensor ingaand)
U111B | Time-out AT1IGC1 (NOx-sensor ingaand)
U1800 | Time-out A1DOC (DOC-temperatuursensor ingaand)
U121A | Time-out AT1T1l (DEF-tank)
U1916 | Time-out EEC7 (ECU)
U1923 | Time-out A1DEFI (DEF-tank)
U1126 | Time-out DM1ECU (ECU)
U1661 Time-out DM1ECUSPN1 (ECU)
U1147 | Time-out EEC3 (ECU)
ul162 Time-out ET1
U1169 | Time-out AMB
U1170 | Time-out IC1
U1196 | Time-out PROSCRL1 (ECU)
U1200 | Time-out PROSCR3 (ECU)
P23B0 | Lekdetectie
P23B1 | Controleer filter op verstopping
P2381 | Fout NOx-sensor verwarming ingaand signaal niet gereed
P2383 | Foute montage NOx-sensor verwarming ingaand
P2385 | Fout NOx-sensor ingaand signaal niet valide
P237E | Verwarming niet beschikbaar (sensor 1)
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DTC Omschrijving Beperking
P2387 | Fout NOx-sensor ingaand dynamisch te hoog
P2388 | Fout NOx-sensor ingaand dynamisch te laag
P2382 | Fout NOx-sensor verwarming uitgaand signaal niet gereed
P2384 Foute montage NOx-sensor verwarming uitgaand
P2386 Fout NOx-sensor uitgaand signaal niet valide
P237F | Verwarming niet beschikbaar (sensor 2)

P160C | DCU reset 0

P160D | DCU reset 1

P160E | DCU reset 2

P160C | DCU reset 0

P160D | DCU reset 1

P160E DCU reset 2

P160F | Fout bewaking omgeving

P1602 | Fout voeding sensor

P1220 | DEF-temperatuur niet plausibel, te hoog
P1221 DEF-temperatuur niet plausibel, te laag
P1223 | DEF-temperatuur te hoog

P1224 | DEF-temperatuur te laag

P1227 Fout DEF-temperatuursensor

P1229 | Fout DEF-temperatuursignaal

P1230 DEF-peil foutief signaal

P1231 | Sensor DEF-niveau defect

P123A | DEF vulpeil te hoog

P123B | DEF vulpeil te laag

P123C | DEF-peil waarschuwing

P123D | DEF-peil leeg

P1332 Fout tiptemperatuur doseerklep in koude toestand
P1337 | Fout tiptemperatuur doseerklep

P1343 | Doseerklep kortgesloten naar plus
P1344 | Fout doseerklep kortsluiting

P1350 | Temperatuur DOC ingaand te hoog
P1351 | Temperatuur DOC ingaand te laag
P1353 | Temperatuursensor DOC ingaand signaal te hoog
P1354 | Temperatuursensor DOC ingaand signaal te laag
P1360 | Temperatuur SCR ingaand te hoog
P1361 | Temperatuur SCR ingaand te laag
P1370 | Temperatuur SCR uitgaand te hoog
P1371 | Temperatuur SCR uitgaand te laag
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DTC Omschrijving Beperking
P1443 | DEF-pompdruk maximaal
P1444 | DEF-pompdruk minimaal
P1450 | Te hoge druk in meterregeling
P1451 | Te lage druk in meterregeling
P1452 Bewaking overdruk
P1453 | Fout drukstabilisatie
P1455 | Bewaking drukopbouw
P1511 | Sensor DEF-kwaliteit defect
P1531 | Fout DEF-kwaliteitssignaal
P1560 DEF-kwaliteit signaal te hoog
P1630 Leesfout DCU EEP
P1631 Schrijffout DCU EEP
P16CO | DCU reset 0
P16C1 | DCU-bewakingsfout (communicatie vraag/antwoord)
P16C2 | DCU reset 1
P16C3 | DCU-bewakingsfout (SPI-communicatie)
P16C4 DCU reset 2
P16C5 | DCU-bewakingsfout (ROM-test)
P1710 | Omgevingstemperatuur te hoog
P1711 | Omgevingstemperatuur te laag
P1880 DEF-leiding defect
P1882 | Fout plausibiliteit verwarming drukleiding
P1884 | Verwarming drukleiding te hoge temperatuur
P1885 | Verwarming drukleiding open verbinding
P1892 | Verwarming retourleiding kortgesloten naar plus
P1893 | Algemene fout plausibiliteit retourleiding
P1894 | Verwarming retourleiding te hoge temperatuur
P1895 | Verwarming retourleiding open verbinding
P18A2 | Fout plausibiliteit verwarming retourleiding
P18A3 | Verwarming afzuigleiding kortgesloten naar plus
P18A4 | Verwarming afzuigleiding te hoge temperatuur
P18A5 | Verwarming afzuigleiding open verbinding
P18B0 | Verwarming DEF-leiding kortgesloten naar plus
P18B2 | Relais DEF-verwarming te hoge temperatuur
P18B5 | Relais DEF-verwarming open verbinding
P1A32 | Zelf-diagnose in NOx-sensor 2 (NOx-sensor uitgaand)
P1A37 | Zelf-diagnose in NOx-sensor 2 afgebroken (NOXx-sensor

uitgaand)
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DTC Omschrijving Beperking

P1A39 | Zelf-diagnose in NOx-sensor 2 time-out (NOx-sensor
uitgaand)

P1A42 | Zelf-diagnose in NOx-sensor 1 (NOx-sensor ingaand)

P1A47 | Zelf-diagnose in NOx-sensor 1 afgebroken (NOXx-sensor
ingaand)

P1A49 | Zelf-diagnose in NOx-sensor 1 time-out (NOx-sensor
ingaand)

P20EE | Bewaking SCR-efficiency (NOx-sensor)

P20FF | Fout tiptemperatuur doseerklep *TRQ3

U0024 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U0025 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U0026 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U0027 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U0028 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U0029 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

UO02A | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U002B | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

U002C | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

U002D | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

UOO2E | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

UOO2F | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

U0030 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

U0031 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)

UO10E | CAN A Bus offline

UO11A | Time-out AT1I1 (NOx-sensor ingaand)

UO011B | Time-out AT1IGC1 (NOx-sensor ingaand)

U011C | Time-out AT1IGC2 (NOx-sensor ingaand)

u0147 | Time-out EEC3 (ECU)

uU0162 | Time-out ET1

uU0169 | Time-out AMB

UO016D | Time-out AT101 (NOx-sensor uitgaand)

UO16E | Time-out ATIOGC1 (NOx-sensor uitgaand)

UO016F | Time-out ATIOGC2 (NOx-sensor uitgaand)

U0170 | Time-out IC1

U0196 | Time-out PROSCRL1 (ECU)

u0200 Time-out PROSCR3 (ECU)

U0216 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

U0219 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)

UO021A | Time-out AT1T1l (DEF-tank)
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DTC Omschrijving Beperking
U0223 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)
U0224 | SAE J1939 fout (NOx-sensor ingaand)
U0225 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)
U0226 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)
U0227 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)
U0229 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)
U0233 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)
U0235 | SAE J1939 fout (NOx-sensor uitgaand)
U0300 | Fout variante gegevensset
u0401 Fout UDS CAN-id
UO40F | Fout communicatie DEF-pompmotor (toevoermodule) lllegale manipulatie
u0444 | Time-out EEC1 (ECU)
U0646 | Time-out DM1ECU BAM (ECU)
U0660 | Time-out DM1ECU packet (ECU)
u0661 Time-out DM1ECUSPN1 (ECU)
U0800 | Time-out A1DOC (DOC-temperatuursensor ingaand)
U0904 | Time-out NOxSensGIbReqTx (NOx-sensor)
U0916 | Time-out EEC7 (ECU)
U0923 | Time-out A1DEFI (DEF-tank)
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Onderstaande tabel geeft, te uwer informatie, aan hoe waarschuwingen over motorstoringen op het Icd-
display weergegeven wordt.

Waarschuwingen Lcd-scherm
Koppel- Toe:ent Vieldi
Motorcontrolelampje Zoemer vermind a- Methode e.cing op
Waarschu ering | Peperki display
wing ng
Niveau

Normaal Uit Uit 0% N.V.T. N.V.T. N.V.T.
MOTORSTORING
NEEM CONTACT
. Vermind | Vermind B OP MET DOOSAN
Niveau 1 Aan Aan Continu ONDERHOUDSDI

erd erd
ENST
Lager
motorvermogen!

MOTORSTORING
NEEM CONTACT
. . OP MET DOOSAN
Niveau 2 Knippert Aan Kruipsta | Kruipsta Continu ONDERHOUDSDI

nd nd ENST

Motor in
thuisbrengmodus
ONHERSTELBAR
E

MOTORSTORING
NEEM CONTACT
Niveau 3 Knippert Aan ui’égttct)ern uitw;ztt'tbén Continu OP MET DOOSAN
ONDERHOUDSDI

ENST
Motor stopt over

5 minuten
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Waarschuwingsstrategie DEF/AdBlue-niveau voor USA/Europa

Er zijn verschillende niveaus waarop het DEF-indicatielampje gaat branden en op het display een melding
verschijnt om te waarschuwen voor een laag DEF/AdBIue peil. Hoe lager het peil, hoe meer het systeem het
motorvermogen en toerental vermindert om te voorkomen dat er teveel stikstofoxides in de uitlaatgassen
komen door een gebrek aan DEF/AdBlue. Onderstaande tabel geeft, te uwer informatie, aan hoe de
waarschuwingsstrategie van het DEF/AdBlue-niveau op het Icd-display geimplementeerd is.

Waarschuwingsstrategie DEF/AdBlue-niveau voor USA

Waarschuwingsstrategie
DEF-niveau- LED- Motorcontro AT Koppel- |Toerental-
Waarschu| conditie |H€rhaalde| indicator | indicator | lelampje vermindering| beperking
wing | DEF volume Sc_hendmg
Nivesw %] (binnen 4
uur)
Normaal 25 ~100 N.V.T. | Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Niveau 1 10~25 N.V.T. | Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Bij starten
Niveau 2 5~10 N.V.T. Geel AAN Uit Uit en om de 25% N.V.T.
20 min
60%
Niveau3 | 25-5 N.V.T. | Rood AAN uit Uit Omn?iﬁ 10 50% (ca. 1500
tpm)
Vast op
Niveaus | 0-25% | NvT. || Rood Uit Uit Om de 0% laag
nipperen 5min S
stationair
Lcd-scherm
Methode Melding op displa
e N Herhaalde g op display
ng Conditie Schending
Niveau DEF volume [%] (binnen 40
uur)
Normaal 25~ 100 N.V.T. N.V.T. N.V.T.
Gedurende 1 minuut DEF LAAG: BIJVULLEN
Niveau 1 10~ 25 N.V.T. Tijdens starten en om de 20 Motorvermogen wordt
minuten verminderd
. DEF ZEER LAAG:
Gedurende 1 minuut
Niveau 2 5~10 N.V.T. Tijdens starten en om de 20 ONMIDDELLIJK BIJVULLEN
. Motorvermogen met 25%
minuten B
verminderd
DEF ZEER LAAG:
. Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK BIJVULLEN
Niveau 3 25~5 N-V.T. Om de 10 minuten Motorvermogen met 50%
verminderd
DEF LEEG
Niveau 4 0~2,5% N.V.T. Continu Motor kan alleen LAAG
STATIONAIR draaien
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Waarschuwingsstrategie DEF/AdBlue-niveau voor Europa
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Waarschuwingsstrategie
DEF-niveau- LED- Motorcontro Koppel- | Toerental-
Waarschu| Conditie ger:hagllde indicator | indicator | lelampje Zoemer |, mindering| beperking
wing |DEF volume (bcinﬁgnlzg
Niveau
uur)
Normaal 25~ 100 N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Niveau 1 10~25 N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Bij starten
Niveau 2 5~10 N.V.T. Geel AAN Uit Uit en om de 25% N.V.T.
20 min
60%
Niveau3 | 0-5 NV.T. | Rood Uit Uit Om de 10 50% | (ca. 1500
nipperen min
tpm)
Lcd-scherm
. Methode Melding op display
Wi Conditie Herhaalde
e 9 | DEF volume Schending
[%] (binnen 40 uur)
Normaal 25 ~100 N.V.T. N.V.T. N.V.T.
Gedurende 1 minuut DEF LAAG: BIJVULLEN
Niveau 1 10~25 N.V.T. Tijdens starten en om de Motorvermogen wordt
20 minuten verminderd
DEF ZEER LAAG:
. Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK BIJVULLEN
Niveau 2 5-10 NV-T. Om de 10 minuten Motorvermogen met 25%
verminderd
DEF ZEER LAAG:
Niveau 3 25~5 N.V.T. Continu ONMIDDELLIJK BIJVULLEN
Motorvermogen met 50%
verminderd
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DEF/AdBlue-kwaliteitsprobleem voor USA/Europa

Als u DEF/AdBIlue van slechte kwaliteit gebruikt, wordt het motorvermogen verminderd om te voorkomen dat
het SCR-systeem slechter werkt of schade oploopt. Voortdurend gebruik van DEF/AdBlue van slechte
kwaliteit kan tot hoge kosten leiden als het beschadigde SCR-systeem moet worden vervangen.
Onderstaande tabel geeft, te uwer informatie, aan hoe kwaliteitsproblemen van het DEF/AdBlue-niveau op het
Icd-display weergegeven wordt.

DEF/AdBlue-kwaliteitsprobleem voor USA

Waarschuwingsstrategie
DEF-
b LED- Motorcontr Koppel- Toerental-
Waarschu Herhaal_de RN indicator olelampje R vermiggering beperking
; Fof Schending | indicator
wing Conditie bi 20
Niveau (e
uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Slechte
DEF-
Niveau 1 | kwaliteit N.V.T. Groen AAN Aan Uit Uit 0% N.V.T.
gedetecte
erd
] 05-25 ) ) Bij starten
Niveau 2 ’ uur ’ Direct Groen AAN Aan Uit en om de 25% N.V.T.
20 min
60%
Niveau 3 25-35 9 ~25min | Groen AAN Knippert Aan Om d_e 10 50% (ca. 1500
uur min
tpm)
. . . . Om de Vast op
Niveau 4 | > 3,5 uur > 25min Groen AAN Knippert Knippert 5min 0% Ia_\ag )
stationair
Lcd-scherm
Herhaalde Methode Melding op display
Waarschuwing - Schending
Niveau Comliiz (binnen 40
uur)
Normaal 25~100 N.V.T. N.V.T. N.V.T.
DEF KWALITEIT SLECHT:
Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK
Niveau 1 10~ 25 N.V.T. Tijdens starten en om de 20 VERVANGEN
minuten Motorvermogen wordt over
30 minuten verminderd
DEF KWALITEIT SLECHT:
Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK
Niveau 2 5~10 N.V.T. Tijdens starten en om de 20 VERVANGEN
minuten Motorvermogen met 25%
verminderd
DEF KWALITEIT SLECHT:
. Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK
Niveau 3 25~5 N.V.T. - VERVANGEN
Om de 10 minuten
Motorvermogen met 50%
verminderd
DEF KWALITEIT SLECHT:
ONMIDDELLIJK
Niveau 4 0~25% N.V.T. Continu VERVANGEN
Motor kan alleen op LAAG
STATIONAIR draaien
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Waarschuwingsstrategie
D~ LED- Motorcontro Koppel- |Toerental-
Waarschu ';;:2232?]3 irr'n]ljvig:tuc;r indicator | lelampje ZOEmE vermindering| beperking
ang | condite | binnen 40
uur)
Groen . . .
0,
Normaal N.V.T. AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Slechte
DEF- = 90% van G
Niveau 1 | kwaliteit teller AN Aan Uit uit 0% N.V.T.
gedetectee waarde
rd voor
ernstige Bij starten
Niveau2 | 10720 | waarschuwi | Groen Aan Aan en om de 25% N.V.T.
uur ng AAN 20 min
(20 uur)
60%
. Om de 20 Groen . . Om de 10
0,
Niveau 3 uur AAN Knippert Knippert min 50% (ca. 1500
tpm)
Lcd-scherm
Herhaalde Methode Melding op display
Waarschuwing . Schending
Niveau Cwliitz (binnen 40
uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. N.V.T.
DEF KWALITEIT SLECHT:
Slechte DEF- Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK
Niveau 1 kwaliteit Tijdens starten en om de 20 VERVANGEN
gedetecteerd o minuten Motorvermogen wordt
= 22"/;:@” verminderd
waarde voor DEF KWALITEIT SLECHT:
ernstige Gedurende 1 minuut ONMIDDELLIJK
Niveau 2 10 ~ 20 uur g€ Tijdens starten en om de 10 VERVANGEN
waarschuwing ;
minuten Motorvermogen met 25%
(20 uur) >
verminderd
DEF KWALITEIT SLECHT:
ONMIDDELLIJK
Niveau 3 Om de 20 uur Continu VERVANGEN
Motorvermogen met 50%
verminderd
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lllegale manipulatie SCR-systeem voor USA/Europa

Er zijn indicatiepunten voor illegale manipulatie waar het DEF-indicatielampje gaat branden of knipperen en
op het display een melding verschijnt dat DEF/AdBIue niet wordt verbruikt vanwege een defect SCR-systeem,
installatie van een ander apparaat in het systeem of het manipuleren van onderdelen. Hoe lager het punt, hoe
meer het motorvermogen en toerental beperkt worden. Onderstaande tabel geeft, te uwer informatie, aan hoe
de waarschuwingsstrategie van het DEF/AdBIlue-niveau op het Icd-display geimplementeerd is.

lllegale manipulatie SCR-systeem voor USA

Waarschuwingsstrategie
DEF-niveau- LED- Motorcontro AT Koppel- |Toerental-
Waarschu Herhaalde | indicator | indicator | lelampje vermindering| beperking
" - Schending
wing Conditie .
Nivesw (binnen 40
uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
lllegale
Niveau 1 | manipulatie N.V.T. Groen AAN Aan Uit Uit 0% N.V.T.
gedetecteerd
Bij starten
Niveau 2 | 0,5 ~2,5 uur Direct Groen AAN Aan Aan en om de 20 25% N.V.T.
min
60%
Niveau 3 | 2,5 ~3,5uur | 9 ~ 25 min | Groen AAN Knippert Aan Omn,?:ﬁ 10 50% (ca. 1500
tpm)
Vast op
Niveau 4 > 3,5 uur >25min | Groen AAN Knippert Knippert | Om de 5min 0% laag
stationair
Lcd-scherm
Methode Melding op display
Waarschu Herhaalde
wing Conditie Schending
Niveau (binnen 40 uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. N.V.T. N.V.T.
STORING SCR-SYSTEEM
lllegale NEEM CONTACT OP MET
Niveau 1 manipulatie N.V.T. Bij starten en om de 20 min | DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
gedetecteerd Motorvermogen wordt over 30
minuten verminderd!
STORING SCR-SYSTEEM
NEEM CONTACT OP MET
Niveau 2 0,5~2,5uur Direct Bij starten en om de 20 min | DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
Motorvermogen wordt met 25%
verminderd!
STORING SCR-SYSTEEM
NEEM CONTACT OP MET
Niveau 3 2,5~3,5uur 9 ~ 25 min Om de 10 min DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
Motorvermogen wordt met 50%
verminderd!
STORING SCR-SYSTEEM
NEEM CONTACT OP MET
Niveau 4 > 3,5 uur > 25min Continu DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
Motor kan alleen op LAAG
STATIONAIR draaien
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Waarschuwingsstrategie
DEF-niveau- LED- Motorcontro Koppel- Toerental-
Waarschu gfr:z:zlii: indicator | indicator | lelampje Zoemer |\ ormindering |beperking
N"K{'ggu Comliie (binnen 40
uur)
Normaal N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
lllegale = 95%
) manipulatie | van de ) ’ o
Niveau 1 gedetectee | waarde Groen AAN Aan Uit Uit 0% N.V.T.
rd waarde
voor i
g Bij starten
Niveau 2 | 367100 | emstige | groen aaN Aan Aan en om de 25% N.V.T.
uur waarschu 20 min
wing >
(200 uur) Om de 10 ?gef
) . . o .
Niveau 3 | > 100 uur Groen AAN Knippert Knippert min 50% 1500
tpm)
Lcd-scherm
Methode Melding op display
Waarschu Herhaalde
wing Conditie Schending
Niveau (binnen 40 uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. N.V.T.
llegale STORING SCR-SYSTEEM
Niveau 1 manipulatie Bij starten en om de 20 min NEEM CONTACT OP MET
edetecteerd DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
9 > 95% van de Motorvermogen wordt verminderd!
waarde STORING SCR-SYSTEEM
waarde voor NEEM CONTACT OP MET
Niveau 2 36 ~ 100 uur ernstige Om de 10 min DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
waarschuwing Motorvermogen wordt met 25%
(100 uur) verminderd!
STORING SCR-SYSTEEM
NEEM CONTACT OP MET
Niveau 3 > 100 uur Continu DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
Motorvermogen wordt met 50%
verminderd!

-127-




Hoofdstuk Gebruik

Belemmering EGR/onderbreking dosering alleen voor Europa

Er zijn indicatiepunten voor illegale manipulatie waar het DEF-indicatielampje en het motorcontrolelampje
gaan branden of knipperen en op het display een melding verschijnt dat DEF/AdBIlue niet wordt verbruikt
vanwege een defecte EGR-klep of SCR-systeem. Hoe lager het punt, hoe meer het motorvermogen en
toerental beperkt worden. Onderstaande tabel geeft, te uwer informatie, aan hoe belemmering van de EGR of
onderbreking van de dosering op het Icd-display weergegeven wordt.

Belemmering EGR voor Europa

Waarschuwingsstrategie
DEF-niveau- LED- Motorcontro Koppel- |Toerental-
Waarschu gerrlhagl_de indicator | indicator | lelampje 2By vermindering| beperking
wing Conditie | 2¢n€nding
Niveau (binnen 40
uur)
Normaal N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Belemmer > 95%
' ing EGR van de ) i 5
Niveau 1 gedetecte waarde Groen AAN Aan Uit Uit 0% N.V.T.
erd waarde
voor -
_ . Bij starten
Niveau 2 | 36100 | emstige | Groen AN Aan Aan en om de 25% N.V.T.
uur waarschu 20 min
wing
(100 uur) 60%
Niveau 3 | > 100 uur Groen AAN Knippert Knippert Omﬁ?:ﬁ 10 50% (ca. 1500
tpm)
Lcd-scherm
Methode Melding op displa
Waarschu gfr:zzlgliiz ger PEY
wing Conditie .
Niveau (binnen 40
uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. N.V.T.
STORING SCR-SYSTEEM
: Belemmering EGR - . NEEM CONTACT OP MET
Niveau 1 gedetecteerd Bij starten en om de 20 min | 1o\ N ONDERHOUDSDIENST
> 95% van de Motorvermogen wordt verminderd!
waarde STORING SCR-SYSTEEM
waarde voor NEEM CONTACT OP MET
Niveau 2 36 ~ 100 uur ernstige Om de 10 min DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
waarschuwing Motorvermogen wordt met 25%
(100 uur) verminderd!
STORING SCR-SYSTEEM
NEEM CONTACT OP MET
Niveau 3 > 100 uur Continu DOOSAN ONDERHOUDSDIENST

Motorvermogen wordt met 50%

verminderd!
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Waarschuwingsstrategie
DEF-niveau- LED- Motorcontro Koppel- Toerental-
aarschuw| gfﬁzsﬁlﬂz indicator | indicator | lelampje ZOEET vermindering| beperking
ing Conditie °
N (binnen 40
uur)
Normaal | N.V.T. Groen AAN Uit Uit Uit 0% N.V.T.
Onderbr
eking
) i > 90% ) '
Niveau 1 doserin Sig"grvan Groen AAN Aan Uit Uit 0% N.V.T.
gedetec waarde
teerd voor ernstige
waarschuwin Bij starten
Niveau 2 10~20 9 Groen AAN Aan Aan enomde 25% N.V.T.
uur (20 uur) 20 min
60%
Niveau 3 Om de Groen AAN Knippert Knippert om d.e 10 50% (ca. 1500
20 uur min
tpm)
Lcd-scherm
Methode Melding op display
Waarschu Herhaalde
wing Conditie Schending
Niveau (binnen 40 uur)
Normaal N.V.T. N.V.T. N.V.T.
. STORING SCR-SYSTEEM
Niveau 1 Onc?:gg:ﬁklng Bij starten en om de 20 min NEEM CONTACT OP MET
edetecte?erd ! DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
9 > 90% van teller Motorvermogen wordt verminderd!
~ waarde voor STORING SCR-SYSTEEM
ernstige NEEM CONTACT OP MET
Niveau 2 10 ~ 20 uur g€ Om de 10 min DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
waarschuwing N
(20 uur) Motorvermogen wordt met 25%
verminderd!
STORING SCR-SYSTEEM
NEEM CONTACT OP MET
Niveau 3 Om de 20 uur Continu DOOSAN ONDERHOUDSDIENST
Motorvermogen wordt met 50%
verminderd!
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Elektronisch gestuurde vonkontstekingsmotoren

PSI 4.3 1 Ipg-motor

De primaire componenten van het brandstofsysteem zijn de brandstoftoevoer, directe elektronische
drukregelaar (DEPR), brandstofmixer, elektronisch gestuurde gasklep (ETC) apparaat, 2-traps converter,
Engine Control Module (ECM), en een katalysator. Het systeem werkt op een licht positieve druk van de
brandstof.  Primaire brandstofdruk op de LD 2-traps converter kan worden gemeten. Secundaire
brandstofdrukopdracht en de werkelijke druk van de brandstof wordt gecontroleerd door de ECM.

Voor het verkrijgen van een maximaal effect van de katalysator en nauwkeurige controle van de lucht-
brandstofverhouding, is de emissie gekeurde motor uitgerust met een onboard-computer of Engine Control
Module (ECM). De ECM is een 32 bit controller die de gegevens van zowel de sensoren gemonteerd op de
motor als van het brandstofsysteem ontvangt en vervolgens verschillende signalen om de werking van de
motor aan te sturen.

Een specifieke functie van de controller is het handhaven van een gesloten lus brandstofbesturing die wordt
bereikt door het gebruik van de, in het uitlaatsysteem gemonteerde en verwarmde gaszuurstofsensors/Heated
Exhaust Gas Oxygen sensor (HEGO). De HEGO sensor geeft een signaal naar de controller, die vervolgens
signalen uitvoert om de EPR te veranderen van de hoeveelheid brandstof die door de drukregelaar of mixer
aan de motor wordt geleverd.

De controller voert ook diagnostische functies op het brandstofsysteem uit en waarschuwt de bestuurder over
motorstoringen door een in het dashboard gemonteerde storingslampje/ Malfunction Indicator Light (MIL).
Storingen in het systeem worden geidentificeerd door een diagnostische storingscodenr./ Diagnostic Trouble
Code (DTC) In aanvulling op de kennisgeving aan de bestuurder van de storing in het systeem, slaat de
controller ook de informatie over de storing in het geheugen op. Een technicus kan dan gebruik maken van
een geautomatiseerde diagnostische scan tool om de opgeslagen diagnostische code op te halen en de
oorzaak van de storing te bepalen met behulp van de diagnostische grafieken in deze handleiding. In het
geval dat een technicus niet beschikt over een geautomatiseerd diagnose-instrument, kan het MIL-licht
worden gebruikt om de diagnostische code te activeren door de "knipper"-functie te identificeren en het aantal
keer dat er geknipperd wordt om het diagnostische codenummer te bepalen om het defect in het systeem te
lokaliseren.

De belangrijkste onderdelen van het meervoudige brandstofinspuitsysteem (MPFI) zijn de benzinetank, de
elektrische brandstofpomp, de sensoren voor de brandstofdruk en de brandstoftemperatuur op het
brandstofverdeelstuk, het brandstoffilter en de brandstofrail.

Deze motor is met een brandstofinjectierail uitgerust zonder drukregelaar of retourcircuit naar de tank. De
brandstofdruk wordt bij deze motor door het motortoerental geregeld. De ECM ontvangt feedback over de
brandstofdruk en -temperatuur op het brandstofverdeelstuk en gebruikt deze informatie om de massa van de
brandstofpomp aan te sturen. De brandstofdruk wordt geregeld door pulsbreedtemodulatie van de
brandstofpomp. Het brandstofverdeelstuk heeft een retourcircuit (ook wel overloopcircuit) dat terug naar de
brandstoftank voert. Via dit circuit wordt damp die in de leidingen ontstaat afgevoerd en als een kleine
hoeveelheid brandstof naar de tank teruggevoerd. De brandstof wordt door de brandstofpomp uit de
brandstoftank gepompt. De brandstof komt uit de brandstofpomp, door het filter en komt dan in het
brandstofverdeelstuk. De brandstof loopt door het toevoercircuit naar de inspuitrail. Brandstof die door de
overloopklep in het overloopcircuit terecht komt, wordt naar de brandstoftank teruggevoerd
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EMS-schema van de PSI 4.3 | Ipg-motor
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Basis probleemoplossen (LPG)

De PSI 4.3L brandstofsystemen zijn voorzien van ingebouwde defectdiagnostiek. Ontdekte systeemfouten
kunnen worden weergegeven door het Storingslampje/Malfunction Indicator Lamp (MIL) en worden
beschreven in het hoofdstuk Geavanceerde Diagnose. Zaken zoals brandstofniveau, verstopte
brandstoflijnen, verstopte brandstoffilters en defecte drukregulaars stellen misschien geen foutieve code in bij
de Engine Control Module (ECM).

Hieronder zijn basiscontroles die nagegaan moeten worden voordat er wordt gekeken in het hoofdstuk
Geavanceerde Diagnose, wanneer motor of rijproblemen zijn ontdekt.

Een probleem lokaliseren in een propaanmotor wordt op precies dezelfde manier gedaan als met een
benzinemotor.

Neem alle onderdelen van de onsteking en mechanische onderdelen in acht evenals het brandstofsysteem.

SYMPTOOMDIAGNOSTIEK BRANDSTOFSYSTEEM

Controles Actie

Alvorens dit hoofdstuk te gebruiken, moet u die aan On Board Diagnostic (OBD)
Controle hebben uitgevoerd en vastgesteld dat:

1. Zowel ECM als MIL werken naar behoren.

hACI)\(I)?(Gg?UskdtI(t% 2. Er zijn nog geen diagnostische foutcodes/Diagnostic Trouble Codes (DTC's)
gebruiken opgeslagen, of er bestaat wel een DTC, maar zonder een MIL.
Voor diverse van de volgende symptoomprocedures is een zorgvuldige visuele en
fysieke controle nodig. Deze controles zijn erg belangrijk omdat zij kunnen leiden tot
onmiddellijke diagnose en correctie van een probleem.
1. Controleer de klacht van de klant.
2. Zoek de juiste symptoomtabel op.
3. Controleer de punten die worden aangeduid onder dat symptoom.
Controle 4. Bedien de apparatuur onder de omstandigheden waaronder het symptoom
Brandstofsysteem optreedt. Controleer dat HEGO schakelt tussen veel of weinig brandstof.

BELANGRIJK! Normale HEGO schakelen geeft aan dat het brandstofsysteem
in gesloten lus IS en op dat moment goed werkt.

5. Neem een snapshot van gegevens met behulp van de DST onder de voorwaarde
dat het symptoom zich voordoet om dit op een later tijdstip te herzien.

e Controleer alle ECM-systeem zekeringen en stroomonderbrekers.

e Controleer of de ECM-grond schoon en gelijkmatig is en zich op de juiste locatie
bevindt.

e  Controleer het vacuimslangen op spleten, knikken en goede verbindingen.

e Controleer grondig op elk type van lekkage of beperking.

e Controleer op luchtlekken op alle gebieden van de afdichtingsviakken van het
inlaatspruitstuk.

e Controleer of de mixerassemblage correct is geinstalleerd.

e  Controleer op luchtlekken in de assemblage van de mixer.

Visuele en fysieke | Controleer de ontstekingsdraden of er sprake is van:
controles e Barsten

e Verhardingen

e De juiste route

e  Koolstofsporen.

Controleer de bedrading voor de volgende zaken: de juiste aansluitingen, niet is
afgeknepen of afgesneden.

De volgende symptomentabellen bevatten groepen van mogelijke oorzaken voor elk
symptoom. De volgorde van deze procedures is niet belangrijk. Als de DST-metingen
geen probleem aangeven, ga dan verder in een logische volgorde, het gemakkelijkst te
controleren of het meest waarschijnlijke dat het probleem veroorzaakt.
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ONDERBROKEN

Hoofdstuk Gebruik

Controles

Actie

DEFINITIE: Het probleem kan al of niet de (MIL) aanzetten of een diagnostische storingscode/Diagnostic
Trouble Code (DTC) opslaan.

Gebruik de DTC-tabellen niet. Als een storing met tussenpozen optreedt, kan het

Vog(;ﬁ{?;:gde gebruik van de DTC-tabellen in deze toestand leiden tot de vervanging van goed
werkende onderdelen.
Defecte elektrische aansluitingen of bedrading kunnen de meest intermitterende
problemen veroorzaken.
Controleer of of er sprake is van de volgende omstandigheden in het vermoede
circuit :
e Defecte zekering of stroomonderbreker, slecht passende connectoren,
aansluitingen niet met goed op de connector verbonden(back-out). Aansluitingen
Defecte niet goed gevormd of beschadigd.
elektrische ¢ Draadaansluitingen slecht verbonden.
aansluiingen of | 4 Aansluitingspanning is onvoldoende.
bedrading

e Verwijder voorzichtig alle aansluitpunten in het probleemcircuit om voor de juiste
contactspanning te zorgen.

e Indien nodig, vervang alle aansluitpunten in het problematische circuit om voor de
juiste contactspanning zorgen (met uitzondering van die welke vermeld als "werkt
niet"). Zie hoofdstuk Bedradingsschema's.

e Controleer op slechte aansluitingen met draadverbindingen waardoor de
aansluiting van het connectorlichaam moet worden verwijderd.

Operationele test

Als een visuele en fysieke controle niet de oorzaak van het probleem kan vinden,
bedien dan het voertuig met de aangesloten DST. Als het probleem zich voordoet,
geeft een abnormale spanning of scan een problematisch circuit aan.

Intermitterende
MIL-verlichting

De volgende onderdelen kunnen intermitterende MIL en geen DTC('s) veroorzaken:

e Een defect relais.

e Schakelaar welke elektrische interferentie kan veroorzaken. Normaal gesproken
zal het probleem zich voordoen wanneer het defecte onderdeel in bedrijf is.

e De onjuiste installatie van extra elektrische apparaten, zoals lichten, portofoons,
elektrische motoren, enz.

e Aardekortsluiting van de secundaire spanning van de ontsteking.

e Het MiL-circuit of de diagnostische testaansluitingen
aardekortsluiting.

e De MIL-draad naar de grond.

intermitterend

Verlies van DTC-
geheugen

Om op verlies van het DTC-geheugen te controleren:

[ay

. Ontkoppel de TMAP-sensor.

2. Laat de motor stationair lopen totdat de MIL wordt verlicht.

3. De ECM moet een TMAP DTC opslaan die in het geheugen moet blijven wanneer
het contact wordt uitgeschakeld. Als de TMAP DTC niet opgeslagen blijft, is de
ECM defect.
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GEEN START

Controles

Actie

DEFINITIE: De motor wordt wel aan gezwengeld, maar start niet .

Voorafgaande controles

Geen

ECM controleert

Gebruik de DST om :

e  Controleer op de juiste communicatie met beide ECM’s

e Controleer alle systeemzekeringen van de motorzekeringhouder.
Raadpleeg Motorregelingschema's.

e Controleer zowel het vermogen van de accu als van de ontsteking en
grondcircuits naar de ECM. Raadpleeg Motorregelingschema's.
Controleer de spanning en/of continuiteit hiervan.

Sensorcontroles

e  Controleer de TMAP-sensor.
e  Controleer de hoek van de nokkenassensor voor de uitgang (RPM).

Controles Brandstofsysteem

Belangrijk: Een gesloten handmatige LPG-afsluiting van de brandstofklep
creéert een geen-start-conditie.

e Controleer de systeemlekkage van de luchtinlaat tussen de mixer en het
gasklephuis. Controleer of de onder lage druk afsluitbare solenoiden
naar behoren werkt.

e Controleer de correcte werking van de brandstofcontrolesolenoiden.

e Controleer de druk van het brandstofsysteem.

e Raadpleeg de LPG-brandstofsysteemdiagnose.

e Controleer of van de luchtklep van de mixer goed werkt.

Ontstekingsysteemcontroles

Opmerking: Omdat LPG een gasvormige brandstof is, wordt er een hogere
secundaire ontsteking systeeemspanning voor gelijkwaardige
benzinebedrijffsomstandigheden vereist.

1. Controleer de juiste ontstekingsspanningsuitgang met J 26792 of het
equivalent daarvan.
2. Controleer of de bougies in goede staat verkeren voor gebruik met LPG.

Controleer de bougies of er sprake is van:

e Natte bougies.

e Scheuren.

e Slijtage.

Niet naar behoren ingesteld.

Verbrande elektroden.

Zware afzettingen.

Controleer of er blootliggende of ontstekingsdraden met kortsluiting zijn.
Controleer op losse ontstekingsspoelverbindingen bij de spoel.
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Controles

Actie

Mechanische
controle van de
motor

Belangrijk: Het LPG-systeem is gevoeliger voor lekkage van het inlaatspruitstuk dan
het benzinebrandstofsysteem.

Controleer het volgende:

Onderdruklekken.

Onjuiste kleptiming.

Lage compressie.

Onjuiste klepspeling.
Versleten tuimelaars.
Gebroken of zwakke klepveren

Versleten nokkenaslobben.

Controles
Uitlaatsysteem

Controleer het uitlaatsysteem op een mogelijke beperking:

Controleer het uitlaatsysteem op beschadigde of geplette buizen:

Controleer de boorddemper op tekenen van overmatige hitte of op interne storing.
Controleer op een mogelijke verstopte katalysator. Raadpleeg Beperkte
uitlaatsysteemdiagnose.
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HARDE START

Controles

Actie

DEFINITIE: De motor wordt wel aangezwengeld, maar het duur lang eer deze uiteindelijk start. De motor
loopt uiteindelijk wel, of start zelfs misschien wel, maar slaat dan onmiddellijk weer af.

Voorafgaande controles

Zorg dat de bestuurder van het voertuig de juiste startprocedure gebruikt.

Sensorcontroles

e Controleer de temperatuursensor van de motorkoelvioeistof met de
DST. Vergelijk de temperatuur van de koelvloeistof van de motor met
de omgevingstemperatuur van een koude motor. Als de temperatuur
van de koelvloeistofuitlezing meer is dan 10 graden meer of minder dan
de omgevingstemperatuur op een koude motor, controleer de hoge
weerstand van het koelvloeistofsensorcircuit. Controleer de hoek van
de nokkenassensor.

e Controleer de sensoraansluitingen van zowel de stand van de
gasklep/Throttle Position (TPS) als de stand van het voetpedaal/ Foot
Pedal Position (FPP).

Controles Brandstofsysteem

Belangrijk: Een gesloten handmatige LPG-afsluiting van de brandstofklep
creéert een uitgebreide zwengel- OF geen-start-conditie.

e Controleer dat de vrijloopsklep niet geactiveerd is of dat de handmatige
afsluitklep niet gesloten is.

Controleer of de mixerassemblage correct is geinstalleerd en niet lekt.

e Controleer of de onder lage druk afsluitbare solenoide naar behoren
werkt.

e Controleer of de EPR naar behoren werkt.

e Controleer de systeemlekkage van de luchtinlaat tussen de mixer en het
gasklephuis. Controleer de druk van het brandstofsysteem. Raadpleeg
de Brandstofsysteemdiagnose.

Ontstekingsysteemcontroles

Opmerking: Omdat LPG een gasvormige brandstof is, wordt er een hogere
secundaire ontsteking systeeemspanning voor gelijkwaardige
benzinebedrijffsomstandigheden vereist.

e Controleer de juiste ontstekingsspanningsuitgang met J 26792 of het
equivalent daarvan.

e Controleer of de bougies van het juiste type zijn en naar behoren zijn
ingesteld.

Controleer de bougies of er sprake is van:

e Natte bougies.

e Scheuren.

Slijtage.

Verbrande elektroden.

Zware afzettingen

Controleer of er blootliggende of ontstekingsdraden met kortsluiting zijn.
e Controleer of er vocht is in de dop van de distributeur.

e  Controleer of er losse spoelverbindingen zijn.

Belangrijk:

1. Als de motor start, maar slaat dan onmiddellijk weer afslaat, controleer
dan de hoek van de nokkenassensor.

2. Controleer of deze wel naar behoren is afgesteld, of dat er vuile of
defecte verbindingen zijn.
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Hoofdstuk Gebruik

Controles

Actie

Mechanische
controle van de
motor

Belangrijk: Het LPG-systeem is gevoeliger voor lekkage van het inlaatspruitstuk dan
het benzinebrandstoftoevoersysteem.

Controleer het volgende:
Vacutimlekken

Onjuiste kleptiming

Lage compressie

Onijuiste klepspeling.
Versleten tuimelaars
Gebroken of zwakke klepveren
Versleten nokkenaslobben.

Controleer de inlaat-en uitlaatspruitstukken op uitstoot van as.

Controles
Uitlaatsysteem

Controleer het uitlaatsysteem op een mogelijke beperking:

e Controleer het uitlaatsysteem op beschadigde of geplette buizen.
e Controleer de boorddemper op tekenen van overmatige hitte of op interne storing.

Controleer op een mogelijke verstopte katalysator. Raadpleeg Beperkte
uitlaatsysteemdiagnose.
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SLAAT AF, SLAAT OVER

Controles

Actie

DEFINITIE: Een plotselinge verhoging van het toerental of schokken als de motor sneller gaat lopen,
meestal meer uitgesproken naarmate de last van de motor toeneemt, maar wordt normaal gesproken
beneden de 1500 RPM bemerkt. De uitlaat heeft een constant hoog sissend geluid bij stationair draaien,
lage snelheid, of harde versnelling doordat de brandstof opraakt waardoor de motor kan afslaan.

Voorafgaande controles

Geen

Ontstekingsysteemcontroles

1.
2.

3.
4.

Start de motor.

Controleer of er een goede ontstekinguitgangsspanning met vonktester J
26792 is.

Controleer of er een ontstekingsfout van de cilinder is.

Controleer of de bougies van het juiste type zijn en naar behoren zijn
ingesteld.

Verwijder de bougies en controleer of er sprake is van:

Isolatiescheuren.

Slijtage.

Niet naar behoren ingesteld.
Verbrande elektroden.
Zware afzettingen.

Inspecteer visueel/fysiek de secundaire ontsteking op de volgende zaken:

Ontstekingsdraden voor vonken en een goede route.
Kruis-ring.
Ontstekingsspoelen op scheuren of koolstofsporen

Mechanische controle van
de motor

Voer een cilindercompressiecontrole uit. Controleer de motor op het
volgende:

Onjuiste kleptiming.

Onjuiste klepspeling.

Versleten tuimelaars.

Versleten nokkenaslobben.

Gebroken of zwakke klepveren

Controleer de doorgangen van de inlaat-en uitlaatspruitstukken op
uitstoot van as.

Controles Brandstofsysteem

Controleer het brandstofsysteem:

Verstopte brandstoffilter.

Lage brandstofdruk, enz. Raadpleeg LPG-brandstofsysteemdiagnose.
Controleer de toestand van de bedrading naar de onder lage druk
afsluitbare solenoide.

Extra controle

Controleer of er elektromagnetische interferentie (EMI) is, die een

ontstekingsfout kan veroorzaken. Vewaak het toerental van de motor met
behulp van de DST en noteer een plotselinge toename van het toerental op
de scanner, maar met weinig verandering in het werkelijke toerental van de
motor.

Indien deze toestand bestaat, kan EMI aanwezig zijn. Controleer de route
van zoals de secundaire draden als van het grondcircuit.
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AARZELING, TERUGVAL, HORTEN EN STOTEN

Controles

Actie

DEFINITIE: De motor reageert even niet als de last wordt opgetild. Deze situatie kan zich op elk toerental
voordoen. Als het ernstig genoeg is, kan de toestand kan tot gevolg hebben dat de motor afslaat.

Voorafgaande controles

Geen

Controles Brandstofsysteem

e Controleer de druk van de brandstof. Raadpleeg de LPG-
brandstofsysteemdiagnose.

e Controleer voor lage brandstofdruk tijdens een matige of vol-
gasacceleratie. Als de druk van de brandstof daalt onder de specificatie,
is er mogelijk een defecte lage drukregelaar of een beperking in het
brandstofsysteem.

e Controleer de reactie en nauwkeurigheid van de TMAP-sensor.

e Controleer de elektrische aansluiting van de uitschakeling.

e Controleer de luchtklep van de mixer naar behoren werkt en niet blijft
hangen.

e Controleer of de mixerassemblage naar behoren is geinstalleerd en niet
lekt. Controleer de EPR.

Ontstekingsysteemcontroles

Opmerking: Omdat LPG een gasvormige brandstof is, wordt een hogere
secundaire ontsteking systeeemspanningen voor gelijkwaardige
benzinebedrijffsomstandigheden vereist. Als er een probleem is gemeld over
LPG en niet over benzine, zouden ontstekingsysteemfouten alleen op LPG
van toepassing kunnen zijn en dient het systeem hierop te worden getest.

e Controleer de uitgang van de ontstekingsspanning met J 26792 of het
equivalent daarvan. Controleer of de bougies van het juiste type zijn en
naar behoren zijn ingesteld.

e  Controleer op defecte bougiedraden.

e  Controleer op vervuilde bougies.

Extra controle

e Controleer op vacuim in het spruitstuk of lekken in het
luchtinlaatsysteem.
e  Controleer de uitgang van de dynamospanning.
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KNALLEN

Controles

Actie

DEFINITIE: De brandstof ontbrandt in het inlaatspruitstuk, of in het uitlaatsysteem, waardoor er een luid

knallend geluid ontstaat.

Voorafgaande controles

Geen

Ontstekingsysteemcontroles

Belangrijk! Omdat LPG een gasvormige brandstof is, worden er hogere
secundaire  ontstekingssysteemspanningen voor gelijkwaardige
benzinebedrijfsomstandigheden vereist. Het ontstekingsysteem moet in
topconditie worden gehouden om knallen te voorkomen.

e Controleer of de uitgangsspanning voor de ontstekingsspoel naar
behoren werkt met behulp van de vonktester J26792 of het equivalent
daarvan.

e Controleer de bougiedraden door een ohmmeter aan de uiteinden van
elke draad in kwestie aan te sluiten. Als de meterstanden meer dan
30.000 ohm zijn, vervang dan de draden.

e  Controleer de aansluiting op de ontstekingsspoel.

e Controleer op verslechterde bougiedraadisolatie.

Verwijder de bougies en controleer of er sprake is van:
e Natte bougies.

e Scheuren.

e Slijtage.

Niet naar behoren ingesteld.

Verbrande elektroden.

Zware afzettingen.

Mechanische controle van
de motor

Belangrijk! Het LPG-systeem is gevoeliger voor lekkage van het
inlaatspruitstuk dan het benzinebrandstoftoevoersysteem.

Controleer de motor op het volgende:

e Onjuiste kleptiming.

e  Motorcompressie.

e Lekken in het vacuim in het spruitstuk.

e Inlaatspruitstukpakkingen.

Stekende of lekkende kleppen.

Lekkage in het uitlaatsysteem.

Controleer het inlaat- en uitlaatsysteem op uitstoot van as of andere
restricties.

Controles Brandstofsysteem

Voer een brandstofsysteemdiagnose uit. Raadpleeg de LPG-
brandstofsysteemdiagnose.
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WEINIG VERMOGEN, TRAAGHEID, OF SPONZIGHEID

Controles

Actie

DEFINITIE: De motor levert minder vermogen dan verwacht.

e Raadpleeg de LPG-brandstofsysteem OBD-systeemcontrole.
e Vergelijk het voertuig van de klant met een soortgelijk apparaat om te verifiéren of
de klant momenteel een probleem heeft. Vergelijk niet de uitgang van het

Voorafgaande vermogen van het voertuig dat op LPG rijdt met een voertuig dat op benzine rijdt,
controles omdat de brandstoffen verschillende rijgevoelkenmerken hebben.
e Verwijder het luchtfilter en controleer op vuil of beperking.
e Controleer de voertuigtransmissie.
e Raadpleeg de OEM-transmissiediagnostiek.
e Controleer op een beperkte brandstoffilter, vervuilde brandstof, of verkeerde
brandstofdruk. Raadpleeg de LPG-brandstofsysteemdiagnose.
e Controleer of de spanning van ontstekingsuitgang naar behoren werkt met de
| vonktester J 26792 of het equivalent daarvan.
Bran%g?éggy?eem e Controleer of de mixerassemblage correct is geinstalleerd. Controleer alle

luchtinlaatkanalen op de staat ervan en op correcte installatie.
e Controleer of er brandstoflekkages zijn tussen de EPR en de mixer.
e Controleer of de handmatige afsluitklep van de LPG-tank volledig open is.
e Verifieer dat er vloeibare brandstof (geen gas) aan de EPD wordt geleverd.

Sensorcontroles

e Controleer de verwarmde gaszuurstofsensors van de uitlaat/Heated Exhaust Gas
Oxygen Sensors (HEGO) op verontreiniging en de prestaties ervan. Controleer of
de TMAP-sensor naar behoren werkt.

e Controleer of de TMAP- en FPP-sensoren naar behoren werken.

Controles
Uitlaatsysteem

Controleer het uitlaatsysteem op een mogelijke beperking:

e Controleer het uitlaatsysteem op beschadigde of geplette buizen.

e Controleer de boorddemper op tekenen van overmatige hitte of op interne storing.
e Controleer op een mogelijke verstopte katalysator.

Mechanische
controle van de
motor

Controleer de motor op het volgende:

e  Motorcompressie.

e Kleptiming.

e Onjuiste of versleten nokkenas.

e Raadpleeg Motormechaniek in de Service Handleiding.

Extra controle

e Controleer of de ECM-gronden schoon, gelijkmatig zijn en zich op de juiste locatie
bevinden.
e  Controleer de uitgang van de dynamospanning.

Als alle procedures zijn afgerond en er geen storing is gevonden, controleer en
inspecteer de volgende items:

e Inspecteer visueel en fysiek alle elektrische verbindingen binnen het verdachte
circuit en/of systemen.
e Controleer de DST gegevens.
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RUW, INSTABIEL OF DRAAIT STATIONAIR OP VERKEERDE MOMENTEN, MOTOR SLAAT AF

Controles

Actie

DEFINITIE: De motor loopt onregelmatig stationair. Als het ernstig genoeg is, kan de motor schudden.

Voorafgaande controles

Geen.

Sensorcontroles

Controleer de prestatie van de verwarmde gaszuurstofsensors van de

uitlaat/Heated Exhaust Gas Oxygen Sensors (HEGO):

e Controleer op siliconenverontreiniging door brandstof of onjuist
gebruikte kit. Indien verontreinigd, kan de sensor een witte
poederachtige laag hebben in dat een hoge, maar valse
signaalspanning (rijke uitlaatindicatie) tot gevolg heeft. De ECM zal de
aan de motor geleverde hoeveelheid brandstof verminderen, waarmee
een ernstige rijprobleem wordt veroorzaakt.

Controleer reactie en nauwkeurigheid van de sensor van de druk van de
absolute spanning van het spruitstuk/Temperature Manifold Absolute
Pressure (TMAP).

Controles Brandstofsysteem

e Controleer op een rijk of arm symptoom dat de toestand veroorzaakt.

e Rijd het voertuig op de snelheid van de klacht.

e Bewaking van de zuurstofsensoren helpt om het probleem te
identificeren.

e Controleer of een klep van de mixer blijft steken.
Controleer of de EPR naar behoren werkt.

e Voer een cilindercompressietest uit. Raadpleeg Motormechaniek in de
Service Handleiding.

e Controleer de druk van de EPR-brandstof. Raadpleeg de LPG-
brandstofsysteemdiagnose.

e Controleer of de mixerassemblage en aansluiting correct is
geinstalleerd en niet lekt.

Ontstekingsysteemcontroles

e Controleer of de uitgangsspanning naar behoren ontsteekt met behulp
van de vonktester J 26792 of het equivalent daarvan.

e Controleer of de bougies van het juiste type zijn en naar behoren zijn
ingesteld.

Verwijder de bougies en controleer of er sprake is van:
e Natte bougies.

e Scheuren.

e Slijtage.

¢ Niet naar behoren ingesteld.

Verbrande elektroden.

Geblakerde isolatoren.

Zware afzettingen.

Controleer de bougiedraden door een ohmmeter aan de uiteinden van elke
draad in kwestie aan te sluiten. Als de meterstanden meer dan 30.000 ohm
zijn, vervang dan de draden.

Extra controles

Belangrijk: Het LPG-systeem is gevoeliger voor lekkage van het
inlaatspruitstuk dan het benzinebrandstoftoevoersysteem.

e Controleer op onderdruklekkage. Onderdruklekken kunnen leiden tot
een hoger dan normaal stationair draaien en kan de gasklephoek niet
goed bediend worden.

e Controleer of de ECM-gronden schoon, gelijkmatig zijn en zich op de
juiste locatie bevinden. Controleer de accukabels en grondlijnen. Ze
moeten schoon en veilig zijn. Onregelmatige spanning kan veroorzaken
dat alle uitlezingen van de sensor verkeerd zijn, wat resulteert in een
slechte stationaire kwaliteit.
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RUW, INSTABIEL OF DRAAIT STATIONAIR OP VERKEERDE MOMENTEN, MOTOR SLAAT AF

Controles Actie

Controleer de motor op:

Gebroken motorsteunen.
Onjuiste kleptiming.

Lage compressie.

Onjuiste klepspeling.
Versleten tuimelaars.
Gebroken of zwakke klepveren
Versleten nokkenaslobben.

Mechanische
controle van de
motor
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Geavanceerde diagnoses

Het brandstofsysteem beschikt over een ingebouwde diagnostiek om problemen in het systeem op te lossen.
Het systeem heeft een op het dashboard gemonteerd defectlampje (MIL), dat indicaties aangeeft van
gerelateerde problemen van de motor of van het brandstofsysteem. Met de meeste aan het
motorbeheersysteem gerelateerde problemen die emissies of de rijvaardigheid van het voertuig beinvioeden,
wordt een (DTC) diagnostische foutcode ingesteld en wordt de MIL verlicht.

De MIL dient als kennisgeving van een probleem aan de bestuurder in verband met het
emissiecontrolesysteem, zodat de bestuurder de service zo spoedig mogelijk kan regelen. Het zal ook de
DTC's weergeven die als gevolg van een systeemstoring zijn opgeslagen.

De MIL moet branden als de sleutel in de ON positie is en de motor niet draait. Deze functie controleert of
de lamp in goede staat verkeert. Als de MIL niet gaat branden bij de voertuigsleutel ON/motor OFF, dient
het zo spoedig mogelijk te worden gerepareerd. Zodra de motor in de modus starten of rijden staat, moet de
MIL worden uitgeschakeld. Als de lamp blijft branden terwijl de motor in de modus starten of rijden staat, kan
een diagnostische foutcode worden ingesteld.

De MIL wordt uitgeschakeld na drie (3) opeenvolgende rijcycli of door de actieve code met de Diagnostic
Scan Tool (DST) te verwijderen.

Er worden diagnostische foutcodes ingesteld wanneer de GCP (Electronic Control Module) een diagnostische
zelftest uitvoert en de test mistlukt. Wanneer een DTC is ingesteld, zal de ECM de MIL op het
instrumentenpaneel verlichten en ook de DTC in het geheugen opslaan. De ECM blijft de zelftest uitvoeren.
Als de test van het systeem blijft mislukken, zal de lamp blijven branden en de DTC worden opgeslagen als
een actieve DTC. Als de zelftest wordt uitgevoerd en slaagt, zal de DTC worden opgeslagen als historische
DTC. Alle DTC's worden opgeslagen als historische fouten totdat ze worden verwijderd. De meeste DTC's
worden automatisch uit het geheugen verwijderd als de DTC niet wordt gereset binnen 50 tot 100
opeenvolgende motor cycli.

Terwijl er een diagnostische probleemoplossing (DTC) voor een sensor wordt uitgevoerd, kan de ECM een
standaard “limp home”- waarde toekennen (opdat de motor onder moeilijke omstandigheden altijd blijft
draaien) en die waarde in de controle-algoritmen ervan gebruiken. Alle diagnostische zelftests van het
systeem worden continu tijdens de normale werking van het voertuig uitgevoerd.

De diagnostische foutcodes kunnen worden gelezen met behulp van de MiL-lamp of met een laptop.
Foutcodes kunnen uit het geheugen worden gewist met een laptop, of door de contactsleutel naar de stand
OFF te draaien en de ECM-zekering of accukabel ten minste 15 seconden lang te verwijderen.

Als er meer dan een DTC wordt gedetecteerd, wordt de diagnostische reparatie gestart met het laagste DTC-
nummer ingesteld. Diagnosticeer elk probleem om te corrigeren, tenzij wordt aanbevolen dit door de
diagnostische grafiek te laten doen. De DTC's zijn genummerd in volgorde van belangrijkheid. Zowel de
DTC 112 als de DTC122 hebben betrekking op de zuurstofsensor, dus het is mogelijk dat een reparatie
waarmee de DTC 112 wordt corrigeerd, ook het probleem kan verhelpen waardoor de DTC 122 wordt
veroorzaakt.

Diagnostische testgrafieken in deze handleiding verwijzen naar de DST die moet worden aangesloten en wel
in de "System Data Mode." Dit betekent eenvoudigweg dat de DST is aangesloten en met de PC
communiceert. In sommige gevallen zal de grafiek een speciale testmodus aanwijzen. Een voorbeeld
hiervan zouden instructies kunnen zijn zodat de DST wordt aangesloten en wel in de DBW (drive by wire)
modus, d.m.v. gebruik van elektronische signalen. Volg altijd de speciale instructies om een verkeerde
diagnose van onderdelen van het brandstofsysteem te voorkomen.
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KNIPPERCODEFUNCTIE

Hoewel de DST wordt beschouwd als een noodzakelijk hulpmiddel om toegang tot de DTC-codes te krijgen,
kunnen codes zonder een laptop worden opgehaald met behulp van de knippercodefunctie. Volg de
onderstaande stappen om deze functie in te schakelen:

Startpennen 1 en 4 op de DLC-connector (zie onderstaande afbeelding)
Draai de contactsleutel naar de ON-stand.

Het systeem zal nu in de modus zelfdiagnose knippercode gaan. Houd met pen en papier bij de hand
om alle codes te schrijven die kunnen worden opgeslagen.

De ECM knippert de MliL-indicator met een pauze tussen de nummers die DTC-codes
vertegenwoordigen. De reeks begint met code 1654. Code 1654 bevestigt dat het systeem de
knippercodemodus is ingegaan. De ECM knippert code 1654 (3) keer alvorens de feitelijke DTC-code,
die kan worden ingesteld, weer te geven.

Voorbeeld:

Een keer kort knipperen (pauze) zes keer kort knipperen (pauze) vijf keer kort knipperen (pauze) vier keer
kort knipperen.

Als er geen DTC codes gevonden worden, zal de ECM alleen 1654 laten knipperen. Dit betekent dat er
geen opgeslagen DTC-codes werden gevonden.

Als een van de getallen in de DTC-code nul (0) is, zal er geen flash zijn om de nulwaarde te
vertegenwoordigen—het zal worden voorgesteld als een korte pauze.

Aansluitingsidentificatie Diagnostische Connector
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Werking Storingsindicatorlamp/Malfunction Indicator Lamp (MIL)

Hoe werkt mijn MIL?

Het emissiebesturingssysteem maakt gebruik van een MIL om de bestuurder of de technicus over een
mogelijk probleem met de motor of emissies besturingssysteem te waarschuwen. Het systeem zal de MIL
verlicht houden voor de gehele sleutelcyclus waarin de foutcode werd ingesteld. Hiermee wordt de MIL
onder de volgende twee omstandigheden verlicht gehouden voor drie extra motor uitvoeringscycli: (1) Door
de fout wordt de motor afgesloten of (2) de fout is gerelateerd aan de  sensoren van de
uitlaatgassenzuurstof/exhaust gas oxygen (EGO). Deze functie wordt MIL-persistentie genoemd.

Hoe werkt MIL-persistentie?

In het geval dat de DTC is gerelateerd aan ofwel fouten die een uitschakeling van de motor tot gevolg heeft of
fout van een zuurstofsensor, geldt het volgende: Indien het voertuig niet wordt onderhouden door een
technicus en de toestand waardoor de MIL-verlichting (DTC) niet meer bestaat, zal de MIL verlicht blijven voor
de 3 extra startcycli. De verlichting van de MIL gaat uit tijdens de 4de start cyclus als de toestand er niet
meer is.

In het geval dat de DTC niet gerelateerd is aan dat de motor afslaat of een zuurstofsensorfout en de toestand
waardoor de MiL-verlichting (DTC) niet meer bestaat, gaat de verlichting van de MIL uit de volgende keer dat
de cyclus wordt uitgevoerd.

Als de toestand wordt onderhouden door een technicus en de DTC is uitgeschakeld met behulp van een
diagnostisch servicehulpmiddel (DST), zal de verlichting van de MIL onmiddellijk uitgaan.

Diagnostische foutcodes (DTC) worden permanent bewaard in het historische DTC-hoofdstuk, totdat deze
met een DST worden verwijderd of aan de automatische verwijderingseisen wordt voldaan. De
automatische verwijderingfunctie zal historische fouten verwijderen nadat 40 cycli zijn uitgevoerd.

Wat zijn de vereisten voor een uitvoeringscyclus?

Een uitvoeringscyclus is wanneer het motortoerental 1,5 seconden of langer boven de "uitvoeringssnelheid"
ingestelde punt uitkomt. De "uitvoeringssnelheid" is het omslagpunt wanneer de ECM zich realiseert dat de
motor van de zwengelparameters naar uitvoeringsparameters van de motor gaat. De uitvoeringssnelheid
wordt doorgaans ingesteld op 450 rpm.
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DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP DTC-NR. (1 VAN 4)

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
Iving SPN-2 | FMI-2 Ving SPN-2 | FMI-2
DTC 11: Inlaatnokkenas / positiefout DTC 268: Kortsluiting van spuitstuk 3
distributeur 520800 ’ van de spoel 653 6
DTC 16: Zwengel en/of nokkenas kan X .
niet synchroniseren tijdens het 636 8 2;2e21<2?t.slsupigrlmmuk 4 open of 654 5
opstarten 9
DTC 24: Uitlaat nokkenas positiefout | 520801 | 7 | DTC 271: Kortsluiting van spuitstuk 4 | g5, 6
van de spoel
DTC 87 Brandstofdruk lager dan DTC 273: Spuitstuk 5 open of
94 1 P 655 5
verwacht aardekortsluiting
DTC 88 Brandstofdruk hoger dan 94 0 DTC 274: Kortsluiting van spuitstuk 5 655 6
verwacht van de spoel
. . DTC 276: Spuitstuk 6 open of
DTC 91: FP laagspanning 94 4 aardekortsluiting 656 5
. . DTC 277: Kortsluiting van spuitstuk 6
DTC 92: FP laagspanning 94 3 van de spoel 656 6
. . DTC 279: Spuitstuk 7 open of
DTC 107: MAP laagspanning 106 4 aardekortsluiting 657 5
. DTC 280: Kortsluiting van spuitstuk 7
DTC 108: MAP druk hoog 106 16 van de spoel 657 6
DTC 111: IAT hoger dan verwacht fase DTC 282: Spuitstuk 8 open of
1 105 15 aardekortsluiting 658 5
. . DTC 283: Kortsluiting van spuitstuk 8
DTC 112: IAT laagspanning 105 4 van de spoel 658 6
. . DTC 285: Spuitstuk 9 open of
DTC 113: IAT hoogspanning 105 3 aardekortsluiting 659 5
DTC 116: ECT hoger dan verwacht DTC 286: Kortsluiting van spuitstuk 9
fase 1 110 15 van de spoel 659 6
. . DTC 288: Spuitstuk 10 open of
DTC 117: ECT laagspanning 110 4 aardekortsluiting 660 5
. . DTC 289: Kortsluiting van spuitstuk
DTC 118: ECT hoogspanning 110 3 10 van de spoel 660 6
. R DTC 1631: PWM1-Gaugel open /
DTC 121: TPS1-2 lager dan verwacht 51 1 aardekortsluiting 697 5
. . DTC 299: Impulscontrole onder
DTC 122: TPS1 laagspanning 51 4 impuls fout 1692 1
DTC 301: Cilinder 1
DTC 123: TPS1 hoogspanning 51 3 emissies/katalysator schadelijke 1323 31
ontstekingsfouten
. DTC 302: Cilinder 2
2DTC 127: IAT hoger dan verwacht fase 105 0 emissies/katalysator schadelijke 1324 31
ontstekingsfouten
DTC 303: Cilinder 3
DTC 129: BP druk is laag 108 1 emissies/katalysator schadelijke 1325 31
ontstekingsfouten
DTC 304: Cilinder 4
DTC 134: EGOL1 open / lui 724 10 emissies/katalysator schadelijke 1326 31
ontstekingsfouten
DTC 305: Cilinder 5
DTC 140: EGO3 open / lui 520209 10 emissies/katalysator schadelijke 1327 31
ontstekingsfouten
DTC 306: Cilinder 6
DTC 154: EGO2 open / lui 520208 10 emissies/katalysator schadelijke 1328 31
ontstekingsfouten
DTC 307: Cilinder 7
DTC 160: EGO4 open / lui 520210 10 emissies/katalysator schadelijke 1329 31
ontstekingsfouten
. : . DTC 308: Cilinder 8
Egg’ 171: Adaptief leren benzine bank1 520200 0 emissies/katalysator schadelijke 1330 31
9 ontstekingsfouten
. . . DTC 326: Knockl overmatig of
E‘;g 172: Adaptief leren benzine bankl 520200 1 onregelmatig signaal 731 P
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Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
Iving SPN-2 | FMI2 Iving SPN-2 | FMI-2
DTC 174: Adaptief leren benzine bank2 520201 o DTC 327: Knogkl sensor te openen 731 4
hoog of niet aanwezig
DTC 175: Adaptief leren benzine bank2 520201 1 DTC 331: K_noc_k2 overmatig of 520241 5
laag onregelmatig signaal
DTC 182: FP laagspanning 174 4 | DTC332:Knock2sensorteopenen | 5on549 | 4
of niet aanwezig
DTC 183: FT laagspanning 174 3 ::;Iv(; a3i36: ZWENGEL ingangssignaal | ¢3¢ 2
DTC 187: Gasvormige brandstof _ 520240 | 4 | DTC 337: Zwengel signaalverlies 636 4
temperatuur verzender laagspanning
DTC 188: Gasvormige brandstof ) 520240 3 DTC 341: NOKKENAS 723 2
temperatuur verzender hoogspanning ingangssignaal lawaai
DTC 217: ECT hoger dan verwacht DTC 342: Verlies van NOKKENAS
110 0 ; : 723 4
fase 2 ingangssignaal
DTC 219: Toerent_al hoger dan max. 515 15 DTC 359: Brandstof gaat langer mee 1239 7
toegelaten snelheid dan verwacht
. DTC 420: Katalysator inactief op
DTC 221: TPS1-2 hoger dan verwacht 51 0 benzine (Bank 1) 520211 10
. . DTC 430: Katalysator inactief op
DTC 222: TPS2 laagspanning 520251 4 benzine (Bank 2) 520212 10
DTC 223: TPS2 hoogspanning 520251 | 3 | DTC 502 Wegsnelheidingang verlies | g, 1
van signaal
ELF 234: Fout impulscontrole boven | ¢, 0 | DTC 508: IAC aardekortsluiting 520252 | 6
DTC 236: TIP actief 1692 2 DTC 509: IAC spoel open/kort 520252 5
i . DTC 520: Oliedruk verzender lage
DTC 237: TIP laagspanning 1127 4 druk fase 1 100 18
DTC 238: TiP hoogspanning 1127 3 ('ﬂjf 521: Oliedruk verzender hoge 100 0
DTC 261: Spuitstuk 1 open of DTC 522: Oliedruk verzender lage
aardekortsluiting 651 5 spanning 100 4
DTC 262: Kortsluiting van spuitstuk 1 DTC 523: Oliedruk verzender
van de spoel 651 6 hoogspanning 100 3
DTC 264: Spuitstuk 2 open of Al .
aardekortsluiting 652 5 DTC 524: Oliedruk is laag 100 1
DTC 265: Kortsluiting van spuitstuk 2 X X
van de spoel 652 6 DTC 562: Vbat laagspanning 168 17
DTC 267: Spuitstuk 3 open of . .
aardekortsluiting 653 5 DTC 563: Vbat hoogspanning 168 15
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Hoofdstuk Gebruik

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
Iving SPN2_ | FMI2 Iving SPN-2 | FMI2
g DTC 1175: MegaJector
DTC 601: Microprocessor fout - FLASH 628 13 spanningsvoeding laag 520260 4
M R DTC 1176: MegaJector interne
DTC 604: Microprocessor fout - RAM 630 12 aandrijving foutdetectie 520260 12
o DTC 1177: MegaJector intern
DTC 606: Microprocessor fout - COP 629 31 circuit foutdetectie 520260 12
. R DTC 1178: MegalJector interne
DTC 615: Start relaisspoel open 1321 5 comm foutdetectie 520260 12
DTC 616: Start relais aardekortsluiting 1321 4 | DTC 1182: Brandstof 520401 | ©
onzuiverheid niveau hoog
DTC 617: Start relaisspoel DTC 1183: MegaJector autozero
vermogenkortsluiting 1321 8 [ afsluit fout 520803 81
. . DTC 1311: Cilinder 1
DTC 627: Brandstofpomp relaisspoel open 1348 5 ontstekingsfouten gedetecteerd 1323 11
DTC 628: Hoge kant brandstofpomp open DTC 1312: Cilinder 2
of aardekortsluting 1347 5 ontstekingsfouten gedetecteerd 1324 1
DTC 628: Brandstofpomp relais van de DTC 1313: Cilinder 3
aardekortsluiting 1348 4 ontstekingsfouten gedetecteerd 1325 1
DTC 629: Hoge kant brandstofpomp DTC 1314: Cilinder 4
vermogenkortsluiting 1347 6 ontstekingsfouten gedetecteerd 1326 1
DTC 629: Brandstofpomp relaisspoel DTC 1315: Cilinder 5
vermogenkortsluiting 1348 8 ontstekingsfouten gedetecteerd 1327 u
. . . DTC 1316: Cilinder 6
DTC 642: Sensor voedingsspanning 1 laag 1079 4 ontstekingsfouten gedetecteerd 1328 11
DTC 643: Sensor voedingsspanning 1 DTC 1317: Cilinder 7
hoog 1079 3 ontstekingsfouten gedetecteerd 1329 u
. DTC 1318: Cilinder 8
DTC 650: MIL open 1213 5 ontstekingsfouten gedetecteerd 1330 1
i . . DTC 1411: EMWT1
DTC 652: Sensor voedingsspanning 2 laag 1080 4 hoogspanning 441 3
DTC 653: Sensor voedingsspanning 2 DTC 1412: EMWT2
hoog 1080 s hoogspanning 442 3
. . DTC 1413: EMWT1
DTC 685: Vermogen relaisspoel open 1485 5 laagspanning 441 4
DTC 686: Vermogen relais DTC 1414: EMWT2
aardekortsluiting 1485 4 laagspanning 442 4
DTC 687: Vermogen relaisspoel DTC 1415: EMWT1 hoger dan
vermogenkortsluiting 1485 3 verwacht fase 1 441 15
DTC 916: Schakel aandrijving DTC 1416: EMWT2 hoger dan
terugkoppeling buiten bereik 520226 8 verwacht fase 1 442 15
DTC 919: Schakeling niet in staat om de DTC 1417: EMWT1 hoger dan
gewenste versnelling te bereiken 520226 7 verwacht fase 2 441 0
DTC 920: Schakeling aandrijving van DTC 1418: EMWT2 hoger dan
rijcircuit is mislukt 520226 31 verwacht fase 2 442 0
DTC 1111: Toerental bc_)ven de 515 16 DTC 1419: _EMWTl 443 3
brandstofrev. drempelniveau hoogspanning
DTC 1112: Toerental boven de vonk rev. 515 0 DTC 1420: EMWT2 444 3
drempelniveau hoogspannin
p! gsp 9
DTC 1121: FPP1/2 gelijktijdige spanningen o1 31 DTC 1421: EMWT1 443 4
buiten bereik (redundantie laagspanning
DTC 1122: FPP1/2 komen niet met elkaar DTC 1422: EMWT2
overeen of IVS (redundantie laag 520250 31 laagspanning 444 4
. . DTC 1423: EMWT1 hoger dan
DTC 1131: WGP hoogspanning 1192 3 verwacht fase 1 443 15
. . DTC 1424: EMWT2 hoger dan
DTC 1132: WGP laagspanning 1192 4 verwacht fase 1 444 15
. DTC 1425: EMWT1 hoger dan
DTC 1151: Gesloten lus LPG hoog 520206 0 verwacht fase 2 443 0
. DTC 1426: EMWT2 hoger dan
DTC 1152: Gesloten lus LPG laag 520206 1 verwacht fase 2 444 0
DTC 1511: AUX analoge
DTC 1153: Gesloten lus NG hoog 520207 0 ophaling 1 hoogspanning 520216 3
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Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
ving SPN-2_| FMI-2 ving SPN-2 | FMI-2
X DTC 1512: AUX analoge
DTC 1154: Gesloten lus NG laag 520207 1 ophaling 1 laagspanning 520216 4
DTC 1155: Gesloten lus benzine bank1 520204 0 DTC 1513: AUX analoge 520217 3
hoog ophaling 2 hoogspanning
DTC 1156: Gesloten lus benzine bank1 520204 1 DTC 1514: AUX analc_)ge 520217 4
laag ophaling 2 laagspanning
DTC 1157: Gesloten lus benzine bank2 DTC 1515: AUX analoge
hoog 520205 0 neerhaling 1 hoogspanning 520215 8
DTC 1158: Gesloten lus benzine bank2 DTC 1516: AUX analoge
laag 520205 1 neerhaling 1 laagspanning 520215 4
. . DTC 1517: AUX analoge
DTC 1161: Adaptief leren LPG hoog 520202 0 ophaling 3 hoogspanning 520218 3
DTC 1162: Adaptief leren LPG laag 520202 | 1 | DTC 1518: AUX analoge 520218 | 4
ophaling 3 laagspanning
. ’ DTC 1521: CHT hoger dan
DTC 1163: Adaptief leren NG hoog 520203 0 verwacht fase 1 110 16
. ) DTC 1522: CHT hoger dan
DTC 1164: Adaptief leren NG laag 520203 1 verwacht fase 2 110 0
. . . DTC 1531: Gov1/2/3
DTC 1165: Kalysator inactief op LPG 520213 10 ineengrijpingsfout 520270 31
DTC 1541: AUX analoge
DTC 1166: Kalysator inactief op NG 520214 10 ophalen/neerhalen 1 520219 3
hoogspanning
DTC 1542: AUX analoge
DTC 1171: MegaJector
. 520260 0 ophalen/neerhalen 1 520219 4
afleveringspersdruk hoger dan verwacht laagspanning
DTC 1543: AUX analoge
DTC 1172: MegaJector
- 520260 1 ophalen/neerhalen 2 520220 3
afleveringspersdruk lager dan verwacht hoogspanning
DTC 1544: AUX analoge
DTC 1173: MegaJdector comm verloren 520260 31 ophalen/neerhalen 2 520220 4
laagspanning
. . " DTC 1545: AUX analoge
EJOC 1174: MegaJector spanningsvoeding | 5556, 3 | ophalen/neerhalen 3 520221 | 3
9 hoogspanning
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DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP DTC-NR. (3 VAN 4)

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
Iving SPN-2 | FMI-2 Iving SPN-2 | FMI2
DTC 1546: AUX analoge . 520221 | 4 | DTC 1662: PWM6 vermogenkortsluiting | 925 3
ophalen/neerhalen 3 laagspanning
DTC 1547: AUX analoge 713 3 DTC 1663: PWM7 open / 926 5
ophalen/neerhalen 4 hoogspanning aardekortsluiting
DTC 1548: AUX analoge . -
ophalen/neerhalen 4 laagspanning 713 4 DTC 1664: PWM7 vermogenkortsluiting 926 3
DTC 1551: AUX digitaal 1 DTC 1665: PWM8 open /
hoogspanning 520222 3 aardekortsluiting 2646 5
lDTC 1552: AUX digitaal 1 520222 | 4 | DTC 1666: PWMS8 vermogenkortsluiting | 2646 3
aagspanning
DTC 1553: AUX digitaal 2 DTC 1669: PWM9 open /
hoogspanning 520223 3 aardekortsluiting 2647 5
DTC 1554: AUX digitaal 2 . .
laagspanning 520223 4 DTC 1670: PWMS9 vermogenkortsluiting 2647 3
DTC 1555: AUX digitaal 3 520224 3 DTC 2111: Kan geen lagere TPS 51 7
hoogspanning bereiken
DTC 1555: DTC 2112: Kan geen hogere TPS
Waterindringingsdetectie 520224 3 bereiken 51 7
DTC 1556: AUX digitaal 3 .
laagspanning 520224 4 DTC 2115: FPP1 hoger dan IVS 91 0
DTC 1561: AUX analoge X
neerhaling 2 hoogspanning 0 3 DTC 2116: FPP2 hoger dan IVS 29 0
DTC 1561: AUX analoge 0 3 DTC 2120: FPP1 ongeldige spanning en 520250 31
neerhaling 3 hoogspanning FPP2 komt niet overeen met IVS
DTC 1561: AUX analoge .
neerhaling 2 laagspanning 0 4 DTC 2121: FPP1-2 lager dan verwacht 91 18
DTC 1561: AUX analoge X X
neerhaling 3 laagspanning 0 4 DTC 2122: FPP1 hoogspanning 91 3
DTC 1611: Sensor
voedingsspanning 1 en 2 buiten 1079 31 DTC 2123: FPP1 laagspanning 91 4
bereik
DTC 1612: Microprocessor fout - DTC 2125: FPP2 ongeldige spanning en
RTI1 629 31 FPP1 komt niet overeen met IVS 520250 31
E%szl& Microprocessor fout - 629 31 | DTC 2126: FPP1-2 hoger dan verwacht 91 16
DT g o4 Microprocessor fout - 629 31 | DTC 2127: FPP2 laagspanning 29 4
DTG 1615: Micraprocessar fout - 629 31 | DTC 2128: FPP2 hoogspanning 29 3
DTC 1616: Microprocessor fout - 629 31 DTC 2130: IVS vast tijdens stationair, 558 5
onderbreking FPP1/2 overeenstemming
. . . DTC 2131: IVS vast tijdens niet
DTC 1621: RS-485 Rx inactief 0 31 stationair, FPP1/2 overeenstemming 558 6
. ha. . DTC 2135: TPS1/2 gelijktijdige
DTC 1622: RS-485 Rx lawaai 0 31 spanningen buiten bereik 51 31
DTC 1623: RS-485 Rx slecht .
pakket formaat 0 31 DTC 2139: FPP1 hoger dan IVS 91 1
DTC 1624: RS-485 afsluiting op .
afstand verzoek 0 31 DTC 2140: FPP2 hoger dan IVS 29 1
DTC 1625: J1939 .
afsluitingsverzoek 1384 31 DTC 2229: BP druk hoog 108 0
. DTC 2300: Vonkspoel 1 primair open of
DTC 1626: CAN-J1939 Tx fout 639 12 aardekortsluiting 1268 5
. DTC 2301: Vonkspoel 1 primaire
DTC 1627: CAN-J1939 Rx fout 639 12 kortsluiting 1268 6
DTC 1628: J1939 CAN- DTC 2303: Vonkspoel 2 primair open of
adres/motor-nummer conflict 639 13 aardekortsluiting 1269 5
DTC 1629: J1939 TSC1 DTC 2304: Vonkspoel 2 primaire
berichtontvangstverlies 639 9 kortsluiting 1269 6
DTC 1630: J1939 ETC 01 2 DTC 2306: Vonkspoel 3 primair open of 1270 5
berichtontvangstverlies aardekortsluiting
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Hoofdstuk Gebruik

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
ving SPN-2 | FMI2 Iving SPN-2 | FMI2
DTC 1632: PWM1-Gaugel DTC 2307: Vonkspoel 3 primaire
vermogenkortsluiting 697 6 kortsluiting 1270 6
DTC 1633: PWM2-Gauge?2 open / 698 5 DTC 2309: Vonkspoel 4 primair open of 1271 5
aardekortsluiting aardekortsluiting
DTC 1634: PWM_Q—GaugeZ 698 6 DTC 23_10: Vonkspoel 4 primaire 1271 6
vermogenkortsluiting kortsluiting
DTC 1635: PWM3-Gauge3 open / 699 5 DTC 2312: Vonkspoel 5 primair open of 1272 5
aardekortsluiting aardekortsluiting
DTC 1636: PWM3-Gauge3 DTC 2313: Vonkspoel 5 primaire
vermogenkortsluiting 699 6 kortsluiting 1272 6
DTC 1637: PWM4 open / 700 5 DTC 2315: \/_anspoel 6 primair open of 1273 5
aardekortsluiting aardekortsluiting
DTC 1638: PWM4 DTC 2316: Vonkspoel 6 primaire
vermogenkortsluiting 700 6 kortsluiting 1273 6
DTC 1639: PWM5 open / DTC 2318: Vonkspoel 7 primair open of
aardekortsluiting 520230 | 5 | qardekortsluiting 1274 5
DTC 1640: PWM5 DTC 2319: Vonkspoel 7 primaire
vermogenkortsluiting 520230 6 kortsluiting 1274 6
DTC 1641: Z_c_)emercontrole 920 4 DTC 2321: \(anspoel 8 primair open of 1275 5
aardekortsluiting aardekortsluiting
. DTC 2322: Vonkspoel 8 primaire

DTC 1642: Zoemer open 920 5 Kortsluiting 1275 6
DTC 1643: Zoemer controle DTC 2324: Vonkspoel 9 primair open of
aardekortsluiting 920 3 aardekortsluiting 1276 5
DTC 1644: ZoemeMIL-controle DTC 2325: Vonkspoel 9 primaire
aardekortsluiting 1213 4 kortsluiting 1276 6
DTC 1645: MIL-controle DTC 2327: Vonkspoel 10 primair open of
aardekortsluiting 1213 3 aardekortsluiting 1277 5
DTC 1651: J1939 ETC . -
berichtontvangst, verlies terwijl in 91 9 DTC 2328: Vonkspoel 10 primaire 1277 6

" kortsluiting
versnelling
DTC 1661: PWM6 open / .
aardekortsluiting 925 5 DTC 2428: EGT temperatuur hoog 173 0

-152-




Hoofdstuk Gebruik

DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP DTC-NR. (4 VAN 4)

DTC Set 2
Beschrijving
SPN-2 FMI-2

DTC 2618: Tach uitgang aardekortsluiting 645 4
DTC 2619: Tach uitgang vermogenkortsluiting 645 3
DTC 8901: UEGO microprocessor interne fout 3221 31
DTC 8902:_UEGO verwarmingsvoeding 3222 3
hoogspanning
DTC 89035 UEGO verwarmingsvoeding 3222 4
laagspanning
DTC 8904: UEGO cal weerstand laagspanning 3221 3
DTC 8905: UEGO cal weerstand laagspanning 3221 4
DTC 8906: UEGO retourspanning hoge kortsluiting 3056 3
DTC 8907: UEGO retourspanning lage kortsluiting 3056 4
DTC 8908: UEGO pompspanning hoge kortsluiting 3218 3
DTC 8909: UEGO pompspanning lage kortsluiting 3218 4
DTC 8910: UEGO sensorcel hoogspanning 3217 3
DTC 8911: UEGO sensorcel laagspanning 3217 4
DTC 8912: UEGO pompspanning op hoge

X X 3225 3
snelheidsbeperking
DTC 8913: UEGO pompspanning op lage

N . 3225 4
snelheidsbeperking
DTC 8914: UEGO sensorcel warmt langzaam op 3222 10
DTC 8915: UEGO pompcel warmt langzaam op 3225 10
DTC 8916: UEGO sensorcel hoge impedantie 3222 0
DTC 8917: UEGO pompcel hoge impedantie 3225 0
DTC 8918: UEGO pompcel lage impedantie 3225 1
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Hoofdstuk Gebruik

DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP SPN:FMI (1 VAN 4)

Lo DTC Set 2 Lo DTC Set 2
Beschrijving Beschrijving
SPN-2 FMI-2 SPN-2 FMI-2
DTC 1561: AUX analoge neerhaling 2 . .
hoogspanning 0 3 DTC 107: MAP laagspanning 106 4
DTC 1561: AUX analoge neerhaling 3 .
hoogspanning 0 3 DTC 108: MAP druk hoog 106 16
DTC 1561: AUX analoge neerhaling 2 .
laagspanning 0 4 DTC 2229: BP druk hoog 108 0
IDTC 1561: AUX analoge neerhaling 3 0 4 | DTC 129: BP druk s laag 108 1
laagspanning
. . ) DTC 1522: CHT hoger dan
DTC 1621: RS-485 Rx inactief 0 31 verwacht fase 2 110 0
DTC 1622: RS-485 Rx lawaai 0 31 2\152217: ECT hoger dan verwacht | ;4 0
DTC 1623: RS-485 Rx slecht pakket . ]
formaat 0 31 DTC 118: ECT hoogspanning 110 3
DTC 1624: RS-485 afsluiting op . .
afstand verzoek 0 31 DTC 117: ECT laagspanning 110 4
Niet-gedefinieerde DTC - Index 10297 | 0 31 E;gllle: ECT hoger dan verwacht | 15
. - DTC 1521: CHT hoger dan
Niet-gedefinieerde DTC - Index 10298 0 31 verwacht fase 1 110 16
Niet-gedefinieerde DTC - Index 10299 0 31 DTC 563: Vbat hoogspanning 168 15
DTC 2116: FPP2 hoger dan IVS 29 0 DTC 562: Vbat laagspanning 168 17
DTC 2140: FPP2 hoger dan IVS 29 1 DTC 2428: EGT temperatuur hoog 173 0
DTC 2128: FPP2 hoogspanning 29 3 DTC 183: FT laagspanning 174 3
DTC 2127: FPP2 laagspanning 29 4 DTC 182: FP laagspanning 174 4
DTC 221: TPS1-2 hoger dan 51 0 DTC 1417: EMWT1 hoger dan 241 0
verwacht verwacht fase 2
DTC 121: TPS1-2 lager dan verwacht 51 1 DTC 1411: EMWT1 hoogspanning 441 3
DTC 123: TPS1 hoogspanning 51 3 DTC 1413: EMWT1 laagspanning 441 4
. . DTC 1415: EMWT1 hoger dan
DTC 122: TPS1 laagspanning 51 4 verwacht fase 1 441 15
DTC 2112: Kan geen hogere TPS 51 7 DTC 1418: EMWT2 hoger dan 442 0
bereiken verwacht fase 2
ETC_lel: Kan geen lagere TPS 51 7 | DTC 1412: EMWT2 hoogspanning | 442 3
ereiken
DTC 2135: TPS1/2 gelijktijdige . .
spanningen buiten bereik 51 31 DTC 1414: EMWT?2 laagspanning 442 4
DTC 502: Wegsnelheidingang verlies 84 1 DTC 1416: EMWT2 hoger dan 442 15
van signaal verwacht fase 1
. DTC 1425: EMWT1 hoger dan
DTC 2115: FPP1 hoger dan IVS 91 0 verwacht fase 2 443 0
DTC 2139: FPP1 hoger dan IVS 91 1 DTC 1419: EMWT1 hoogspanning 443 3
DTC 1630: J1939 ETC . .
berichtontvangstverlies 91 2 DTC 1421: EMWT1 laagspanning 443 4
. ] DTC 1423: EMWT1 hoger dan
DTC 2122: FPP1 hoogspanning 91 3 verwacht fase 1 443 15
. . DTC 1426: EMWT2 hoger dan
DTC 2123: FPP1 laagspanning 91 4 verwacht fase 2 444 0
DTC 1651: J1939 ETC . :
berichtontvangst, verlies terwijl in o1 ° DTC 1420: EMWTZ hoogspanning 444 3
DTC 2126: FPP1-2 hoger dan . .
verwacht 91 16 DTC 1422: EMWT2 laagspanning 444 4
DTC 2121: FPP1-2 lager dan o1 18 DTC 1424: EMWT2 hoger dan 244 15
verwacht verwacht fase 1
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Hoofdstuk Gebruik

Lo DTC Set 2 o DTC Set 2
Beschrijving Beschrijving
SPN-2 | FMI-2 SPN-2 FMI-2
DTC 1121: FPP1/2 gelijktijdige o1 31 DTC 1112: Toerental boven de 515 o
spanningen buiten bereik vonk rev. drempelniveau
DTC 88 Brandstofdruk hoger dan 94 0 DTC 219: Toerental hoger dan 515 15
verwacht max. toegelaten snelheid
DTC 87 Brandstofdruk lager dan 04 1 DTC 1111: Toerental boven de 515 16
verwacht brandstofrev. drempelniveau
DTC 2130: IVS vast tijdens
DTC 92: FP laagspanning 94 3 stationair, FPP1/2 558 5
overeenstemming
DTC 2131: IVS vast tijdens niet
DTC 91: FP laagspanning 94 4 stationair, FPP1/2 558 6
overeenstemming
DTC 521: Oliedruk verzender hoge DTC 601: Microprocessor fout -
druk 100 0 FLASH 628 13
DTC 524: Oliedruk is laag 100 1 gg‘; 606: Micraprocessor fout - 629 31
DTC 524: Oliedruk verzender lage 100 1 DTC 1612: Microprocessor fout - 629 31
druk RTI1
DTC 523: Oliedruk verzender DTC 1613: Microprocessor fout -
hoogspanning 100 3 RTI 2 629 31
DTC 522: Oliedruk verzender lage 100 4 DTC 1614: Microprocessor fout - 629 31
spanning RTI3
DTC 520: Oliedruk verzender lage DTC 1615: Microprocessor fout -
druk fase 1 100 18 AID 629 31
DTC 127: IAT hoger dan verwacht DTC 1616: Microprocessor fout -
fase 2 105 0 onderbreking 629 31
DTC 113: IAT hoogspanning 105 3 | DIC 604: Microprocessor fout - 630 12
. . DTC 336: ZWENGEL
DTC 112: IAT laagspanning 105 4 ingangssignaal lawaai 636 2
2;51111: IAT hoger dan verwacht 105 15 DTC 337: Zwengel signaalverlies 636 4
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Hoofdstuk Gebruik

DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP SPN:FMI (2 VAN 4)

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
jving SPN-2 | FMI2 ving SPN-2 | FMI-2

DTC 16: Zwengel en/of nokkenas 636 8 DTC 1661: PWM6 open / 925 5
kan niet synchroniseren tijdens aardekortsluiting
DTC 1629: J1939 TSC1 639 9 DTC 1664: PWM7 926 3
berichtontvangstverlies vermogenkortsluiting

X DTC 1663: PWM7 open /
DTC 1626: CAN-J1939 Tx fout 639 12 aardekortsluiting 926 5
DTC 1627: CAN-J1939 Rx fout 639 12 ?I]go%“: Sensor voedingsspanning | ;79 3
DTC 1628: J1939 CAN- 639 13 DTC 642: Sensor voedingsspanning 1079 2
adres/motor-nummer conflict 1 laag

. . DTC 1611: Sensor
DTC 2619: Tach_qngang 645 3 voedingsspanning 1 en 2 buiten 1079 31
vermogenkortsluiting bereik
DTC 2618: T_e_lch uitgang 645 4 DTC 653: Sensor voedingsspanning 1080 3
aardekortsluiting 2 hoog
DTC 261: SpL_Jnstuk 1 open of 651 5 DTC 652: Sensor voedingsspanning 1080 2
aardekortsluiting 2 laag
DTC 262: Kortsluiting van spuitstuk o .
1 van de spoel 651 6 DTC 238: TiP hoogspanning 1127 3
DTC 264: Spuitstuk 2 open of . .
aardekortsluiting 652 5 DTC 237: TIP laagspanning 1127 4
DTC 265: Kortsluiting van spuitstuk . .
2 van de spoel 652 6 DTC 1131: WGP hoogspanning 1192 3
DTC 267: Spuitstuk 3 open of 653 5 DTC 1132: WGP laagspanning 1192 4
aardekortsluiting
DTC 268: Kortsluiting van spuitstuk DTC 1645: MIL-controle
3 van de spoel 653 6 aardekortsluiting 1213 8
DTC 270: Spuitstuk 4 open of DTC 1644: ZoemeMIL-controle
aardekortsluiting 654 5 aardekortsluiting 1213 4
DTC 271: Kortsluiting van spuitstuk .
4 van de spoel 654 6 DTC 650: MIL open 1213 5
DTC 273: Spuitstuk 5 open of DTC 359: Brandstof gaat langer mee
aardekortsluiting 655 5 dan verwacht 1239 ’
DTC 274: Kortsluiting van spuitstuk 655 6 DTC 2300: Vonkspoel 1 primair open 1268 5
5 van de spoel of aardekortsluiting
DTC 276: Spuitstuk 6 open of DTC 2301: Vonkspoel 1 primaire
aardekortsluiting 656 5 kortsluiting 1268 6
DTC 277: Kortsluiting van spuitstuk 656 6 DTC 2303: Vonkspoel 2 primair open 1269 5
6 van de spoel of aardekortsluiting
DTC 279: Spuitstuk 7 open of DTC 2304: Vonkspoel 2 primaire
aardekortsluiting 657 5 kortsluiting 1269 6
DTC 280: Kortsluiting van spuitstuk 657 6 DTC 2306: Vonkspoel 3 primair open 1270 5
7 van de spoel of aardekortsluiting
DTC 282: SpL_Jnstuk 8 open of 658 5 DTC 2307: Vonkspoel 3 primaire 1270 6
aardekortsluiting kortsluiting
DTC 283: Kortsluiting van spuitstuk 658 6 DTC 2309: Vonkspoel 4 primair open 1271 5
8 van de spoel of aardekortsluiting
DTC 285: Spuitstuk 9 open of DTC 2310: Vonkspoel 4 primaire
aardekortsluiting 659 5 kortsluiting 12711 6
DTC 286: Kortsluiting van spuitstuk 659 6 DTC 2312: Vonkspoel 5 primair open 1272 5
9 van de spoel of aardekortsluiting
DTC 288: SpL_Jnstuk 10 open of 660 5 DTC 2313: Vonkspoel 5 primaire 1272 6
aardekortsluiting kortsluiting
DTC 289: Kortsluiting van spuitstuk 660 6 DTC 2315: Vonkspoel 6 primair open 1273 5
10 van de spoel of aardekortsluiting 1273
DTC 1631: PWM1-Gaugel open / DTC 2316: Vonkspoel 6 primaire
aardekortsluiting 697 5 kortsluiting 1273 6
DTC 1632: PWM1-Gaugel 697 6 DTC 2318: Vonkspoel 7 primair open 1274 5
vermogenkortsluiting of aardekortsluiting
DTC 1633: PWM2-Gauge2 open / DTC 2319: Vonkspoel 7 primaire
aardekortsluiting 698 5 kortsluiting 1274 6
DTC 1634: PWM2-Gauge2 698 6 DTC 2321: Vonkspoel 8 primair open 1275 5
vermogenkortsluiting of aardekortsluiting
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Hoofdstuk Gebruik

Beschrijving DTC Set 2 Beschrijving DTC Set 2
SPN-2 FMI-2 SPN-2 FMI-2
DTC 1635: PWM3-Gauge3 open / DTC 2322: Vonkspoel 8 primaire
aardekortsluiting 699 5 kortsluiting 1275 6
DTC 1636: PWM3-Gauge3 DTC 2324: Vonkspoel 9 primair open
= 699 6 o 1276 5
vermogenkortsluiting of aardekortsluiting
DTC 1637: PWM4 open / DTC 2325: Vonkspoel 9 primaire
aardekortsluiting 700 5 kortsluiting 1276 6
DTC 1638: PWM4 DTC 2327: Vonkspoel 10 primair
vermogenkortsluiting 700 6 open of aardekortsluiting 1217 5
DTC 1547: AUX analoge 713 3 DTC 2328: Vonkspoel 10 primaire 1277 6
ophalen/neerhalen 4 hoogspanning kortsluiting
DTC 1548: AUX analoge 713 4 DTC 617: Start relaisspoel 1321 3
ophalen/neerhalen 4 laagspanning vermogenkortsluiting
pTC 341_: NOKKENA_S 793 2 DTC 616: Sta_rt relais 1321 2
ingangssignaal lawaai aardekortsluiting
DTC 342: Verlies van NOKKENAS . :
ingangssignaal 723 4 DTC 615: Start relaisspoel open 1321 5
. : DTC 1311: Cilinder 1
DTC 134: EGO1 open / lui 724 10 ontstekingsfouten gedetecteerd 1323 11
. DTC 301: Cilinder 1
DTC 326: Knockl overmatig of o "
P 731 2 emissies/katalysator schadelijke 1323 31
onregelmatig signaal ontstekingsfou}t/en :
DTC 327: Knockl sensor te openen DTC 1312: Cilinder 2
of niet aanwezig 781 4 ontstekingsfouten gedetecteerd 1324 1
. DTC 302: Cilinder 2
g;gei%?éligﬁmer controle 920 3 emissies/katalysator schadelijke 1324 31
9 ontstekingsfouten
DTC 1641: Zoemercontrole DTC 1313: Cilinder 3
aardekortsluiting 920 4 ontstekingsfouten gedetecteerd 1325 1
DTC 303: Cilinder 3
DTC 1642: Zoemer open 920 5 emissies/katalysator schadelijke 1325 31
ontstekingsfouten
DTC 1662: PWM6 DTC 1314: Cilinder 4
vermogenkortsluiting 925 3 ontstekingsfouten gedetecteerd 1326 1
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Hoofdstuk Gebruik

DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP SPN:FMI (3 VAN 4)

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
ving SPN-2 | FMI2 ving SPN-2 | FMI2
DTC 304: Cilinder 4 . . .
emissies/katalysator schadelijke 1326 31 DTC 175: Adaptief leren benzine 520201 1
ontstekingsfouten bank2 laag
DTC 1315: Cilinder 5 ontstekingsfouten DTC 1161: Adaptief leren LPG
gedetecteerd 1327 1 hoog 520202 0
DTC 305: Cilinder 5 . -
emissies/katalysator schadelijke 1327 31 g;g 1162: Adaptief leren LPG 520202 | 1
ontstekingsfouten
DTC 1316: Cilinder 6 ontstekingsfouten DTC 1163: Adaptief leren NG
gedetecteerd 1328 1 hoog 520203 0
DTC 306: Cilinder 6
emissies/katalysator schadelijke 1328 31 DTC 1164: Adaptief leren NG laag | 520203 1
ontstekingsfouten
DTC 1317: Cilinder 7 ontstekingsfouten DTC 1155: Gesloten lus benzine
gedetecteerd 1329 1 bank1 hoog 520204 0
DTC 307: Cilinder 7 . .
emissies/katalysator schadelijke 1329 31 DTC 1156: Gesloten lus benzine 520204 1
ontstekingsfouten bank laag
DTC 1318: Cilinder 8 ontstekingsfouten DTC 1157: Gesloten lus benzine
gedetecteerd 1330 1 bank2 hoog 520205 0
DTC 308: Cilinder 8 . ]
emissies/katalysator schadelijke 1330 31 bDaTrff(lel:fé Gesloten lus benzine | gy0005 |
ontstekingsfouten
DTC 628: Hoge kant brandstofpomp DTC 1151: Gesloten lus LPG
open of aardekortsluting 1347 5 hoog 520206 0
DTC 629: Hoge kant brandstofpomp .
vermogenkortsluiting 1347 6 DTC 1152: Gesloten lus LPG laag | 520206 1
DTC 629: Brandstofpomp relaisspoel .
vermogenkortsluiting 1348 3 DTC 1153: Gesloten lus NG hoog | 520207 0
DTC 628: Brandstofpomp relais van de .
aardekortsluiting 1348 4 DTC 1154: Gesloten lus NG laag 520207 1
Ege% 627: Brandstofpomp relaisspoel 1348 5 | DTC 154: EGO2 open / lui 520208 | 10
DTC 1625: J1939 afsluitingsverzoek 1384 31 DTC 140: EGO3 open / lui 520209 10
\?;%gg;l\(’oerzggi%ﬁ; relaisspoel 1485 3 | DTC 160: EGO4 open / lui 520210 | 10
DT((.j‘, ?(861: Ye{mogen relais 1485 4 ETC .420(:BKat|?Ii/)sator inactief op 520211 10
aardekortsluiting enzine (Ban
. . DTC 430: Katalysator inactief op
DTC 685: Vermogen relaisspoel open 1485 5 benzine (Bank 2) 520212 10
DTC 234: Fout impulscontrole boven 1692 0 DTC 1165: Kalysator inactief op 520213 10
fout LPG
DTC 299: Fout impulscontrole onder 1692 1 DTC 1166: Kalysator inactief op 520214 10
fout NG
. . DTC 1515: AUX analoge
DTC 236: TIP actief 1692 2 neerhaling 1 hoogspanning 520215 3
. L. DTC 1516: AUX analoge
DTC 1666: PWM8 vermogenkortsluiting 2646 3 neerhaling 1 laagspanning 520215 4
DTC 1665: PWM8 open / DTC 1511: AUX analoge ophaling
aardekortsluiting 2646 5 1 hoogspanning 520216 3
. . DTC 1512: AUX analoge ophaling
DTC 1670: PWM9 vermogenkortsluiting 2647 3 1 laagspanning 520216 4
ardckorsiing - 2647 | 5 | Jnoogspanming Y | s20217 | 3
DTC 8906: UEGO retourspanning hoge DTC 1514: AUX analoge ophaling
o 3056 3 ) 520217 4
kortsluiting 2 laagspanning
. . DTC 1517: AUX analoge ophaling
DTC 8907: UEGO retourspanning lage :
Kortsluiting 3056 4 3 hoogspanning 520218 3
. DTC 1518: AUX analoge ophaling
DTC 8910: UEGO sensorcel )
hoogspanning 3217 3 3 laagspanning 520218 4
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Hoofdstuk Gebruik

Beschrijvin DTC Set 2 Beschrijvin DTC Set 2
Iving SPN-2 | FMI-2 Iving SPN-2 | FMI-2

. DTC 1541: AUX analoge
pTC 89112 UEGO sensorcel 3217 4 ophalen/neerhalen 1 520219 3
laagspanning hoogspanning

. . DTC 1542: AUX analoge
DTC 8908: UEGO pompspanning hoge | 35,0 3 | ophalen/neerhalen 1 520219 4
kortsluiting laagspanning

. . DTC 1543: AUX analoge
DTC 8909: UEGO pompspanning lage | 35,4 4 | ophalenineerhalen 2 520220 | 3
kortsluiting hoogspanning

. DTC 1544: AUX analoge
DTC 8904: UEGO cal weerstand 3221 3 | ophalen/neerhalen 2 520220 | 4
laagspanning laagspanning

. DTC 1545: AUX analoge
pTC 89051 UEGO cal weerstand 3221 4 ophalen/neerhalen 3 520221 3
laagspanning hoogspanning

. . DTC 1546: AUX analoge
i':r’]tTecmseggttUEGO microprocessor 3221 31 | ophalen/neerhalen 3 520221 | 4

laagspanning

DTC 8916: UEGO sensorcel hoge 3292 o DTC 1551: AUX digitaal 1 520222 3
impedantie hoogspanning
DTC 8902: UEGO verwarmingsvoeding 3299 3 DTC 1552: AUX digitaal 1 520222 2
hoogspanning laagspanning
DTC 8903: UEGO verwarmingsvoeding 3292 4 DTC 1553: AUX digitaal 2 520223 3
laagspanning hoogspanning
DTC 8914: UEGO sensorcel warmt 3299 10 DTC 1554: AUX digitaal 2 520223 2
langzaam op laagspanning
DTC 8917: UEGO pompcel hoge 3295 0 DTC 1555: AUX digitaal 3 520224 3
impedantie hoogspanning
DTC 8918: UEGO pompcel lage DTC 1555:
impedantie 3225 1 Waterindringingsdetectie 520224 3
DTC 8912: UEGO pompspanning op DTC 1556: AUX digitaal 3
hoge snelheidsbeperking 3225 3 laagspanning 520224 4
DTC 8913: UEGO pompspanning op 3995 4 DTC 916: Schakel aandrijving 520226 3
lage snelheidsbeperking terugkoppeling buiten bereik

. DTC 919: Schakeling niet in staat
DTC 8915: UEGO pompcel warmt 3225 10 om de gewenste versnelling te 520226 7
langzaam op bereiken
DTC 171: Adaptief leren benzine bankl DTC 920: Schakeling aandrijving
hoog 520200 0 van rijcircuit is mislukt 520226 31
DTC 172: Adaptief leren benzine bankl DTC 1639: PWMS5 open /
laag 520200 1 aardekortsluiting 520230 5
DTC 174: Adaptief leren benzine bank2 DTC 1640: PWM5
hoog 520201 0 vermogenkortsluiting 520230 6
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Hoofdstuk Gebruik

DIAGNOSTISCHE FOUTCODE (DTC) GRAFIEK - GESORTEERD OP SPN:FMI (4 VAN 4)

DTC Set 2
Beschrijving
SPN-2 FMI-2
o1 e oge spanming s sz |9
bonzinecampemperar 520240 4
DTC 331: Knock2 overmatig of onregelmatig signaal 520241 2
DTC 332: Knock2 sensor te openen of niet aanwezig 520241 4
OD\'II;Cr:eianO: FPP1 ongeldige spanning en FPP2 komt niet 520250 31
0D\;I'ecr:ezeanS: FPP2 ongeldige spanning en FPP1 komt niet 520250 31
DTC 1122: FPP1/2 komen niet met elkaar overeen of IVS 520250 31
DTC 223: TPS2 hoogspanning 520251 3
DTC 222: TPS2 laagspanning 520251 4
DTC 509: IAC spoel open/kort 520252 5
DTC 508: IAC aardekortsluiting 520252 6
DTC 1171: MegaJector afleveringspersdruk hoger dan 520260 0
DTC 1172: MegaJector afleveringspersdruk lager dan 520260 1
DTC 1174: MegaJector spanningsvoeding hoog 520260 3
DTC 1175: MegaJector spanningsvoeding laag 520260 4
DTC 1176: Detectie defect interne actuator MegaJector 520260 12
DTC 1177: Detectie defect interne actuator MegaJector 520260 12
DTC 1178: MegaJector interne comm foutdetectie 520260 12
DTC 1173: MegaJector comm verloren 520260 31
DTC 1531: Gov1/2/3 ineengrijpingsfout 520270 31
DTC 1182: Brandstof onzuiverheid niveau hoog 520401 0
DTC 11: Inlaatnokkenas / positiefout distributeur 520800 7
DTC 24: Uitlaat nokkenas positiefout 520801 7
DTC 1183: MegaJector autozero / afsluit fout 520803 31
DTC 57: EGOH 4 Open / Aardekortsluiting 3271 4
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Gebruik van de heftruck
Powershift trans

1. Start de motor. Start de motor. Zie de sectie “De
motor starten.”

Voorbeeldsituatie

2. Druk het hoofdrempedaal in om de heftruck op
zijn plaats te houden, totdat u klaar bent om te
gaan rijden.

3. Schakel de parkeerrem uit.

Voorbeeldsituatie

4. Kies de gewenste rijrichting door de
keuzehendel vooruit te duwen om vooruit te
rijden, of door de hendel achteruit te trekken om
naar achteren te rijden.

5. Draai de snelheidskeuzeregelaar naar de eerste
(lage) versnelling.

LET OP: Als de heftruck stilstaat, dan mag deze
ALLEEN in beweging worden gebracht door de
eerste (lage) versnelling te kiezen.

Hoofdstuk Gebruik

A WAARSCHUWING

Een heftruck met draaiende motor zonder
bestuurder kan langzaam gaan rijden (kruipen)
als de transmissie niet in NEUTRAL staat.

Dit kan lichamelijk letsel veroorzaken.

Zet de transmissiehendels altijd in de
(middelste) stand “NEUTRAL” en trek de
parkeerrem aan, voordat u de heftruck verlaat.

Laat het hoofdrempedaal opkomen.

Druk het gaspedaal in totdat de gewenste
snelheid is bereikt. Laat het gaspedaal opkomen
om snelheid te minderen.

8. Terwijl u rijdt kunt u, als de omstandigheden
daarom vragen, doorschakelen naar de tweede
en derde versnelling, zonder snelheid te hoeven
minderen of af te hoeven remmen. Wanneer u
sneller wilt rijden.

ATTENTIE

Breng de heftruck eerst volledig tot stilstand voordat
u de rijrichting verandert.

A WAARSCHUWING

Door plotselinge verandering van het naar voren
naar het naar achteren rijden, kan de last van de
heftruck doen laten vallen en bestaat de kans
dat de heftruck omkantelt.

Dit kan lichamelijk letsel veroorzaken.
Breng de heftruck tot volledige
alvorens u van rijrichting verandert.

stilstand

9. Om de rijrichting van de heftruck te veranderen,
laat u het gaspedaal in zijn geheel opkomen.

10. Trap het rempedaal in zodat de heftruck volledig
tot stilstand komt.

11. Zet de rijrichtinghendel in de gewenste stand.
Draai de snelheidskeuzeregelaar naar de eerste
(lage) versnelling, voor zover dat niet gebeurd is.

12. Laat de rem los. Trap het gaspedaal zover in
totdat de heftruck de gewenste snelheid heeft
bereikt.
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Hoofdstuk Gebruik

A WAARSCHUWING

Kijk tijdens het besturen van de heftruck uit voor
obstakels op de weg. Rijd NIET met hoge
snelheid over drempels, gaten of ruw terrein -
door een sterke impact op de heftruck kan de
motor afslaan.

Als de motor afslaat drukt u zo hard als het kan
het rempedaal in zodat de heftruck stopt. Als u
de heftruck probeert te stoppen door het
rempedaal meerdere malen in te drukken loopt u
de kans dat de rem het niet doet.

@ ©

Voorbeeldsituatie

13. Om de heftruck in een willekeurige rijrichting te
doen stoppen, laat u het gaspedaal (1)
opkomen.

14. Trap het rempedaal (2) in om de heftruck
gelijkmatig tot volledige stilstand te brengen.

Kruipen

LET OP: Het kruipregelpedaal dient ervoor om de
heftruck nauwkeurig te kunnen besturen bij lage
snelheid en hoog motortoerental. Dit is noodzakelijk
om bij het naderen, oppakken of opheffen van de
last snel voldoende hydraulische druk te kunnen
opbouwen.

Voorbeeldsituatie

1. Om naar voren of naar achteren te kruipen,
drukt u het kruipregelpedaal langzaam in.
Hierdoor wordt de hoofdrem geactiveerd en
zullen de koppelingsplaten gaan slippen.

2. Varieer de stand van het kruipregelpedaal en
het gaspedaal om de gewenste kruipsnelheid en
-afstand te bereiken.

3. Door het kruipregelpedaal verder in te drukken
wordt de transmissie volledig ontkoppeld en de
hoofdrem volledig bekrachtigd, zodat de
heftruck tot stilstand komt. Hierdoor is het volle
motorvermogen beschikbaar voor het
hydraulische systeem.

4. Vermijd overmatig gebruik van de kruippedaal.
Dit kan oververhitting van de automatische
transmissieolie of het slippen van de koppeling
veroorzaken. Gebruik de pedaal niet als
voetsteun of gedurende lange tijdsperioden.

5. Als de gebruiker continu duwwerk verricht of
zowel rem- als gaspedaal tegelijkertijd indrukt,
kan dit oververhitting van de automatische
transmissieolie of het slippen van de koppeling
veroorzaken.
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Hoofdstuk Gebruik

Autoshift regelaar ASC-208 (indien aanwezig)

Productbeschrijving

De Autoshift regelaar is een elektrisch regelsysteem
dat speciaal ontworpen is voor gebruik op
vorkheftrucks met verbrandingsmotor.

Het hoofddoel is te voorkomen dat de bestuurder de
heftruck buiten de toegestane parameters gebruikt,
bijvoorbeeld door de achteruit te selecteren als de
voorwaartse snelheid meer dan 5 km/u bedraagt en
omgekeerd.

De Autoshift regelaar is op een goed bereikbare
plaats uit de buurt van warmtebronnen gemonteerd
en kan op het elektrische systeem van de heftruck
worden aangesloten. Een inductieve toerentalsensor
is op de versnellingsbak gemonteerd waar deze
pulsen opvangt van de tanden van een tandwiel.
Met deze pulsen wordt gecontroleerd of en hoe snel
de heftruck beweegt. Om het systeem soepel te
laten schakelen, zijn de schakelpunten instelbaar.

De bestuurder hoeft niet meer handmatig te
schakelen en is daardoor productiever.

De Autoshift regelaar schakelt automatisch en
voorkomt dat de transmissie te zwaar wordt belast.
Het systeem voorkomt ook beschadiging van de
uitgaande as, te hoge slijtage van de banden en een
te warme transmissie.

Eigenschappen

Product
ASC-208

Van toepassing op
D60/70S-5 (2 versnellingen)

1) Tweetraps automatische transmissie

Afstellingen

Afstellingsschakelaar

« Schakelpunt laag-hoog (SW1)

Met de ASC-208 kan het schakelpunt van de
tweetraps automaat ingesteld worden, de maximale
rijsnelheid waarbij de automaat afhankelijk van de
rijsnelheid op- of terugschakelt. De schakelaar SW1
op de printplaat kan worden gebruikt om het
schakelpunt van de tweetraps automaat af te stellen.

* Omschakelpunt rijrichting (SW2)

Met de Autoshift kan ingesteld worden bij welke
maximale snelheid het omschakelen van rijrichting
mogelijk is. De schakelaar SW2 op de printplaat kan
worden gebruikt om het omschakelpunt van de
rijrichting af te stellen.

Draai met een kruiskopschroevendraaier aan SW1
tot de witte stip naast het nokje met de gewenste
snelheid staat. Het omschakelpunt rijrichting kan op
een van de tien instellingen worden gezet tussen
minimaal 3,3 km/u en maximaal 6,0 km/u.

2) Voorkomt terugschakelen bij hoge snelheid Afstelgegevens
3) Voorkomt wijziging rijrichting bij te hoge snelheid. Rijsnelheid
Nokje | SW2 (omschakelen SW1
rijrichting) (op/terugschakelen)

0 33kmh
1 3,6kmh
2 39kmh 5,57 kmh
3 4,2kmh
4 45kmh
5 48kmh 6,17 kmh
6 51kmh 6,78 kmh
7 54kmh 7,29 kmh
8 57kmh 7,89 kmh
9 6,0kmh 8,40 kmh
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Hoofdstuk Gebruik

ATTENTIE

Bij vol vermogen mag de rijrichting worden
omgeschakeld bij een rijsnelheid van maximaal 6
km/u. Maar af fabriek is deze snelheid op 4 ~ 5 km/u
afgesteld omdat het omschakelen van de rijrichting
bij lagere snelheid voor een langere levensduur van
de transmissie, assen en banden zorgt.

Diagnosemogelijkheden

)

1]

‘i'E'ir—

IA700014

De ASC-208 heeft een interne indicator aan de
rechterzijde van de besturingseenheid om de
geselecteerde versnelling en de abnormale toestand
weer te geven.

A WAARSCHUWING \

De Autoshift regelaar mag alleen worden
gerepareerd door  goed getrainde  en
geautoriseerde monteurs. Als de
onderhoudsprocedures niet correct worden
uitgevoerd, kunnen gevaarlijke  situaties
ontstaan met mogelijk ernstig of dodelijk letsel.

Hieronder staat een beschrijving die van toepassing
is op veel implementaties van de AS-208.

« Display voor bestuurder

Display Omschrijving Opmerking
A Automatische werking
Bij schakelen
H Snelheid opschakelen| naar tweede
versnelling
Snelheid Bij schakelen
L naar eerste
terugschakelen A
versnelling
PT/M |Snelheidssensor open Knipperen
Snelheidssensor E/G .
E Knipperen
open
F Regelaar defect Knipperen
5 H/L schakelspoel Knipoeren
Kortgesloten pp
6 Schakelspoel vooruit Knipperen
Kortgesloten pp
7 Schakelspoel achteruit Knipperen
Kortgesloten pp

Deze informatie verschijnt tijdens normaal gebruik
als er iets bijzonders gebeurt.

Op de AS-208 met snelheidssensor wordt een van
de indicatielampje gebruikt om een probleem met de
sensor aan te geven.
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« Display voor problemen onderzoeken

Display Omschrijving Opmerking
A IAutomatische werking
2 Schakelpunt opschakelen  [Hendeltest
3 Schakelpunt vooruit Hendeltest
4 Schakelpunt achteruit Hendeltest

Deze informatie wordt gebruikt bij het onderzoeken
van problemen.

Met de test wordt gecontroleerd of het omschakelen
van de rijrichting goed werkt.

Hoofdstuk Gebruik

Gebruik

Het systeem kan in principe in twee vooraf gekozen
modi worden gebruikt: automatisch en handmatig.

Automatische modus

Omschakelpunt rijrichting

1. Stat de motor met de ririchtinghendel in
NEUTRAAL en de parkeerrem geactiveerd.

2. Trap op het rempedaal, zet de parkeerrem los
en zet de rijrichtinghendel in VOORUIT.

Laat de parkeerrem los voordat u de

rijrichtinghendel verzet.

3. Let op de led op de Autoshift regelaar. De LED
moet een 'A" aangeven als de rijrichtinghendel in
VOORUIT, NEUTRAAL of ACHTERUIT staat.
Als de led iets anders aangeeft, moet worden
gemeld dat de Autoshift regelaar defect is.

4. Houd het rempedaal ingetrapt tot u met de
heftruck wilt gaan rijden.

5. Om de rijrichting te wijzigen als de heftruck rijdt
en als de led van de Autoshift regelaar een ‘A’
aangeeft, moet u de rijrichtinghendel in de
andere richting zetten en wachten tot de
heftruck de andere kant op rijdt.

6. Maar als u sneller rijdt dan de voorinstelling van
de snelheid voor omkeren rijrichting, dan zet de
Autoshift regelaar de transmissie in NEUTRAAL
tot de snelheid afgenomen is tot beneden de
snelheid voor omkeren rijrichting en schakelt
dan pas de andere rijrichting in.

7. U kunt helpen de snelheid te verminderen
voordat u van rijrichting wisselt door het
rempedaal in te trappen.

A WAARSCHUWING \

Wanneer u van rijrichting wisselt, moet u het
rempedaal intrappen om snelheid te
verminderen. Bedenk dat de afstand die de truck
aflegt voordat hij stopt langer kan zijn dan bij
handmatig schakelen, omdat de heftruck in de
oorspronkelijke richting blijft rijden tot de
snelheid voldoende verminderd is, ongeacht de
stand van de rijrichtinghendel.

8. De rijrichting wisselt automatisch als de snelheid
verminderd is tot onder de snelheid voor
omkeren rijrichting zoals die in de regelaar is
ingesteld.
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A WAARSCHUWING

Zorg dat de heftruck volledig stil staat voordat u
van rijrichting wisselt.

Als u van rijrichting wisselt terwijl de heftruck
nog rijdt, kan deze lading verliezen of omvallen.

9. Als de heftruck in de tegenovergestelde richting
rijdt, kunt u het gaspedaal intrappen tot u met de
gewenste snelheid rijdt.

ATTENTIE

Bij vol vermogen mag de ririchting worden
omgeschakeld bij een rijsnelheid van maximaal 6
km/u. Maar af fabriek is deze snelheid op 4 ~ 5 km/u
afgesteld omdat het omschakelen van de rijrichting
bij lagere snelheid voor een langere levensduur van
de transmissie, assen en banden zorgt.

Tweetraps Autoshift regelaar

Als u op hoge snelheid vooruit rijdt, dus in de
tweede versnelling, kan de ASC-204/202 afhankelijk
van de rijsnelheid automatisch  op- of
terugschakelen  afhankeljk van de eigen
schakelmomenten zodat onder alle omstandigheden
de juiste versnelling ingeschakeld is.

ATTENTIE

De Autoshift met twee versnellingen werkt alleen als
de rijrichtinghendel in de hoge stand (tweede
versnelling) staat.

Handmatige modus (fail-safe modus)

Als de regelaar defect is of als u deze niet wilt
gebruiken, kunt u de handmatige modus selecteren.
In de handmatige modus kunt u de heftruck net zo
gebruiken als elke andere heftruck zonder Autoshift
regelaar. U kunt als volgt de handmatige of
automatische modus selecteren.

A WAARSCHUWING

In de handmatige modus is geen maximale
snelheid voor het omkeren van de rijrichting
actief. Als u de heftruck plotseling van rijrichting
laat veranderen, kan de lading eraf vallen of kan
de heftruck omvallen.

Een bestuurder kan de truck met de hand bedienen
door handbediening (Manual) te kiezen met de
schakelaars voor de storingsbestendige stand op de
PCB (printplaat).

Met de schakelaar (1) in de stand “MANUAL”, is de
functie richtingblokkering uitgeschakeld.

Als een bestuurder de schakelaar (2) van de stand
“AUTO” in de stand “MANUAL” zet, wordt de functie
automatische tweeversnellingsinrichting uitgeschakeld.

Zet de schakelaars zoals aangegeven in de
gewenste stand: naar boven voor automatische
bediening (AUTO) of naar beneden voor
handbediening (MANUAL).

ASC-208, voorbeeld

LET OP:Na de truck met de hand te hebben
bediend m.b.v. de schakelaar Manual Mode
(handbediening) op de printplaat (PCB), eerst stand
van de modus controleren voordat de truck
automatisch wordt bediend.
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Gebruikswijzen
Op de last kruipen

IAOO0371

Voorbeeldsituatie

1. Breng de heftruck langzaam naar voren en in
positie om de last op te pakken. De heftruck
moet recht voor de last staan, de vorken
gelijkmatig tussen de palletopeningen en zo ver
mogelijk van elkaar verwijderd.

IPOO032I

Voorbeeldsituatie

2. Breng de heftruck naar voren tot de slede de
last raakt.

Hoofdstuk Gebruik

Lifting the Load

1. Buig de mast achterover om de last op te
wippen.

IPOOO033I

Voorbeeldsituatie

2. Til de last voorzichtig van de overige lading.

IPOO034|

Voorbeeldsituatie

3. Breng de heftruck naar achteren totdat de last
vrij is van de andere lading.

4. Laat de opgeheven last zakken tot de normale
rijpositie.

LET OP: De hef- en neigsnelheid zijn afhankelijk

van het motortoerental.
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Rijden met de last

ATTENTIE

Houd de last bij het rijden zo laag mogelijk, zonder
dat het met de grond in aanraking komt.

IAOO0411

Voorbeeldsituatie
1. Draag de last zo laag mogelijk, maar houd toch
voldoende afstand van de grond.

2. Rijd op hellingen altijid met de last 'berg op'
zoals hierboven te zien is.

IAOY013I

Voorbeeldsituatie

3. Rijd met volumineuze lasten achterwaarts voor
beter zicht.

Lossen

IAO0042I

Voorbeeldsituatie

1. Breng de heftruck in positie om te lossen.

IKOO038lI

Voorbeeldsituatie

2. Buig de mast pas voorover wanneer de last zich
direct boven de losplaats bevindt.

A WAARSCHUWING

Buig de beladen mast niet naar voren, tenzij de
last zich boven het losgebied bevindt. Zelfs niet
wanneer de heftruck is uitgeschakeld.
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IAOO0441

Voorbeeldsituatie

3. Zet de last neer en kruip voorzichtig achteruit om
de vorken vrij te maken.

IAOO045I

Voorbeeldsituatie

4. Laat de slede en vorken zakken tot de rij- of
parkeerstand.

Hoofdstuk Gebruik

1. Houd de binnenbocht aan bij het keren in
scherpe bochten. Begin te keren zodra het
binnenste aangedreven wiel ter hoogte van de
bocht is gekomen.

IA103041

2. Houd in smalle gangen afstand tot de gestapelde
lading. Houd rekening met het zwenken van het
contragewicht.
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Hoofdstuk Gebruik

Heffen van vaten en ronde
voorwerpen

IAOO048I

Blokkeer vaten of ronde voorwerpen. Buig de mast
voorover en laat de vorkpunten over de vioer onder

de last glijden.
ULl

IAOO049I

Buig de mast iets achterover tot de last op de
vorken wordt gerold, voordat u de last opheft.

Gebruik bij warm weer

Wanneer u de heftruck bij warm weer gebruikt, moet
u met het volgende rekening houden:

1. Controleer de radiateur. Het verstopt raken kan
leiden tot oververhitting. Reinig de radiateur
regelmatig met perslucht en controleer deze op
lekkage.

2. Controleer de spanning van de ventilatorriem
en stel deze zonodig bij.

3. Zelfs als de motor oververhit raakt en het
koelsysteem overkookt, moet de truck met
geopende motorkap afkoelen alvorens de motor
wordt uitgeschakeld.
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Hoofdstuk Gebruik

Veiligheidsinstructies voor aanbouwdelen bij het vervoeren van

hangende ladingen

A WAARSCHUWING

Als de lading vrij kan schommelen of de lading
het maximale laadvermogen benadert, dan zijn
ongelukken mogelijk

Pas uw rijsnelheid aan en rijd niet sneller dan
stapvoets.

Zet hangende ladingen vast, bijvoorbeeld met
spanbanden.

Zorg dat het gewicht van de lading voldoende
onder het maximale laadvermogen blijft om
ongelukken te vermijden.

Wanneer de voorzorgsmaatregelen niet worden
nageleefd, kan vroegtijdige schade aan
onderdelen optreden.

Veiligheidsinstructies voor aanbouwdelen bij het vervoeren van brede

ladingen

Zijdelings zwaartepunt

Als een brede lading moet worden opgetild waar de
ligging van het zwaartepunt onbekend is.

Voer eerst een test uit om het zwaartepunt te
bepalen en te weten of er een kans is dat de lading
tijdens transport gaat schuiven. Pas extra goed op
bij het vervoeren van ladingen die niet kunnen
worden gecentreerd.

Stabiliteit van de lading

Wees voorzichtig bij het stoppen of het plotseling
veranderen van rijrichting, optillen of neerlaten
omdat brede ladingen onstabiel kunnen worden.

Schommelen van de lading

Rijd voorzichtig, vooral in bochten, omdat de
uiteinden van de lading kunnen gaan uitsteken. Zorg
dat u voldoende vrije ruimte hebt en kijk uit voor
omstanders.

Schuiven van de lading
Rijd voorzichtig, vooral in bochten, zodat de lading
niet kan schuiven.

Zicht

Als u een grote lading vervoert die het zicht
blokkeert of beperkt, dan moet de heftruck achteruit
worden gereden en moet voor de veiligheid een
tweede persoon het transport begeleiden tenzij er
betere veiligheidsprocedures zijn.
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Hoofdstuk Gebruik

De heftruck parkeren

Voorbeeldsituatie

Parkeer de heftruck horizontaal, met het vorkenbord
naar beneden en de mast naar voren gebogen
totdat de vorkpunten de vloer raken.

Blokkeer de aandrijfwielen indien de heftruck op een
helling is geparkeerd.

1. Parkeer alleen daar waar dit is toegestaan.

Voorbeeldsituatie

2. Breng de transmissiehendel in de stand

“NEUTRAL” (vrijloop).

3. Trek de parkeerrem aan.

IAOO045]

Voorbeeldsituatie

4. Laat de vorken volledig zakken.

A WAARSCHUWING

Door de wielen te blokkeren voorkomt u
onverwachte bewegingen van de heftruck, die
lichamelijk letsel zouden kunnen veroorzaken.

5. Breng het contactslot in de stand "OFF” en
neem de contactsleutel uit het slot.

LET OP:Als u een heftruck op Ipg voor langere of
onbepaalde tijd stil zet of parkeert, dan moet u de
brandstofkraan op de Ipg-tank dichtdraaien. Laat de
motor draaien tot de brandstof in de leiding is
verbrand en de motor stopt. Zet het contact en de
hoofdschakelaar, indien aanwezig, uit.

6. Zet de blokkeerschakelaar op OFF (Uit). 30
seconden nadat het contact is afgezet, moet de
hoofdschakelaar worden uitgezet. Anders kan de
motorbesturingseenheid  (ECU)  beschadigd
raken.

7. Actuate each loading lever several times to
remove the residual pressure in the respective
cylinders and hoses.

8. Blokkeer de wielen als de heftruck op een helling
is geparkeerd.
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Vorkverstelling

A WAARSCHUWING ‘

Zorg bij het afstellen van de afstand tussen de
vorken dat uw hand niet bekneld raakt tussen de
vorken en de vorkenbordsleuf.

Voor maximale stabiliteit moeten de vorken altijd zo
ver mogelijk uiteen worden versteld. Zorg dat de last
gelijkmatig over beide vorken is verdeeld.

- Tt " 1000025P

Voorbeeld van haaktype-vork

1. Trek de haakpen (1) omhoog en schuif de vork
(2) naar de nieuwe positie.

2. Breng de vorken in een positie die geschikt is
voor de last en zo ver mogelijk uit elkaar zodat
de last stabiel is.

3. Wanneer u de vorken afstelt, moet u ervoor
zorgen dat het gewicht van de last op de
heftruck is gecentreerd.

4. Na het afstellen brengt u de
vorkvergrendelingen aan zodat de vorken op
hun plaats blijven.

Hoofdstuk Gebruik

A WAARSCHUWING

Zorg dat de vorken zijn vergrendeld voordat u
een last vervoert.

Als de vorkvergrendelpen niet geheel
ingestoken is, kan de vork per ongeluk los raken.
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Opslaginformatie
Alvorens op te slaan

Wanneer de heftruck gedurende langere tijd wordt
weggezet, dienen de volgende voorzorgen moeten
worden genomen:

1.

10.

Verwijder vet, olie etc. van de buitenkant van de
heftruck met een poetsdoek en zonodig met wat
water.

Let tijdens het reinigen op de conditie van de
heftruck. Controleer de carrosserie op deuken
en beschadegingen en de banden op slijtage,
spijkers en steentjes in het profiel.

Vul de brandstoftank met de voorgeschreven
brandstof(diesel). Verwijder de gasfles (LPG).

Controleer op lekkende hydraulische olie,
motorolie, brandstof, koelvloeistof etc.

Smeer alle vereiste plaatsen.

Controleer bouten en moeren (in het bijzonder
de wielmoeren) op speling.

Controleer of de mastrollen soepel draaien.

Ontlucht de olie in het hydraulisch systeem door
de hefhendel enkele malen volledig aan te
trekken.

Tap bij koud weer al het koelwater af, wanneer
dit geen anti-vriesmiddel bevat.

Tap DEF/AdBlue af voor langdurige opslag.
(Anders wijzigt de zuiverheid van DEF/AdBlue
en wordt de kwaliteit minder.)

Langdurige opslag

Volg de onderstaande voorzorgsmaatregelen nadat
de heftruck is geparkeerd volgens de instructies
onder “De heftruck parkeren”.

1.

In regenachtige klimaten moet de heftruck op
een verhoogde, harde ondergrond worden
geparkeerd.

Parkeer de heftruck niet op een zachte bodem,
zoals een asfaltweg bij hoge temperaturen.

Ontkoppel de accu. indien de truck op een
vochtige of warme plaats wordt geparkeerd
(binnen of buiten) moet de accu op een koele,
droge plaats worden opgeslagen. Laad de accu
eenmaal per maand op.

Breng antiroestmiddel aan op onbeschermde
roestende onderdelen.

Bedek onderdelen als de ontluchting en het
luchtfilter, omdat deze vocht kunnen opnemen.

Laat de machine tenminste eenmaal per week
draaien. Vul het koelsysteem, indien het
koelwater was afgelaten, en installeer de accu.
Start de motor en laat hem volledig opwarmen.
Verrijd de truck enkele malen voor- en achteruit.
Bedien de hydraulische hendels enkele malen.

Ingebruikname na langdurige
opslag

1.

10.

Verwijder de afdekking en antiroestmiddel van
alle afgedekte onderdelen.

Tap het motorcarter, de  transmissie
(handgekoppelde uitvoering), differentieel en
eindreductie af. Reinig de binnenkant van elk
van dezen en vul ze met nieuwe olie.

Tap water en vuil af uit de brandstoftank en het
hydraulisch reservoir.

Verwijder de cilinderkop. Olie de kleppen en
nokkenas en controleer elke klep op zijn juiste
werking.

Vul koelwater bij tot het aangegeven peil.

Laad de accu op en plaats hem in de truck.
Sluit de elektrische kabels aan.

Voer de normale inspectie zorgvuldig uit (zie
“Voorbereidingen voor het starten”).

Laat de motor warmdraaien.

Als het waarschuwingslampje voor
verontreinigde DEF/AdBlue aan gaat en de
mededeling verschijnt, moet de vloeistof uit het
DEF/AdBlue-tankje volledig afgetapt worden en
moet het tankje met nieuwe DEF/AdBlue-
vloeistof gevuld worden.

Controleer het DEF/AdBlue-niveau en vul
eventueel DEF/AdBIlue bij (zie pagina 77)
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Cabine kantelen (optioneel): methode en waarschuwing

Cabine kantelen
Eindschakelaar cabine kantelen

De schakelaar op de linker kantelcilinder mag niet
verwijderd worden. De schakelaar beschermt de
voorruit tijdens het kantelen van de cabine. De mast
moet een voorwaartse hoek hebben van minstens
zes graden voordat de cabine gekanteld wordt.

EAN

A\ WAARSCHUWING

Als de eindschakelaar voor cabine kantelen niet
actief is, kan de cabine gekanteld worden met de
mast onder een achterwaartse hoek Hierdoor
kan het cabineframe of de voorruit beschadigd
raken.

De cabine mag niet gekanteld worden met de mast
onder een achterwaartse hoek. Als de
eindschakelaar voor cabine kantelen beschadigd is
of onjuist afgesteld is, kan de cabine gekanteld
worden en beschadigd raken.

Cabinedeur

Controleer of de cabinedeur gesloten is voordat de
cabine gekanteld wordt.

A WAARSCHUWING

Als de cabinedeur tijdens het kantelen open
staat, kan de cabinedeur tegen het frame stoten
en beschadigd raken.

Cabine kantelen (hydraulisch)

A WAARSCHUWING ‘

Zorg voor voldoende speling voordat u de
cabine kantelt.

A WAARSCHUWING ‘

Als de vergrendelpen vast zit, kan de cabine
tijdens het kantelen beschadigd raken.

Druk op de kantelschakelaar bovenop de linker kap
om de cabine te kantelen. Druk op de schakelaars
met d epijkl naar boven of naar beneden om de
cabine open of dicht te doen.
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Cabine kantelen (handmatig) 2. Om de positie van de cabine tijdens het
handmatig kantelen te wijzigen, kunt u met de

. knop de richting veranderen (zie onder).
1. Om de cabine met de hand te kantelen moet u

de kap onder het linker opstapje openen. Hier - NORMALE STAND: druk de knop in, draai hem

bevindt zich de hydraulische eenheid. Steek een 180 graden linksom en laat hem weer los.

hendel in de hydraulische eenheid en pomp de

hendel op en neer. - ALTERNATIEVE STAND: druk de knop in,
draai hem 180 graden rechtsom en laat hem
weer los.

-176-



Transporttips
Vervoer van de heftruck

Controleer de transportroute op voldoende vrije
ruimte. Controleer met name de hoogte indien de te
vervoeren heftruck is voorzien van een hoge mast,
beschermdak of bestuurderscabine.

Om te voorkomen dat de heftruck gaat slippen
tijdens het laden, of gaat verschuiven tijdens het
transport, moeten ijs, sneeuw of ander glad
materiaal worden verwijderd van de laadvloer en het
bed van de heftruck voordat hij wordt geladen.

Hoofdstuk Gebruik

Informatie over het hijsen en
vastbinden van de machine

ATTENTIE

Door een verkeerde manier van optakelen of
vastbinden kan de lading gaan schuiven en schade
of lichamelijk letsel veroorzaken.

ATTENTIE

Volg alle landelijke en plaatselijke regels ten
aanzien van gewicht, breedte en lengte van de
lading.
Volg alle verordeningen ten aanzien van brede
lading .

ATTENTIE

Verwijder ijs, sneeuw en ander glad materiaal van
het laadperron en de laadwagen.

=

IA103049

Voorbeeldsituatie

Blokkeer altijd de wielen van de oplegger of
dieplader alvorens de heftruck te verladen.

Plaats de heftruck op de laadvloer of de dieplader.

Trek de parkeerrem aan en zet de transmissie in
NEUTRAL.

Breng het contactslot in de stand “OFF” en neem de
sleutel uit het contactslot. Bij heftrucks met LPG-
tank moet de brandstofkraan op de LPG-tank
worden gesloten.

Blokkeer de wielen en zet de heftruck vast met
tuilijnen.

1. Het gewicht wordt
serienummerplaatje.

aangegeven op het

2. Gebruik voor het takelen kabels en stroppen met
voldoende belastbaarheid. Plaats de kraan
zodanig dat de heftruck horizontaal wordt
opgetakeld.

3. Gebruik spreidstangen met voldoende lengte om
contact met de heftruck te vermijden.

4. Gebruik de tuilijnbevestigingen voor het
vastbinden van de heftruck.

Houd rekening met de landelijke en lokale regels ten
aanzien van gewicht, breedte en lengte van lading.
Informeer bij uw DOOSAN-dealer naar de
transportvoorschriften voor uw heftruck.
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Een heftruck met een kraan
optillen

A WAARSCHUWING

1. Een hefkabel die breekt kan tot ernstig letsel
of zware schade leiden.

2. De hefkabel moet zo lang zijn dat deze geen
contact maakt met de heftruck. Een korte
kabel kan het voertuig beschadigen. Een te
lange kabel kan in de war raken.

Scherm de kabel of ketting eventueel met
rubber af om schade aan de heftruck te
voorkomen.

3. De kabel of ketting en andere hefapparaten
moeten voldoende sterk zijn en mogen geen
tekenen van slijtage of schade vertonen.

4. Zorg dat de hefapparaten en gebruikte

werktuigen nergens tegen aan kunnen stoten.

5. Alleen voor heftrucks met beschermdak. Niet
voor heftrucks met cabine.

1. Controleer gewicht, lengte, breedte en hoogte
van de heftruck voordat u deze optilt.

2. Parkeer de kraan op een geschikte plaats.

3. Maak de kabel of ketting aan de punten A en B
volgens onderstaande afbeelding vast.

Gebruik bij een heftruck van 5, 6 of 7 ton het
contragewicht of bij een heftruck van 8 of 9 ton
de binnenste ring van het achterframe.

4. Als de kabel of ketting contact maakt met de
heftruck, moet u een rubber bescherming tussen
de kabel of ketting en de heftruck plaatsen om de
heftruck te beschermen.

5. Til de heftruck langzaam op.

6. We raden u dringend aan de heftruck op een
platform op te tillen of van een brug gebruik te
maken bij het laden (zie afbeeldingen 5 en 6).

7. Wijs een opzichter aan voor het transport en
waarschuw iedereen in de omgeving.

8. Extra kabels kunnen handig zijn om de heftruck
veilig en stabiel te verplaatsen.
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Heftruck op transportwagen
bevestigen

1.

De kabel of ketting moet voldoende lang zijn om
de heftruck te bevestigen.

. Parkeer de heftruck op een vlakke ondergrond.
. Plaats de mast verticaal. Laat de vork of het

hulpstuk tot de onderste stand zakken.

. Zet alle bedieningsorganen in de neutrale stand.

Zet het contact uit.

. Zet de parkeerrem vast. Blokkeer de banden met

blokken (D).

. Als het voertuig een mast heeft, moet de kabel of

ketting aan de vork (A) worden bevestigd en
moet het voertuig aan de verstevigingsbalk (B)
van het onderframe worden vastgemaakt. Een
voertuig zonder mast moet aan het wiel van de
aandrijfas (C) worden vastgemaakt.
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Sleepinstructies

A WAARSCHUWING ‘

Het op verkeerde manier slepen van een defecte
heftruck kan lichamelijk letsel of de dood
veroorzaken.

Blokkeer de wielen van de heftruck om te
voorkomen dat deze beweegt wanneer de
remmen worden vrijgegeven.

De heftruck kan wegrollen wanneer de wielen
niet zijn geblokkeerd.

Volg de onderstaande instructies om de heftruck
op de juiste manier te slepen.

Deze sleepinstructies gelden voor het bewegen van
een defecte heftruck over een korte afstand, bij lage
snelheid, niet hoger dan 2 km/u, naar een geschikte
reparatieplaats. Deze instructies gelden enkel voor
noodgevallen. Over grotere afstanden dient de
heftruck uitsluitend te worden verladen.

De slepende heftruck moet zijn voorzien van een
beschermplaat voor de bestuurder voor het geval de
sleepkabel of trekstang breekt.

Laat geen personen op de gesleepte heftruck
meerijden, tenzij de bestuurder de besturing en de
remmen onder controle heeft.

Controleer voor het slepen of de sleepkabel of
trekstang in goede staat verkeert en voldoende
belastbaar is voor de situatie. Gebruik een
sleepkabel of trekstang met een sterkte van
tenminste 1,5 maal het bruto gewicht van de
slepende heftruck voor het wegslepen van een in de
modder vastgelopen heftruck of voor het slepen op
hellingen.

Houd de sleephoek zo klein mogelijk. Overschrijd
nooit een hoek van 30° ten opzichte van de positie
recht vooruit. Bevestig de sleepkabel zo laag
mogelijk aan de gesleepte heftruck.

Door snelle manoeuvres kan de sleepkabel of
trekstang worden overbelast en hierdoor breken.
Geleidelijke en soepele bewegingen verdienen de
voorkeur.

In de regel moet de slepende heftruck even zwaar
ziln als de defecte heftruck. Controleer of de
slepende heftruck voldoende remkracht, massa en
vermogen heeft om beide heftrucks onder controle
te houden op de af te leggen helling en afstand.
Voor voldoende remkracht en manoeuvreerbaarheid
bij het slepen van een defecte heftruck op
neerwaartse hellingen kan een grotere slepende
heftruck of een extra heftruck aan de achterkant
vereist zijn. Ongecontroleerd rollen wordt hierdoor
voorkomen.

Het is onmogelijk standaardregels te geven voor
elke situatie, aangezien de vereiste capaciteit van
de slepende heftruck varieert van minimaal op een
effen, horizontale ondergrond tot maximaal op
hellingen en ruwe oppervlakken.

Vraag uw DOOSAN-dealer naar voorschriften voor
het verslepen van defecte heftrucks.

Mechanische parkeerrem (indien
aanwezig)

Voorbeeldsituatie
1. Schakel de parkeerrem uit.

ATTENTIE

Ontgrendel de parkeerrem om overmatige slijtage
en beschadiging van het parkeerremsysteem te
voorkomen.

Zet de wielen met wielblokken vast.

Zet de hendel voor de rijrichting in neutraal.
Zet de parkeerrem vrij.

Haal uw voet van het rempedaal.

Houd het contactslot in de stand “OFF”.

N o g ks owDbd

Zet de keuzehendel voor de rijrichting in de
(middelste) stand “NEUTRAL".

Bevestig de trekstang aan de heftruck.

©

9. Verwijder de wielblokken. Sleep langzaam de
heftruck. Sleep niet sneller dan 2 km/u.
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Elektronische parkeerrem (indien
aanwezig)

ATTENTIE

Een elektronische parkeerrem blijft altijd vast staan
als de ontsteking uit is, ongeacht de stand van de
parkeerschakelaar.

Daarom moet, voordat u de heftruck sleept, de
parkeerrem geforceerd worden vrijgegeven om
overmatige slijtage van of schade aan de
parkeerrem te voorkomen.

1. Zetde wielen met wielblokken vast.

2. Zetde hendel voor de rijrichting in neutraal.
3. Haal uw voet van het rempedaal.

4. Zet het contact uit.

5. Zet de hendel voor de rijrichting in neutraal.

6. Zet de parkeerrem geforceerd vrij.

Stap 1. Kantel de cabine open.

Stap 2. Draai de twee moeren (1) van de
hydraulische actuator voorop de heftruck
volledig los.

Stap 3. Controleer of de hendel van de parkeerrem

volledig horizontaal staat.

Hoofdstuk Gebruik

A WAARSCHUWING

Controleer of alle vereiste reparaties en
verstellingen zijn uitgevoerd voordat een naar de
werkplaats gesleepte heftruck weer in gebruik
wordt genomen.

Nadat een heftruck met een elektronische
parkeerrem is gerepareerd, moet de parkeerrem
altijd worden afgesteld voordat de heftruck mag
worden gebruikt. Zie het hoofdstuk Gebruik voor
het afstellen van de parkeerrem.
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Inspectie, onderhoud en reparatie van de heftruckvorken

In het volgende gedeelte worden praktische
richtlijnen gegeven voor de inspectie, het onderhoud
en de reparatie van de heftruckvorken. Verder wordt
ook algemene informatie gegeven over het ontwerp,
het gebruik van de vorken en de gebruikelijke
oorzaak van fouten aan de vorken.

Heftruckvorken kunnen gevaarlijk worden verzwakt
door onjuiste reparaties of aanpassingen. Ook de
gezamenlijke effecten van veroudering, slijtage,
corrosie, overbelasting en misbruik kunnen leiden
tot beschadigingen.

Een probleem met de vorken kan schade
veroorzaken aan de uitrusting en de last. Verder kan
een probleem met de vorken ook leiden tot zwaar
letsel.

Een goed inspectie- en onderhoudsprogramma en
een juiste werkwijze dragen bij tot het voorkomen
van problemen tijdens het werk.

Reparaties en wijzigingen mogen alleen worden
uitgevoerd door de vorkfabrikant of een
gekwalificeerd monteur met kennis van de gebruikte
materialen en van las- en
hittebehandelingstechnieken.

Gebruikers moeten de economische afweging
maken tussen het laten repareren of het opnieuw
aanschaffen van  vorken. Daarbij  kunnen
uiteenlopende factoren een rol spelen, waaronder
het type en de grootte van de vork.

De vorkgrootte moet zijn berekend op het gewicht
en de lengte van de last en de grootte van de
heftruck, waarop ze worden gebruikt. In het
algemeen kan bij de keuze van de vorken het beste
worden uitgegaan van een gecombineerde nominale
belastbaarheid van alle vork samen even groot als
of groter dan de “standaard (of nominale) capaciteit”
van de heftruck.

In de regel is de individuele belastbaarheid op een
goed zichtbare plaats in de vork ingeslagen,
doorgaans op de boven- of zijkant van het vorkbeen.

e Een vork met een belastbaarheid van 1500
pounds bij een lastzwaartepunt van 24 inch is
gemerkt met 1500X24.

e Een vork met een belastbaarheid van 2000 kg
bij een lastzwaartepunt van 600 mm is gemerkt
met 2000 x 600.

Tevens  worden normaal gesproken de

fabrikantcodering en jaar en datum van productie

aangegeven.

In sommige landen gelden specifieke regels ten
aanzien van de inspectie en reparatie van vorken.

Ook kan de gebruiker informatie ontlenen aan het
Technisch Rapport 5057 van de Internationale
Standaardisatie Organisatie (1SO), “Inspectie en
reparatie van vorkarmen” en I1SO-norm 2330
Vorkarmen -  technische  specificaties en
testmethoden”.

Hoewel er in de Verenigde Staten geen specifieke
normen of voorschriften bestaan, moet de gebruiker
bekend zijn met de inspectie- en onderhoudseisen
voor heftrucks volgens Code 29 van het federale
register 1910.178 'Aangedreven industriéle trucks'
en ANSI/ASME veiligheidsnorm(en) B56.1, voor
zover van toepassing voor deze machine(s)

Bescherming van de omgeving

Bij onderhoud aan deze heftruck dient u gebruik te
maken van een daarvoor bestemde
onderhoudsruimte en een goedgekeurde tank voor
het opvangen van koelvloeistof, olie, vet, elektrolyt
en andere mogelijke milieuverontreinigende stoffen
voordat leidingen, hulpstukken of soortgelijke
materialen worden losgekoppeld of verwijderd.
Breng na het onderhoud deze stoffen naar een
hiervoor aangewezen ruimte en tank. Zorg dat u bij
het schoonmaken van de heftruck gebruik maakt
van een daarvoor bestemde ruimte.
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Oorzaken van vorkproblemen
Onjuiste wijziging of reparatie

Vorkstoringen kunnen optreden als gevolg van
wijzigingen bij gebruik, zoals lassen, snijbranden of
andere technieken, waardoor het effect van de
hittebehandeling en daarmee de sterkte van de vork
afneemt.

In de meeste gevallen zijn bovendien specifieke
processen en technieken vereist om de gebruikte
speciale staallegeringen te lassen. De voor onjuiste
behandeling meest gevoelige vitale delen zijn het
hielstuk, de montagedelen en de vorkpunt.

Gebogen of gedraaide vorken

Vorken kunnen uit vorm raken door extreme
overbelasting, schampen tegen muren of andere
harde voorwerpen of door de vorkpunt als duwstaaf
te gebruiken.

Gebogen of gedraaide vorken zullen veel eerder
breken en schade of letsel veroorzaken. Ze moeten
onmiddellijk uit dienst worden genomen.

Moeheid

Onderdelen die onder herhaalde of wisselende
belasting staan kunnen na een groot aantal cycli
defect raken, ook als de grootste belasting onder de
nominale statische belastbaarheid van het
onderdeel bleef.

Het eerste teken van materiaalmoeheid is in de
regel een scheur op de plek van de zwaarste
belasting, gewoonlijk de hielsectie of de
vorkbevestiging.

Als de scheur onder herhaalde belasting groeit,
neemt de belaste doorsnede van het overblijvende
metaal toe tot boven de belastbaarheid, waardoor
de vork breekt. Materiaalmoeheid is de meest
voorkomende oorzaak van vorkproblemen.

Toch kan deze oorzaak worden voorzien en kan het
probleem worden voorkomen door de eerste
tekenen van materiaalmoeheid te signaleren en de
vork uit dienst te nemen voordat het probleem kan
optreden.

e Herhaalde overbelasting

Herhaalde belastingscycli die de
moeheidssterkte van het materiaal
overschrijden kunnen metaalmoeheid
veroorzaken. De overbelasting kan worden
veroorzaakt door belasting groter dan de
nominale belastbaarheid van de vork en door
het gebruik van de vorkpunten als duwstaaf.
Ook het zodanig werken met de last, dat de
vorkpunten uiteen worden geduwd en de vorken
dwars op hun bevestiging bewegen kan tot
moeheid leiden.

Hoofdstuk Onderhoud

e Slijtage

Vorken zijn voortdurend onderhevig aan slijtage,
wanneer ze langs vloeren en lasten glijden. De
dikte van het vorkblad neemt geleidelijk af tot
een punt, waarop het blad de last waarop het is
berekend, niet meer kan dragen.

e  Spanningstrekkers

Door de hoge spanning bij krassen, knikken en
corrosie  kunnen op die punten scheuren
ontstaan. Deze scheuren zullen door
herhaaldelijke belasting uitgroeien tot een
kenmerkende toestand van materiaalmoeheid.

Overbelasting

Extreme overbelasting kan leiden tot permanente
verbuiging of directe beschadiging van de vorken.
Het gebruik van lichtere vorken dan de last of de
belastbaarheid van de heftruck voorschrijven en het
gebruik op een manier, waarvoor de vorken niet zijn
ontworpen, zijn veel voorkomende oorzaken van
overbelasting
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Vorkinspectie

ID500019

Stel een dageliiks en  twaalfmaandelijks
inspectieschema vast waarbij een logboek voor de
vorken van elke heftruck wordt bijgehouden.

Bij het aanleggen moet het nummer van de machine,

waarop de vorken worden gebruikt, en de
vorkfabrikant, type, oorspronkelijke doorsnede,
oorspronkelijke lengte en capaciteit worden
vastgelegd. Ook moeten speciale kenmerken van
het vorkontwerp worden genoteerd.

Registreer de datum en bevindingen van elke
inspectie, waarbij in elk geval de volgende gegevens
moeten worden vermeld:

e Geconstateerde slijtage, bijv. resterende dikte
als percentage van de oorspronkelijke dikte.

e Elke schade, storing of vervorming die het
gebruik van de heftruck kunnen belemmeren.

o Registreer elke reparatie en onderhoudsbeurt.

Een permanente registratie van deze gegevens zijn
nuttig  bij het opstellen van het juiste
inspectieschema voor elke handeling, voor het
signaleren en oplossen van probleemgebieden en
bij het plannen van de vervanging van de vorken.

Eerste installatie

1. Inspecteer de vorken teneinde er zeker van te
zijn dat ze de juiste grootte voor de betreffende
heftruck hebben. Controleer of lengte en type
geschikt zijn voor de te verwerken lasten.

Als de vorken eerder zijn gebruikt, moet een
“Twaalfmaandelijkse inspectie” worden
uitgevoerd.

Zie in geval van roestvorming het hoofdstuk
“Onderhoud en reparatie”.

2. Controleer of de vorken binnen acceptabele
grenzen op één lijn liggen. Zie “Vorken, stap 4"
onder “Steeds na 2000 bedrijfsuren of jaarlijks”
in het hoofdstuk “Onderhoudsschema”.

Controleer of de vergrendelingspen correct is
geplaatst en dito functioneert. Vergrendel de
vorken voordat de heftruck in gebruik wordt
genomen. Zie “Vorken, stap 7" onder “Steeds
na 2000 bedrijfsuren of jaarlijks” in het
hoofdstuk “Onderhoudsschema”.

Dagelijkse inspectie

1. Controleer de vorken op het oog op scheuren,
met name in het hielgedeelte, rond de
bevestigingsbeugels en bij alle lassen.
Controleer op gebroken of gebraamde
vorkpunten, verbogen of gedraaide bladen en
benen.

2. Controleer of de vergrendelingspen correct is
geplaatst en functioneert. Vergrendel de vorken
voordat de heftruck in gebruik wordt genomen.
Zie het onderdeel “Jaarlijks of elke 2000
bedrijfsuren” in het hoofdstuk
“Onderhoudsschema”.

3.  Neem alle defecte vorken uit dienst.
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Twaalfmaandelijkse inspectie

De vorken moeten tenminste elke twaalf maanden
worden gecontroleerd. Indien de heftruck in
meerploegen- dienst of voor zwaar werk wordt
gebruikt, moeten de vorken elke zes maanden
worden gecontroleerd. Zie “Vorken, stap 4" onder
“Steeds na 2000 bedrijfsuren of jaarlijks” in het
hoofdstuk “Onderhoudsschema”.

Onderhoud en reparatie

1. Repareer vorken uitsluitend volgens de
aanbevelingen van de fabrikant.

Reparaties en wijzigingen mogen alleen worden
uitgevoerd door de vorkfabrikant of een
gekwalificeerd monteur met kennis van de
gebruikte materialen en las- en
hittebehandelingstechnieken.

2. De volgende reparaties of wijzigingen MOGEN
NIET WORDEN UITGEVOERD:

e Gaten of openingen in de vorkbladen

snijbranden.

e Beugels of nieuwe bevestigingshaken
oplassen.

e Scheuren of andere beschadigingen
dichtlassen.

e Buigen of verspannen.

3. De volgende reparaties mogen WEL worden
uitgevoerd:

e Vorken mogen worden geschuurd of licht
geslepen om roest, corrosie of kleine
opperviaktegebreken te verwijderen.

e Hielstukken mogen met koolsteen worden
geslepen om kleine oppervlaktescheuren of
gebreken te verwijderen. Polijst de
binnensectie  van het hielstuk om
materiaalmoeheid van de vork uit te stellen.
Slijp of polijst steeds in de richting van het
blad en het beenstuk.

e Reparatie of vervanging van de
vergrendelingen op haaktype vorken.

e Reparatie of vervanging van de meeste
grijpvlakken van andere vorktypen.

Hoofdstuk Onderhoud

Een vork moet onder belasting worden getest
voordat hij weer in gebruik genomen mag
worden na reparaties die door de fabrikant zijn
toegestaan en volgens wiens advies zijn
uitgevoerd.

De meeste fabrikanten en normen schrijven
voor dat de vork wordt getest onder 2,5 maal
de nominale belastbaarheid bij het
zwaartepuntmarkering op de vorkarm.

Bevestig de vork op dezelfde manier als de
bevestiging op de heftruck en belast hem
tweemaal gelijkmatig en zonder schokken. Laat
de test van de vork elke keer gedurende 30
seconden voortduren.

Controleer de vorkarm voor en na de tweede
testbelasting . De vorkarm mag geen tekens
van permanente vervorming laten zien.

Neem indien nodig contact op met de
vorkfabrikant voor meer informatie over de door
u gebruikte hefvork.

De test hoeft niet te worden uitgevoerd na
reparatie van de vergrendelingspen of de
markeringen.
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Hoofdstuk Onderhoud

Bandenspanningsgegevens

Bandenspanning

A WAARSCHUWING ‘

Het onjuist vullen van banden kan lichamelijk
letsel of de dood veroorzaken.

Gebruik bij het vullen van de banden een
zelfvastklikkende vulnippel en blijf achter de
vuldraad.

Om overvullen te voorkomen is het juiste
vulsysteem en de juiste opleiding in het gebruik
hiervan noodzakelijk. Het gebruik van verkeerde
apparatuur kan leiden tot een klapband of
beschadiging van de velg.

Verwijder altijd alle lucht (leeg laten lopen) uit één
band of uit beide banden van een dubbele
constructie voordat u ze gaat verwisselen.

ATTENTIE

Als u banden verwisselt, verwissel deze dan in sets,
ook als maar één band beschadigd is. Als op
dezelfde as een nieuwe en een gebruikte band
worden gebruikt, dan zal de mast kantelen en zullen
de banden snel slijten.

De montagevilakken van de naaf, wielmoeren en
wielen moeten vrij zijn van vreemde materialen en
smeermiddelen. Trek de wielmoeren weer aan als
de heftruck 24 uur in bedrijf is geweest.

Blaas een band niet op waarmee gereden is terwijl
deze leeg was of te weinig lucht had, voordat u
gecontroleerd hebt of de borgring op het wiel niet
beschadigd is en of deze juist op zijn plaats zit.

Laat banden altijd eerst leeglopen voordat u ze
verwisselt.

Bandenspanning tijdens vervoer

De onderstaande tabel geeft de bandenspanningen
weer voor banden, die voor vervoer koud gevuld zijn.

Ply rating of Vervoersspan
Bandmaat M ng ning
sterkte-index -
kPa psi
8,25 x 15 14PR 790 115
8,25 x 15 16PR 880 128
9,00 x 20 14PR 790 115

Standaard bandmaat, laagwaarde en vulspanning.

De bandenspanning voor gebruik is afhankelijk van
het gewicht van de gebruiksklare heftruck exclusief
hulpstukken, bij nominale last en onder gemiddelde
gebruiksomstandigheden. De per toepassing
benodigde bandenspanning kan verschillen en kan
bij uw bandenleverancier worden opgevraagd.

LET OP: Vul de banden tot de opgegeven
aanbevolen bandenspanning + 35 kPa. Banden
kunnen met stikstof worden gevuld.

Verloop van de bandenspanning

Een geheel gevulde band in een warme werkplaats
(18-21° C) zal bij vorsttemperaturen onvoldoende
zijn gevuld. Een lage bandenspanning verkort de
levensduur van de band.
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Koppelspecificaties

S

Metrische onderdelen moeten door metrische
onderdelen worden vervangen. Zie de
onderdelenlijst voor de juiste vervangingsdelen.

Metrische maatvoering - Bij het ontwerp
van deze heftruck is bijna volledige
metrische maatvoering gebruikt.
Specificaties worden in metrische en
Amerikaanse meeteenheden weergeven.

LET OP: Gebruik alleen metrische
gereedschappen voor de juiste grip op de meeste
onderdelen. Andere gereedschappen kunnen
slippen en daarbij letsel veroorzaken.

Aanhaalmoment voor standaard

Hoofdstuk Onderhoud

Aanhaalkoppel voor standaard
bouten, moeren en
trapeziumdraadeinden

ATTENTIE

De onderstaande tabel geeft de gemiddelde
aanhaalkoppels voor bouten, moeren en
trapeziumdraadeinden van de kwaliteit SAE Grade 5
of beter.

Aanhaalkoppels voor bouten en moeren
met standaarddraad

| Kl Standaard koppel voor het
slang gmmen met. Afm. draad aanhalen van bouten en
wormwielconstructie duim moeren
Nem* Ibeft
ATTENTIE 1/4 12+ 4 9+3
5/16 257 18+ 5
De onderstaande tabel geeft de aanhaalkoppels
weer voor de eerste montage van slangklemmen op 3/8 45+7 33+5
nieuwe slangen en voor het inbouwen of aanhalen 7/16 70+ 15 50+ 11
van slangklemmen op bestaande slangen.
1/2 100 = 15 75+ 11
9/16 150 + 20 110+ 15
Initieel aanhaalkoppel bij 5/8 200 + 25 150 + 18
Klembreedte een nieuwe slang 3/4 360 £ 50 270 + 37
Nem? Ibsin 7/8 570 + 80 420 + 60
16 mm (.625 in) 75+05 65+5 1 875+ 100 640+ 75
13,5 mm (.531 in) 45+05 40+5 11/8 1100 + 150 820+ 110
8 mm (.312 in) 0,9+0,2 8+2 11/4 1350 + 175 1000 + 130
Opnieuw monteren of 13/8 1600 = 200 1180 + 150
Klembreedte vastzetten Aanhaalmoment 112 2000 + 275 1480 + 200

op bestaande slang

Nem* Ibein
16 mm (.625 in) 45+05 40+ 5
13,5 mm (.531 in) 3,0+05 25+5
8 mm (.312 in) 0,7+0,2 6+2

* 1 newtonmeter (Nem) is ongeveer gelijk aan 0,1 kgm.

1 newtonmeter (Nem) is ongeveer gelijk aan 0,1 kgm.
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Hoofdstuk Onderhoud

Aanhaalkoppels voor
trapeziumdraadeinden

Standaard aanhaalkoppel

Aanhaalkoppel voor metrische
bevestigingen

ATTENTIE

Zorg er nauwlettend voor geen metrische
onderdelen te verwisselen met in de V.S.
gebruikelijke onderdelen in inchmaten. Een onjuiste
combinatie  van  bevestigingsmaterialen  kan
beschadiging van de heftruck en zelfs lichamelijk
letsel veroorzaken.

Afm. draad trapeziumdraadeinden
duim

Nem* Ibeft

1/4 8+3 6+2
5/16 17+5 13+4
3/8 35+5 26+ 4

7116 45+ 10 33x7

1/2 65+ 10 48+ 7
5/8 110+ 20 80+ 15
3/4 170+ 30 125+ 22
718 260 + 40 190 + 30
1 400 + 60 300 + 45
1/8 500 + 700 370 £ 50
1/4 650 + 80 480 + 60
3/8 750 + 90 550 + 65
1/2 870 £ 100 640 £ 75

™1 newtonmeter (Nem) is ongeveer gelijk aan 0,1 kgm.

De oorspronkelijke bevestigingsmiddelen die van de
heftruck af  zijn  gekomen, moeten op
beschadigingen worden gecontroleerd en indien
mogelijk opnieuw bij de montage worden gebruikt.
Als nieuwe montagematerialen moeten worden
gebruikt moeten deze van dezelfde grootte en
kwaliteit zijn als de oorspronkelijke.

De materiaalsterkte is gewoonlijk in cijfers
aangegeven op de boutkop (8.8, 10.9 etc.). De
onderstaande  tabel geeft de  standaard
aanhaalkoppels voor Grade 8.8 bouten en moeren
weer.

Zie de onderhoudshandleiding voor
aanhaalmomenten van belangrijke onderdelen.

LET OP: Metrische onderdelen moeten door
metrische onderdelen worden vervangen. Zie de
onderdelenlijst voor de juiste vervangingsdelen.

Afm. draad Standaard aanhaalkoppel
Metrisch
Nem* Ib-ft

M6 12+4 9+ 3
M8 257 18+5
M10 55+ 10 41+7
M12 95+ 15 70+ 11
M14 150 + 20 110+ 15
M16 220+ 30 160 + 22
M20 450 + 70 330 + 50
M24 775 + 100 570 £ 75
M30 1600 + 200 1180 + 150
M36 2700 * 400 2000 + 300

* 1 newtonmeter (Nem) is ongeveer gelijk aan 0,1 kgm.
2|50 = Internationale Standaardisatie Organisatie.
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Specificaties koelsysteem

Koelmiddelinformatie

LET OP: De volgende algemene informatie geldt
voor alle vorkheftrucks.

Om het motorrendement te verhogen, werken
moderne motoren met een hogere
gebruikstemperatuur. Om die reden worden hogere
eisen gesteld aan het onderhoud van het
koelsysteem. Bekende storingen in koelsystemen
zijn oververhitting, overkoeling, putvorming, erosie
door cavitatie, scheurende cilinderkoppen,
vastlopende zuigers en verstopte radiateurs. Het
juiste koelmiddel is dan ook even belangrijk als de
kwaliteit van brandstof en smeermiddelen.

ATTENTIE

DOOSAN adviseert een koelmengsel met een
gehalte van minstens 30% antivries of een
gelijkwaardig middel.

Voeg nooit koelmiddel toe aan een oververhitte
motor; dit kan leiden tot schade aan de motor. Laat
de motor eerst afkoelen.

Bij de bedrijfstemperatuur van motoren heeft ieder
type water een corroderende werking. Het
koelsysteem moet daarom altijd extra worden
beschermd met een vloeibare koelvloeistofadditief in
een concentratie van 3 tot 6%, ongeacht de
concentratie antivries.

Bij overmatig gebruik van koelvloeistofadditief (meer
dan de aanbevolen 6%) in combinatie met
antivriesconcentraties van meer dan 65% kan
afzetting worden gevormd, wat kan leiden tot
verstopping van de koelleidingen, oververhitting
en/of beschadiging van de waterpomppakking.

Wanneer de machine wordt weggezet in of
verzonden naar een gebied met vorst, moet het
koelsysteem worden beschermd tot de laagste te
verwachten buitentemperatuur
(omgevingstemperatuur).

In normale gevallen is het koelsysteem bij
verzending vanaf de fabriek beschermd tot —28° C;
aanvullende bescherming dient vooraf te worden
overeengekomen.

Bij lage temperaturen moet de soortelijke massa van
het koelmiddel regelmatig worden gecontroleerd om
voldoende bescherming te verzekeren.

Hoofdstuk Onderhoud

Reinig het koelsysteem wanneer vuil wordt
geconstateerd, als de motor oververhit raakt of als
zich schuim vormt in de radiateur.

Elke 2000 bedrijfsuren of elke twee jaar moet het
koelsysteem worden afgetapt, gereinigd en gevuld
worden met vers koelmiddel.

Zie onder “Hulpfilterelement vervangen”.
Bijvullen met een snelheid van meer dan 20 liter per
minuut kan leiden tot belvorming in het koelsysteem.

Nadat het koelsysteem is afgetapt en opnieuw
gevuld, moet de motor met losgedraaide
radiateurdop draaien, totdat het koelmiddel de
normale gebruikstemperatuur heeft bereikt en het
koelmiddelpeil is gestabiliseerd. Daarna kan het
koelsysteem tot het juiste niveau worden bijgevuld.

Gebruik de machine nooit zonder een thermostaat in
het koelsysteem. Zonder thermostaat kunnen
problemen ontstaan in het koelsysteem.
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Hoofdstuk Onderhoud

Koelwater

Hard water, d.w.z. water met een hoog gehalte
calcium- en magnesiumionen, versnelt de vorming
van onoplosbare chemische afzetting, doordat het
reageert met koelmiddeladditieven zoals silicaten en
fosfaten.

De natuurlijke afzetting van silicaten en fosfaten
neemt toe met de hardheid van het water. Bij hard
water, of water met een hoog gehalte calcium en
magnesiumionen, zal de vorming van onopgeloste
chemicalien worden versneld, met name na
herhaaldelijk opwarmen en afkoelen.

DOOSAN adviseert het gebruik van gedistilleerd of
gedemineraliseerd water om de schadelijke
neerslag van zwevende stoffen te voorkomen.

Antivries

MINIMALE WATEREISEN

Watersamenstelling Grenzen (PPM)

Chloride (CI) 50 maximum
Sulfaat (SO4) 50 maximum
Totale hardheid 80mg/l

Totaal zwevende stof 250 maximum

PH 6.0t0 8.0

ppm = parts per million

Door water te gebruiken, dat aan de minimumeisen
voldoet, zal de vorming van chemische afzettingen
niet volledig worden voorkomen; wel wordt het risico
echter teruggebracht tot een aanvaardbaar niveau.

ATTENTIE

DOOSAN raadt aan een antivriesmiddel te
gebruiken dat geschikt is voor benzinemotoren met
onderdelen van aluminiumlegering. Antivriesmiddel
van slechte kwaliteit veroorzaakt corrosie van het
koelsysteem.  Gebruik  daarom altijd een
antivriesmiddel van een betrouwbare fabrikant en
meng het nooit met een middel van een andere
fabrikant.

DOOSAN beveelt aan koelvloeistof te gebruiken met

50% algemeen verkrijgbare antivries voor
automotoren, of een vergelijkbaar product,
aangevuld met schoon water voor een

cavitatietemperatuur van de koelvloeistof die zorgt
voor goede prestaties van de waterpomp.

Vooraf gemengd koelmiddel moet bescherming
bieden tegen de laagstverwachte
buiten(omgevings)temperatuur. Zuiver, onverdund
antivries- middel bevriest bij -23°C.

Gebruik een grotere concentratie (meer dan 50%)
antivries voor auto’s uit de handel indien dat nodig is
voor de verwachte buitentemperatuur.

Overschrijd niet de aanbevelingen, meegeleverd
met de auto-antivries uit de handel, met betrekking
tot de mengverhouding antivries t.0.v. water.

Gebruik het juiste antivriesmengsel

Het is onjuist om het koelsysteem in noodgevallen
bij te vullen met pure antivries. Hierdoor zou de
concentratie antivries in het koelsysteem toenemen,
wat kan leiden tot verhoogde concentratie van
zwevende deeltjies en chemische remmers in het
koelsysteem. Gebruik altijd het juiste
antivries/watermengsel voor de gewenste
vorstbescherming van het koelsysteem.

De juiste verhouding antivries/water wordt bepaald
aan de hand van de onderstaande tabel.

MENGVERHOUDING ANTIVRIES

Beschermingstemperatuur

Mengverhouding

Bescherming tot -15°C (5°F)

30% antivries in 70% water

Bescherming tot -23°C (-10°F)

40% antivries in 60% water

Bescherming tot -37°C (-34°F)

50% antivries in 50% water

Bescherming tot -51°C (-60°F)

60% antivries in 40% water
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Hoofdstuk Onderhoud

Specificatie voor brandstof en DEF/AdBlue

Brandstof algemeen

Gebruik uitsluitend de in dit onderdeel aanbevolen
brandstoffen.

ATTENTIE

Vul de tank bij aan het einde van elke werkdag om
de vochtige lucht uit te drijven en condensatie te
voorkomen.

Houd het brandstofpeil gedurende de middag hoog
om het binnentrekken van vocht in de tank bij
afnemend brandstofpeil te voorkomen. Giet de tank
niet in zijn geheel vol. Brandstof zet uit zodra het
opwarmt en kan gaan overlopen.

Vul de brandstoffilters niet met brandstof alvorens
ze te plaatsen. Verontreinigde brandstof zal leiden
tot versnelde slitage van de onderdelen van het
brandstofsysteem.

Tap het water en het bezinksel af van de hoofd-
brandstofopslagtank alvorens deze te hervullen.
Hierdoor voorkomt u dat water of bezinksel van de
opslagtank in de tank van de heftruck worden
gepompt.

Specificaties dieselolie

Deze motor voldoet aan de TIER 4 normen. Het
gebruik van dieselbrandstof met ultra laag

zwavelgehalte (ULSD) is voor deze motoren
verplicht.
Specificaties dieselolie Locatie
ASTM D975 Nr.1D/2D Verenigde Staten
EN590:96 Europa
IS0 8217 DMX Internationaal
BS 2869-A1 of A2 Verenigd
Koninkrijk
JIS K2204 Grade Nr. 2 Japan
KSM-2610 Korea
GB252 China

Aanvullende technische brandstofeisen

e Cetaangetal: Het minimale aanbevolen
cetaangetal is 45. Een cetaangetal hoger dan
50 heeft de  voorkeur, vooral bij
omgevingstemperaturen onder 20 °C of bij
gebruik op grotere hoogtes dan 1500 m.

e De specificaties en het zwavelgehalte van de
dieselbrandstof moeten aan alle uitstootnormen
voldoen voor het gebied waar de motor wordt
gebruikt.

e GEBRUIK GEEN brandstoffen met een
zwavelgehalte hoger dan 0,0015% (15 ppm).

e Dieselbrandstoffen volgens EN 590 of ASTM
D975 worden aanbevolen.

e No.2-D is een distillaatbrandstof met lage
viuchtigheid voor motoren in industriéle
toepassingen en zware verkeerstoepassingen.
(SAE J313 JUN87)

e Deze motor voldoet aan de TIER 4 normen. Het
gebruik van dieselbrandstof met ultra laag
zwavelgehalte (ULSD) is voor deze motoren
verplicht wanneer deze wordt gebruikt in
gebieden met regelgeving volgens de US EPA..
Gebruik daarom No.2-D S15 dieselbrandstof als
alternatief voor

e No.2-D en gebruk se No.l-D Si15
dieselbrandstof als alternatief voor No.1-D bij
omgevingstemperaturen onder 10 °C.

a) No.1-D of No.2-D, S15: Dieselbrandstof met
uiterst laag zwavelgehalte (ULSD) 15 ppm
of 0,0015% op basis van gewicht.
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Hoofdstuk Onderhoud

Biodieselolie

In Europa en in de Verenigde Staten en ook in
bepaalde andere landen, worden niet-minerale op
olie gebaseerde brandstoffen als RME (methylester
van koolzaad) en SOME (methylester van
sojabonen), ook bekend onder de verzamelnaam
FAME  (methylestervetzuren), toegepast als
bindmiddel voor minerale op olie gebaseerde
dieselbrandstoffen.

Doosan keurt het gebruik van biodiesel goed zolang
een mengsel van 5% (per volume) aan FAME met
95% (per volume) aan goedgekeurde minerale op
oliegebaseerde dieselbrandstof. Dergelijke
biodieselbrandstof staat in de markt bekend als B5-
diesel.

Deze 95 dieselbrandstof moet aan bepaalde
vereisten voldoen.

1. De biobrandstof moet aan de minimale
specificaties voldoen die gelden in het land waar
de brandstof wordt gebruikt.

e In Europa moet biodiesel voldoen aan de
Europese Norm EN14214.

e In de Verenigde Staten moet biodiesel voldoen
aan de Amerikaanse Norm ASTM D-6751.

2. Biobrandstoffen mogen alleen van erkende en
bevoegde leveranciers van dieselolie worden
gekocht.

Voorzorgsmaatregelen met betrekking tot het
gebruik van biobrandstof:

1. Vrije methanol in FAME kan resulteren in
corrosie  van aluminium en zink FIE-
componenten.

2. Vrij water in FAME kan resulteren in verstopping
van de brandstoffilters en een toename in

bacteriegroei.

3. Hoge viscositeit bij lage temperaturen kan
resulteren in problemen met de
brandstoftoevoer, problemen met de

injectiepomp en een slechte verneveling van de
injectiesproeier.

4. FAME kan een omgekeerd effect hebben op
bepaalde elastomeren (afdichtingmateriaal) en
resulteren in brandstoflekkage en vermenging
van de motorsmeerolie.

5. Zelfs biodiesel die aan de hierboven genoemde
geldende normen voldoet, vraagt om extra zorg
en aandacht om de kwaliteit van de e brandstof
in de equipement of andere brandstoftanks te
handhaven. Goed onderhoud van de toevoer
van schone verse brandstof is belangrijk. Het
kan nodig zijn om het brandstofsysteem en / of
de brandstofopslagcontainers regelmatig te
spoelen.

6. Het gebruik van biodiesel die niet aan de - door
fabrikanten van dieselmotoren en dieselinjectie-
apparatuur overeengekomen - normen voldoet
of Dbiodiesel die als gevolg van de
bovengenoemde  voorzorgsmaatregelen s
afgebroken, kan van invioed zijn op de
garantiedekking van uw motor.

Algemene informatie over
DEF/AdBlue

Informatie over DEF/AdBIlue

Diesluitlaatvloeistof (Diesel Exhaust Fluid, DEF), in
Europa meestal AdBlue genoemd, is een vloeistof
voor het nabehandelen van de uitlaatgassen van
moderne dieselmotoren. De vloeistof wordt in het
uitlaatgas ingespoten. DEF/Ad-Blue wordt nooit aan
dieselbrandstof ~ toegevoegd. Het is een
ongevaarlijke oplossing van 32,5% ureum in 67,5%
gedemineraliseerd water. DEF/Ad-Blue is een
heldere en kleurloze vloeistof die er precies zo
uitziet als water. Het ruikt licht naar ammonia, net
als bepaalde schoonmaakmiddelen. DEF/Ad-Blue
wordt in de selectieve katalysator (Selective
Catalytic Reduction, SCR) gebruikt om schadelijke
NOx uit de uitlaatgassen van dieselmotoren te
verwijderen.

De concentratie van 32,5% ureum is de perfecte
oplossing omdat dit het laagste vriespunt heeft.
Bovendien worden SCR-systeem gekalibreerd op
een oplossing van 32,5% om de NOx optimaal uit de
uitlaatgassen te verwijderen.

DEF/Ad-Blue moet aan de volgende technische
gegevens voldoen. De tabel bevat een aantal
wereldwijde specificaties voor DEF.

DEF/Ad-Blue - Regio
specificatie

1S0 22241-1 Internationaal
DIN 70700 Duitsland

KS R ISI 22241-1 Zuid-Korea
API-certificatie Verenigde Staten

Een oplossing van 32,5% DEF/Ad-Blue kristalliseert
en bevriest bij een temperatuur van -11 °C (12 °F).
Bij 32,5% bevriezen ureum en water in gelijke mate
waardoor bij ontdooien de vloeistof de juiste
concentratie blijft behouden. Bevriezen of ontdooien
van DEF/Ad-Blue heeft geen nadelige invloed op het
product.
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ATTENTIE
« Draag geschikte persoonlijke
beschermingsmiddelen en volg de
voorzorgsmaatregelen op als u met DEF/AdBlue
omgaat.

Als er te weinig DEF/AdBIlue in de tank zit, heeft
de motor minder vermogen. Controleer het
DEF/AdBlue-peil vaak.

Gebruik originele DEF/AdBlue die aan de
kwaliteitstandaarden voldoet.

Tank geen diesel als u DEF/AdBlue bijvult.

Voeg geen additieven toe, vooral geen antivries
om te voorkomen dat DEF/AdBIue bevriest.

Als u een voertuig in gebruik neemt dat zes
maanden of langer in opslag heeft gestaan, moet
u de DEF/AdBlue vervangen.

Hoofdstuk Onderhoud

Opslag

Aanbevolen wordt DEF/AdBlue op te slaan bij
temperaturen tussen 4 en 26 °C voor een lange
levensduur.

Temperaturen boven -10 °C worden aanbevolen om
bevriezen tegen te gaan, omdat bij -11 °C
kristallisatie begint.

Temperaturen onder 30 °C worden aanbevolen
omdat anders hydrolyse kan voorkomen, waarbij
ammonia gevormd wordt, de druk toeneemt en de
houdbaarheidsduur afneemt.

Specificatie

1ISO 22241-1/DIN20200

Min Max

in
Ureum-gehalte 31,8 33,2 gewichts-
procenten

Dicgghfgi bij 1,087 | 1,093 glem?
Alkall\jtl_e'it als 0,2 %
Biureet 03 %
Aldehyde 5 mg/kg
estanddelen i
Fosfaat (PO.,) 05 mg/kg
Calcium 05 mg/kg
lizer 05 mg/kg
Koper 0.2 mg/kg
Zink 02 mg/kg
Chroom 0.2 mg/kg
Nikkel 0.2 mg/kg
Aluminium 05 mg/kg
Magnesium 05 mg/kg
Natrium 0.5 mgrkg
Kalium 0.5 mg/kg

Houdbaarheid
Opslagtemperatuur bij constante
temperatuur

°C °F Maanden

16 60 36

27 80 12

38 100 3

49 120 1,5

Voorzorgsmaatregelen  voor
DEF/AdBlue

omgaan met

1. Lees het gebruikershandboek van de fabrikant
en/of de voorzorgsmaatregelen zorgvuldig
voordat u DEF/AdBIlue gebruikt.

2. Was uw handen grondig nadat u DEF/AdBlue
gebruikt heeft.

3. Draag geschikte persoonlijke
beschermingsmiddelen, zoals
veiligheidshandschoenen, geschikte kleding,

veiligheidsbril en een gezichtsmasker.
4. Als u met DEF/AdBIlue in contact kom, moet u
de betreffende plek overvioedig water wassen.

5. Roep hulp van een arts in als u grote
hoeveelheden inslikt.

6. Roep hulp van een arts in als uw huid geirriteerd
raakt.

7. Was verontreinigde kleding voordat u deze weer
gebruikt.
Als u DEF/AdBIue in uw ogen krijgt, moet u deze
gedurende enkele minuten met water uitspoelen.

8. Verwijder, indien mogelijk, contactlenzen.

9. Roep hulp van een arts in als u last van uw ogen
blijft houden.

10. Roep hulp van een arts in als er kans is dat u in
contact bent gekomen met DEF/AdBlue.

11. Het product en de verpakking moeten op de
door de fabrikant aangegeven wijze worden
afgevoerd.
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Hoofdstuk Onderhoud

Lpg-specificatie

Lpg is vloeibaar gas uit aardolie. De exacte
samenstelling van Ipg kan tussen verschillende
delen van het land en tussen verschillende
raffinaderijen variéren. Voor DOOSAN heftrucks
wordt HD5 aanbevolen. Houd er rekening mee dat

Ipg zwaarder is dan lucht en de laagste plek opzoekt.

Blijf bij afvoerputjes of smeerputten weg omdat
ontsnapte brandstof zich hier kan ophopen.

Samenstelling van HD5
Propaan (CsHo) 90,0%
Propyleen < 5%
Butaan (C4H1o) 2,0%
Isobutaan 1,5%
Methaan (CHa) 1,5%
Totaal 100%
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Smeermiddelspecificaties

Smeermiddelinformatie

Bepaalde afkortingen volgen de J754-naamgeving
en sommige classificaties de afkortingen volgens
J183, beide van de SAE (Society of Automotive
Engineers).

De MiL-specificaties zijn specificaties van het
Amerikaanse leger.

De aanbevolen viscositeit van de olie kan worden
ontleend aan de tabel 'Smeermiddelviscositeit'
verderop in deze handleiding.

Smeervet wordt door het NGLI (National Lubricating
Grease Institute) geclassificeerd op basis van de
ASTM D217-68 Verwerkte Penetratie-
karakteristieken, waaraan een vast
consistentienummer is toegekend.

Motorolie (DEO en EO)

De onderstaande oliespecificaties bieden houvast bij
de keuze van een commercieel product:

« D34 Tier4 Final motor
: API CJ4, ACEA E9 of hoger

Hoofdstuk Onderhoud

Hydraulische olie (HYDO)

De volgende commerciéle oliesoorten zijn geschikt
voor het hydraulische systeem:.

e ISO 6743/4 HM

e AFNOR NFE 48-603 HM

e DIN 51524 TEIL 2 H-LP

e HAGGLUNDS DENISON HFO-HF2

e CINCINNATI P68,69,70

Viscositeit : ISO VG 32

Ook kan eersteklas industriéle hydraulische olie
worden gebruikt die de Vickers turbinepomptest
(35VQ25) heeft doorstaan. Deze olie moet volgens
opgave van de olieleverancier zijn voorzien van
additieven die slijtage tegen gaan en schuimvorming,
roestvorming en oxydatie helpen voorkomen bij
zwaar gebruik. Meestal wordt gekozen voor een
ISO- viscositeit van 32.

Transmissieolie (TDTO)

ATTENTIE

Als u de aanbevelingen voor olie niet opvolgt, kan dit
een kortere levensduur van de motor tot gevolg hebben
als gevolg van koolaanslag of overmatige slijtage.
Vooral voor de D34 Tier4 Final motor moet motorolie die
voldoet aan APl CJ4 (ACEA E9) worden gebruikt in
verband met de uitlaatgasbehandeling en selectieve
katalytische reductie.

ATTENTIE

Deze olie is bedoeld voor transmissies en aan-
drijfketens en niet voor gebruik in motoren, omdat
de levensduur van de motor hierdoor wordt verkort.
Dit zal leiden tot een kortere levensduur van de
motor.

Zie het EMA Smeerolie-Databoek voor een
overzicht van smeeroliemerken.

LET OP: Het zwavelgehalte van de brandstof
heeft invioed op de te gebruiken motorolie. Voor de
zwavelneutralisatie kan infraroodanalyse volgens de
ASTM D2896-procedure worden uitgevoerd om de
neutraliserende eigenschappen van de motorolie te
bepalen. De vorming van zwavelproducten is
afhankelijk van het zwavelgehalte van de brandstof,
de samensteling van de olie, krukaslekkage,
gebruiksomstandigheden van de motor en de
omgevingstemperatuur

LET OP: Multigrade-oliesoorten  worden  door
DOOSAN niet gemengd voor gebruik in
transmissies. Multigrade- oliesoorten met polymeren
met hoog molecuulgetal ter verbetering van de
viscositeit verliezen hun visceuze effectiviteit door
permanente en tijdelijke afname van de
viscositeitsverbeteraar en worden daarom niet
aanbevolen voor gebruik in transmissies en
aandrijfketens.

LET OP: Het niet opvolgen van deze
aanbevelingen kan leiden tot verkorting van de
levensduur van de transmissie door gebruik van
onjuiste materialen, onjuiste wrijvingseigenschappen
van de schijfmaterialen en/of overmatige slijtage van
de tandwielen.

Kies een olie die voldoet aan de volgende
specificatie.
o ZF 3WG9%4

D50/60/70/80/90S-7 (3 Versnellingen)

: MOBIL424

e PT50
D60/70S-7 (2 versnellingen)
- GM DEXRON! Il
FORD MERCON V
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Hoofdstuk Onderhoud

Aandrijfasolie

LET OP: Het niet opvolgen van de aanbevelingen
| eidt tot een kortere levensduur door overmatige
slijtage van tandwielen.

Oliegekoelde schijfrem (OCDB)

Kies olie die voldoet aan de onderstaande
specificatie.

: Universele Transmissie Tractor Olie (UTTO)

De volgende UTTO-producten van klasse APl GL4 zijn
goedgekeurd voor gebruik.

Smeervet

ATTENTIE

Gebruik MPGM voor zwaar belaste lagers en
verbindingspunten waar een extreem drukvet zorgt
voor een maximale levensduur van DOOSAN-
apparatuur. Deze NLGI Nr.2 kwaliteit is geschikt
voor de meeste temperaturen.

Als MPGM niet verkrijgbaar is, gebruik dan een type
vet dat voor meerdere doeleinden geschikt is en 3
tot 5% molybdeen bevat.

Leverancier Productnaam

MOBIL MOBIL FLUID 424

GS Caltex Textran TDH Premium

Deze NLGI nr. 2 kwaliteit wordt aanbevolen voor
lichte toepassingen bij motorvoertuigen waar een
hoge temperatuur (tot 175°C) is vereist. Dit vet biedt
een uitstekende mechanische stabiliteit, hoge
oxidatiebestendigheid, goede bescherming tegen
roest en een uitstekend aanloopdraaimoment.

Als dit vet niet verkrijgbaar is, gebruik dan een
vergelijkbaar vet dat voor meerdere doeleinden
geschikt is.
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Hoofdstuk Onderhoud

Smeerolieviscositeiten en bijvulhoeveelheden

Viscositeit smeermiddelen

Vulcapaciteit

1ISO 6743/4 HM| ISOVG68 | O |+50 (| +32 |+122

Aandrijfashuis
Schijfrem
(OCDB) API
GL4

UTTO

(API GL4) | 20 |¥50| 4

+122

Het SAE-nummer geeft de viscositeit van de olie aan.
Het juiste SAE-nummer moet worden gekozen
afhankelijk van de omgevingstemperatuur.

VISCOSITEIT SMEERMIDDELEN BIJ vul N osie7 | Dpsie | Gser
OMGEVINGSTEMPERATUUR (BUITEN) (b”UbCaPadC't?'l) TON TON | TON 2-
- 3 3 ij benadering 3 ¥
Compartiment Olie C F 3-traps | 3-traps | traps
of systeem |Visositeiten [ Min | Max| Min | Max )
Compartiment Liter
SAE5W30 | -30 | +30| -22 | 86 of systeem
SAE10W30 | -20 | +30| -4 | 86
Carter met D34P 126 43
Carter (diesel) SAE5W40 | -30 | +40| -22 | 104 filter D34NAP
API CJ4, SAE10W40 | -20 | +40| -4 | 104
ACEA E9 Koelsyste
SAE15W40 | -15 | +40( 5 | 104 em
D34P 127 19,0
SAE15WS0 | -15 | +50 5 | 122 met D34NAP '
koelmiddel
SAE20W50 | -10 | +50| 14 | 122 Tank
Carter(LPG) & Brandstoftank, diesel | 137 | 250 -
hel‘(gtltlggen SAE5W30 | -30 | +30 [ -22 | +86 DEF/AdBI
ue D34P 15 30 -
Tank
Autoshift Autoshift
ZF
Transmissie Al;,-lr-(l;?4 -20 | +50( -4 [+122 Trans- 3WG94 21 -
API GL4 ( ) missie
Power
Shift PT50 13 13
missie
Power Shift 117
Transmissie [DEXRON IlI| -20 |+50 | -4 [+122 Hydraulische Jl,lz Juiste
DEXRON I stuurbekrachtiging uiste hoeveelhei
hoeveelheid d
Hydrauliek en | 1ISO VG32 | -20 | +30| -4 | +86 Aandrijfas Scmfre 14 14
stuurbekrachtig
ing ISOVGA6 | -10 | +40| +14 | +104 LETOP: O volume de reabastecimento varia
Systeem

conforme o volume de o6leo residual. Verifiqgue o
indicador de nivel do dleo e consulte as instrugGes
apropriadas para substituicdo do 6leo.

LET OP: Pode ocorrer autocombustdo do gaséleo
e provocar danos no motor se o nivel de 6leo for
excessivo apds o reabastecimento. Reabasteca o
6leo entre a marca MIN e MAX na vareta do 6leo.
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Hoofdstuk Onderhoud

Onderhoudsintervallen

ATTENTIE

Al het onderhoud en reparaties, behalve het
onderhoud om de 10 uren en het dagelijkse
onderhoud aan de heftruck, mogen alleen worden
uitgevoerd door geschoold en bevoegd personeel.

ATTENTIE

Overschrijd nooit de onderhoudsintervallen die
aangegeven zijn in de handleiding. Dit kan
resulteren in defecten en/of schade aan belangrijke
functionele componenten.

ATTENTIE

Het onzorgvuldig afvoeren van afgewerkte olie kan
het milieu schaden en gevaarlijk zijn voor mensen.
Voer afvalolie altijd alleen af naar bevoegd
personeel.

Indien vereist

Klepspeling (alleen
Controleren, afstellen
Brandstoftoevoer controleren .
Water van brandstof scheiden..... ....200

dieselmotoren) -

Brandstofsysteem oppompen (diesel) .......... 201
Brandstofsysteem op lekkage controleren (allen
Ipg-motor)

Vuldop en zeef - Reinigen
Bestuurdersstoel - Controleren, Smeren ...... 203
Accupolen: reinigen, inspecteren.
SCR-reiniging: DeSOx (diesel)....
Zekeringen, lampen en hoofdzekering -
Vervangen, instellen..........ccccoooeeiviieniiennnns 207
Banden en wielen - inspectie, Controleren ... 208
Radiateurdop - Reinigen, Vervangen ...........

Radiateurdop - Reinigen, Vervangen .
Extrusie wagenroller - afstellen ..................

Mast, wagen, hefkettingen & bevestigingen -
inspecteren, SMeren..........c.cocveevivencninenene 211
Stuurinrichting (fuseekogel): controleren,
SIMETEN ..ttt 212

Om de 10 bedrijfsuren of dagelijk

Controleer motor op Vloeistoflekken............. 213
Motorcarter oliepeil controleren.................... 213
Peil koelmiddel - Controleren,
Luchtfilter - Controle

Thermostaat (optioneel): controleren ..
Controleer motor op Uitlaatlekken
Algemene inspectie
Mastgeleiders — Smering
DEF/AdBIlue niveau controleren
Hydrauliekoliepeil controleren
Transmissie oliepeil - Controle
Aandrijfasoliepeil controleren

Na de eerste 50 - 100 bedrijfsuren of na
een week

Motorolie en filter (dieselmotor) — Verversen 219
Transmissie-olie, oliefilter—vervangen .......... 220
Olie aandrijfas - Verversen........
Parkeerrem - Testen/Afstellen...

Om de 250 bedrijfsuren of maandelijks

Motorolie & filter (LPG-motor) — Vervangen . 225

Om de 500 bedrijfsuren of om de drie
maanden

Riemen (dieselmotor) - Controle, afstellen ... 226
Scharnierpennen mast — Smering................ 226
Buigcilinders - Controleren, afstellen, smeren

Bovenrollen Controle..............
Parkeerrem - Testen, Afstellen..
Aandrijfasolie (OCDB) - Vervange
Bovenrollen zijwaartse speling (indien uitgerust)
- Smeren ............. .

Beschermdak — Controle..
Ophanging - Controle

Kruiskoppeling - Inspecteren, Smeren ......... 228
Motorolie en oliefilter(Alleen Dieselmotor) -
VEIVaNQGEeN.....ccuviiiiiiieiiit e 229
Vacuumleidingen en koppelingen controleren
(alleen Ipg-motor) ........coceveveiieiiesee e 229
Controle brandstofafstelklep (FTV) (alleen

Ipg-
229
Ipg-
.. 229

Brandstoffiters -  Verversen,  Reinigen,
VEIVANQGEN....ccoiiiiiiiiieiiit e 230
Wielmoeren en wielbouten - Inspecteren ..... 230
Stuurmechanisme - Controle, smeren.......... 231
Steun stuuras: controleren, doorsmeren ...... 231
Luchtinlaatsysteem - Controle, reinigen ....... 231
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Hoofdstuk Onderhoud

Om de 1000 bedrijfsuren of om de zes  Om de 3000 bedrijfsuren of om de 36

maanden maanden
Luchtinlaatsysteem - vervang....................... 234 Filter DEF/AdBIlue-tank vervangen (Alleen motor
Carburateur (alleen Ipg- en benzinemotor): VAN 81 KW) ..ot 249
afstellen, reinigen ... 234
Koelmiddelslangen controleren (alleen Ipg-
MOTOTEN) ...ttt 235 Bescherming van het milieu
Lpg-drukregelaar inspecteren (alleen Ipg-motor)
.................. s 235 Bescherming van het milieu
Brandstofleidingen en koppelingen: controleren
..................................................................... 235
Drukregelaar controleren (alleen Ipg-motor) . 235
Gasklep controleren (alleen Ipg-motor) ........ 235
Hydraulische olie, retourfilter, zeef en ontluchter
- Controleren, Reinigen, Vervangen.............. 236

Hijskettingen — Testen, controleren, afstellen237
Transmissieolie (alleen 2 versnellingen)
VEIVANGEN .ottt 239

Om de 1500 bedrijfsuren of om de 9
maanden

Transmissieolie en filter:  vervangen (3
versnellingen, ZF 3WG94).........c.cccceeeiveennne 240
Ontstekingssysteem controleren (alleen Ipg-
240

242

Om de 2000 bedrijfsuren of jaarlijks

Lagers stuurwiel — Terug monteren
Koelsysteem — Reinigen, verversen
Vork — INSPECteren .........cccocvevveiecinciiennnn

Om de 2500 bedrijfsuren of om de 15
maanden

Controleren ACCUSYStEEM .........ccevvvervieineenns 247
TMAP-sensor controleren (alleen Ipg-motor) 247
Lekkage bij luchtinlaat controleren (alleen Ipg-
MOLOFEN) ...t 248
Carterontluchtingsklep en filterelement
controleren, vervangen (alleen Ipg-motor).... 248
Zuurstofsensor vervangen (alleen Ipg-motor) 248
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Hoofdstuk Onderhoud

Indien vereist

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door

voordat u bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Klepspeling (alleen dieselmotoren)
— Controleren, afstellen

ATTENTIE

De klepspeling moet in de volgende situaties
worden bijgesteld:

e Wanneer de motor wordt nagekeken en de
cilinderkoppen uit elkaar gehaald worden.

e Wanneer de kleppentrein veel lawaai maakt.

e Wanneer de motor niet normaal loopt en het
brandstofsysteem geen problemen vertoont.

Brandstoftoevoer controleren

A WAARSCHUWING

Als er in de brandstofleiding veel verontreinigingen
of water zijn gedetecteerd, wordt de
waarschuwingsfunctie  geactiveerd. Als  de
brandstofleiding na de waarschuwing niet wordt
gecontroleerd, dan kan de motor ernstig
beschadigd raken.

A WAARSCHUWING ‘

Om mogelijk letsel bij het afstellen van
dieselmotoren te voorkomen mag de startmotor
niet worden gebruikt om het vliegwiel te
verdraaien.

Hete motoronderdelen kunnen brandwonden
veroorzaken. Geef de motor voldoende tijd om af
te koelen alvorens u de klepspeling afstelt.

ATTENTIE

Meet de klepspeling bij uitgeschakelde motor. Voor
een correcte meting van de klepspeling moeten
motorblok en cilinderkop tenminste 20 minuten
afkoelen.

Stel de klepspeling in op de nominale klepspeling
overeenkomstig de volgende tabel.

Afstelling klepspeling

Motor Klep Speling
D34P Uitlaatkleppen .45mm(.18 in)
D34NAP Inlaatkleppen .40mm(.16 in)

Zie voor een complete beschrijving van de klepafstelling
de “Onderhoudshandleiding” of informeer bij uw
DOOSAN-dealer.

LET OP: Bij een LPG-motor is klepafstelling niet
nodig.

Water van brandstof scheiden

Als er water in de brandstof is gedetecteerd, dan
wordt de water-in-brandstof-functie geactiveerd
waardoor de zoemer klinkt, het
waarschuwingslampje gaat branden en de motor
minder vermogen afgeeft. Als er een waarschuwing
optreedt voor water in de brandstof, dan moet de
brandstofleiding als volgt worden gecontroleerd:

1. Zet de motor uit en zet een opvangbak op de
grond om afgetapte brandstof op te vangen.

2. Verwijder de aftapplug onderop  het
brandstoffilter en wacht tot alle brandstof en
water uit het filter zijn gelopen.

3. Plaats de aftapplug terug als het filter helemaal
leeg is en ontlucht de brandstof volgens de
juiste procedure.

4. Start de motor en controleer of de
waarschuwing is verdwenen en de heftruck
normaal functioneert.
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Verontreinigingen uit de
brandstoftoevoer verwijderen

Als er in de brandstofleiding verontreinigingen zijn
gedetecteerd, wordt door de druksensor de
waarschuwingsfunctie  geactiveerd. Als  deze
waarschuwing optreedt, worden een of meerdere
van de volgende maatregelen genomen, afhankelijk
van de instelingen van de heftruck: de
waarschuwingszoemer klinkt, het
waarschuwingslampje gaat branden en de motor
geeft minder vermogen af: Controleer bij een
waarschuwing van de druksensor het systeem als
volgt:

1. Haal de afdekplaat van de brandstoftank en
verwijder het filter uit de brandstoftank.

2. Veeg verontreinigingen met een schone doek
van het filter of blaas ze er met perslucht af.

Plaats het filter en de afdekplaat terug.

Start de motor en controleer of de
waarschuwing is verdwenen en de heftruck
normaal functioneert.

5. Als de druksensor nog steeds een
waarschuwing geeft, dan moet het patroon van
het brandstoffilter worden vervangen. Dit is een
van de onderwerpen die beschreven zijn in de
sectie "Om de 500 bedrijfsuren of 3 maanden”.

ATTENTIE

Let op dat de brandstoftank tijdens het reinigen niet
beschadigt. Door een beschadigde brandstoftank
kan het brandstoffilter verontreinigd raken en kan de
motor vervolgens zware schade oplopen.

A WAARSCHUWING

Test het brandstofsysteem op lekkage voordat u
onderhoud uitvoert.

Hoofdstuk Onderhoud

Brandstofsysteem oppompen
(diesel)

Brandstofsysteem ontluchten

Nadat het brandstoffilter is verwisseld of onderhoud
aan een deel van het brandstofsysteem is
uitgevoerd, moet het brandstofsysteem worden
ontlucht.

D34P
Zet de opvoerpomp voor 5 minuten aan.

2. Controleer op lekkage van de injectiepomp en
filter nadat met de opvoerpomp verscheidene
slagen zijn gemaakt.

Water uit brandstoffilter aftappen

Alleen voor dieselmotoren.

1. Draai de vleugelmoer onderop het brandstoffilter
linksom om de aftapnippel onderop het filter te
openen.

Tap brandstof (met water) uit het filter af tot de
afgetapte brandstof helder wordt.
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Hoofdstuk Onderhoud

Brandstofsysteem op lekkage
controleren (allen Ipg-motor)

=

Controle
punten

e Neem een spuitfles met of zonder pomp.

e Vul de fles met een goedgekeurd middel om
lekkages op te sporen.

e Spuit het middel overvioedig op de leidingen en
koppelingen van het brandstofsysteem. Begin
bij de opslagtank.

e Wacht ca. 15-60 seconden en voer dan een
visueel inspectie van het brandstofsysteem uit.
Bij lekkage gaat het middel bellen blazen.

e Herstel eventuele lekkages voordat u verder
gaat.

e Laat de motor enkele slagen rond draaien.
Hierdoor ~wordt de brandstofonderbreker
geactiveerd en kan brandstof naar de
drukregelaar stromen. Spuit extra middel om
lekkages op te sporen op de brandstofleidingen
en koppelingen van de drukregelaar. Controleer
nogmaals op lekkages, zie boven.

e Herstel eventuele lekkages voordat u verder
gaat.

A WAARSCHUWING ‘

Controleer het brandstofsysteem op lekkage
voordat u onderhoudswerkzaamheden uitvoert.

Vuldop en zeef - Reinigen

Parkeer de heftruck met het vorkenbord omlaag, de
parkeerrem aangetrokken, de transmissie in vrijloop
en stilstaande motor.

U

Voorbeeldsituatie

1. Open de linker zijkap.

2. Verwijder de vuldop met de zeef. Neem de
vuldop los van de zeef. Reinig beide met een
schoon, onbrandbaar oplosmiddel.

3. Droog de vuldop en de zeef en monteer deze
weer.

4. Plaats de vuldop met de zeef terug.

A WAARSCHUWING ‘

Wanneer brandstof weglekt of wordt gemorst op
een heet opperviak of een elektrisch apparaat,
kan brand ontstaan.

5. Verwijder vocht en bezinksel uit de
brandstoftank naarmate de omstandigheden dit
vereisen.
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Bestuurdersstoel - Controleren,
Smeren

Voorbeeldsituatie

Controleer de werking van de verstelstang voor de
bestuurdersstoel. Controleer of de bestuurdersstoel
soepel over de rails glijdt. Zo nodig moeten de rails
licht worden geolied.

Hoofdstuk Onderhoud

Accupolen: reinigen, inspecteren

A WAARSCHUWING \

Accu's produceren brandbare dampen die kunnen
exploderen.

Rook niet wanneer u het peil van de accuvloeistof
controleert.

Elektrolyt is een zuur en het kan lichamelijk letsel
veroorzaken wanneer het in contact komt met de
huid of de ogen.

Draag altijd een veiligheidsbril wanneer u met
accu's werkt.

Voorbeeld dieselmotor heftruck

1. Reinig de bovenzijde van de accu en de
accupolen.

2. Controleer de accupolen op corrosie. Smeer de
accupolen met consistentvet in.
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SCR-reiniging: DeSOx (diesel)
SCR reinigen - DeSOx popupvenster

Om het SCR-systeem de uitlaatgassen voldoende te
kunnen laten reinigen, moet het regelmatig worden
geinitialiseerd: 'SCR reinigen'.

ATTENTIE

Houd de conditie van het voertuig via het SCR-

display in de gaten.

« Als u op een plek werkt in de buurt van brandbare
voorwerpen, bij veel mensen of binnenshuis, moet
u de SCR-reinigingsfunctie uitschakelen.

« Pas op voor de hoge temperatuur van de uitlaat of
andere onderdelen als de SCR wordt gereinigd.

¢ Gebruik het voertuig niet (trap niet op het
gaspedaal) als de SCR wordt gereinigd.

« Zet het contact niet uit als de SCR wordt gereinigd.
Dan zou het SCR-systeem beschadigd kunnen
raken.

Plaats DOC en SCR

Beschermdak

Cabine

Schakelaar SCR reinigen

Automatisch SCR reinigen

De ECU probeert tijdens gebruik op het juiste
moment de SCR te reinigen: 'automatisch SCR
reinigen’. Als het automatisch reinigen is gestart,
gaat het indicatielampje voor hoge temperatuur
branden en verschijnt een popupvenster om de
gebruiker te informeren.

Display met melding van automatisch SCR reinigen

Als de SCR niet automatisch kan worden gereinigd
vanwege een te lage temperatuur van de uitlaat,
moet u deze functie starten nadat u het voertuig stil
hebt gezet. Daarom wordt aanbevolen om met het
voertuig te blijven werken zodat het automatisch
reinigen kan worden voltooid. Tijdens automatisch
reinigen kunnen de uitlaatgassen temperaturen van
meer dan 500 C bereiken met gevaar voor brand
of brandwonden.
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Met deze schakelaar in stand '3' wordt het automatische
reinigingsproces van de SCR uitgeschakeld,
bijvoorbeeld vanwege een stoffige omgeving,
explosiegevaar of geluidsbeperkingen. Met de
schakelaar in stand '3' verschint onderstaand
popupvenster:

Nadat de bestuurder de schakelaar in stand '1' heeft
gezet, gaat deze terug naar stand 2. Maar als de
schakelaar in stand '3' staat, gaat hij niet terug tenzij de
bestuurder de schakelaar zelf uit stand ‘3" haall.

SCR reinigen geblokkeerd

Als het automatische reinigen niet lukt, moet u deze
functie starten nadat u het voertuig stil hebt gezet.

1) Een popupvenster op het SC-display maakt de
bestuurder er attent op dat de SCR gereinigd
moet worden. (3 niveaus waarschuwing: nog 10
bedrijfsuren, nog 5 bedrijfsuren, onmiddellijk)

Voorbeeld waarschuwing: nog 10 bedrijfsuren

Werk met lager motorvermogen en stop met uw
werkzaamheden als de SCR niet kan worden
gereinigd, anders bent u in overtreding van de
voorschriften.

Om de SCR veilig te reinigen, moet u de volgende
stappen uitvoeren:

1. Parkeer de heftruck op een veilige locatie.
Tijdens het reinigen van de SCR kan er witte
rook ontstaan.

2. Verwijder brandbaar materiaal en olievlekken
van het uitlaatsysteem. De hoge temperatuur
van het uitlaatsysteem en de uitlaatgassen
kunnen brand veroorzaken.

Hoofdstuk Onderhoud

3. Activeer de parkeerrem en controleer of de
transmissie in neutraal staat.

4. Laat de motor voldoende opwarmen, bij een
koude motor kan de SCR niet worden gereinigd.

5. Houd de schakelaar gedurende drie seconden in
positie '3' en controleer of het reinigingsproces
gestart is.

6. Als het reinigingsproces klaar is, ziet u een
melding op het Icd-display.

Druk op deze schakelaar en laat hem na drie seconden
los. De reiniging van de SCR begint en het
motortoerental wordt verhoogd. Een popupvenster
geeft tijdens het opwarmen en het reinigen informatie
over het proces.

Opwarmen

Bezig

Voltooid
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Informatie - overeenkomst tussen symbool en melding (op display)

Onderstaande tabel geeft, te uwer informatie, aan hoe de symbolen en de meldingen (op het display)

overeenkomen
0y Staat SYMBOOL Lampje Melding op display
SCR reinigen binnen 10 uur

1 - aanbevolen

Motor moet opgewarmd zijn
Verzoek SCR-reiniging SCR reinigen binnen 5 uur vereist

2 AAN =

Motor moet opgewarmd zijn
) Onmiddellijk SCR reinigen vereist

3 Knippert =

Motor moet opgewarmd zijn
Voortgang passief SCR
reinigen .
4 Voortgang SCR reinigen AAN Hete uitlaatgassen
voor onderhoud
5 Lampje voo_rb_er_eldlng SCR- AAN Opwarmen voor SCR-reiniging
reiniging
L . SCR wordt gereinigd

6 SCR-reiniging bezig AAN LAAT DE MOTOR DRAAIEN

7 SCR-reiniging voltooien - SCR-reiniging voltooid

8 Schakelaar SCR-reiniging AAN SCR-reiniging is geblokkeerd

blokkeren AAN
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. * .
Zekeringen, lampen en g
hoofdzekering - Vervangen, - ls. | ¥ |E 35 £3
instellen Sl BEE B g |Es s
_ 2z 8| F g |5zZ|33
Zekeringen 15A | 15A | 15A | 15A | 30A | 30A | 50A )
=
LET OP:Indien een zekering doorsmelt mag de ES o E
zekering alleen worden vervangen door een S § Zg %5 m§§§
exemplaar van hetzelfde type en dezelfde sterkte. = gg %E & 52 =
Indien de nieuwe zekering opnieuw doorsmelt, = |8%§| 88 5% gg%%
moeten de circuits en de instrumenten worden TOA | T0A | 10A [ T0A | T0A) gagososier
nagekeken. o< 4
E g .
ATTENTIE 2 £ |E | 8|3 gk
8_ H L3
Vervang kapotte zekeringen uitsluitend  door E] § 8z § g 3 g
zekeringen met dezelfde waarde. oA 204 | T0A | T5A (304 |30 [30A
) . - d
Verwijder het voorpaneel van de zekeringkast. De 55 gé EL § B
zekeringen bevinden zich onder het paneel. c | gE %5; g §§%‘.
Zekerin beschermt een elektrische §§ El: EE% EE Egg 2 /2
ering: S I eKltris T 7 1 1 _
@ schakeling tegen overbelasting. Smelt door FIALTOAN TSR IO | TOA: ssoann-mise
wanneer overbelasting optreedt.
Diesel
- .
. §
" =
g |83z |27 08
= E s = = z§ =g
8|z 8| B 2 |%E|3s
15A [15A[15A[T5A[30A[30A [30A])
3 s
% = % LBl
£ gss a5 91 a5h
TOA | T0A | T0A | T0A [T0A) sans-astss
< 4
SN .
g EE =& £ 3
S| B |22 | B z
s | % 83 E B g =
S0A [ 30A [ T0A 154 | 30A | 304 | 30A
= =
= 2o, XS]
Voorbeeldsituatie = |#d |22 55 LEs P
X . . 30A [ 10A | 15A | 15A | 15A ) ss0e05-05456
Controleer de zekeringen. Gebruik zo nodig een
zaklamp.
De zekeringen zijn als volgt gemerkt: LPG PSI4.3L
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Stroomonderbreker

1. Open de bedieningskast.

Z

Voorbeeldsituatie Heftruck met dieselmotor

2. De hoofdzekering bevindt zich achterop de
montageplaat voor de instrumenten.

LET OP: Om de hoofdzekering op nul te zetten
drukt u op de knop. Deze behoort vervolgens
ingedrukt te blijven. Komt de knop direct of na korte
tijd weer naar boven, dan moet het elektrische
systeem worden gecontroleerd.

Lampen
De lampen hebben de volgende waarden
[Dieselmotor]

1. Koplamp halogeen (24V-70/75W)

2. Lamp achterlicht (24V-55W)

3. Lamp richtingaanwijzer (Front, 24V-25/10W)
4. Lamp richtingaanwijzer (Rear, 24V-25W)
5. Lamp remlicht en achterlicht (24V-25/10W)
6. Lamp achteruitrijlicht (24V-10W)

7. Led koplamp

8. Led achterlicht

9. Led richtingaanwijzer (voor)

10. Led richtingaanwijzer (achter)

11. Led remlicht, achterlicht

12. Led achteruitrijlamp

13. Flitslamp

[Lpg-motor]

1. Halogeenlamp koplamp (12 V, 60/55 W)

2. Lamp achterlicht (12 V, 55W)

3. Lamp richtingaanwijzer (voor, 12V, 23/8 W)
4. Lamp richtingaanwijzer (achter, 12V, 23W)
5. Lamp remlicht/achterlicht (12 V, 23/8 W)

6. Achteruitrijlamp (12 V, 10 W)

Banden en wielen - inspectie,
Controleren

A WAARSCHUWING

Onderhoud en verwisselen van banden kan
gevaarlijk zijn en dient uitsluitend te gebeuren
door hiervoor opgeleid personeel met de juiste
gereedschappen en werkwijzen.

Als bij het onderhoud van banden en velgen de
juiste procedures niet worden gevolgd, kunnen
de wielstellen barsten met explosieve kracht en
ernstig lichamelijk letsel of de dood veroorzaken.

De instructies van uw  banden- en
velgenleverancier of -deskundigen moeten
zorgvuldig opgevolgd worden.
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Controle bandenspanning en
beschadiging

Controleer de banden op slijtage, sneden, krassen
en voorwerpen die er niet in thuis horen. Controleer
de velgen op beschadigingen en op correcte
plaatsing van de borgring.

Controleer de bandenspanning. Zie de tabel
“Bandenspanning”.

Gebruik  voor het bijvullen uitsluitend een
zelfvastklikkende vulnippel met minimaal 60 cm
luchtslang met geintegreerd ventiel en manometer.

Blijf altijd achter de draad van de band en NIET voor
de velg.

IA704004

Voorbeeldsituatie

Indien met een lege of zachte band is gereden, vul
deze dan NIET voordat u heeft gecontroleerd of de
borgring op de velg intact en correct geplaatst is.

Bij het verwisselen van banden moeten alle
onderdelen van de velg worden gereinigd en
zonodig gelakt worden om voortschrijdende corrosie
te stoppen. Roest kan het best door zandstralen
worden verwijderd.

Controleer alle onderdelen zorgvuldig en vervang
alle gebarsten, zeer versleten, beschadigde of sterk
verroeste of gecorrodeerde onderdelen door nieuwe
van dezelfde afmeting en uitvoering. Neem bij twijfel
altijd nieuwe onderdelen.

ONDER GEEN ENKELE VOORWAARDE mogen
onderdelen van de velg worden gelast, gesoldeerd
of met hitte worden behandeld.

Hoofdstuk Onderhoud
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Radiateurdop - Reinigen,
Vervangen

Drukdop reinigen

A WAARSCHUWING

Hete olie en componenten kunnen lichamelijk
letsel veroorzaken. Voorkom aanraking van hete
olie of onderdelen

1. Verwijder de vuldop langzaam om de druk te
laten ontsnappen.

2. Inspecteer de dop op schade, aanslag of vuil.
Reinig de dop met een schone doek of vervang
de dop indien nodig.

3. Installeer de dop.

Radiateurlamellen reinigen

A WAARSCHUWING ‘
Perslucht kan persoonlijk letsel veroorzaken.
Bij het reinigen met behulp van perslucht
moeten een veiligheidsmasker,
veiligheidskleding en veiligheidsschoenen
worden gedragen.
Voor reinigingsdoeleinden mag de persluchtdruk
hooguit 205 kPa bedragen.

Perslucht, hogedruk waterspuit of stoom kan
toegepast worden om stof, bladeren en vuil van de
radiateur te verwijderen. Reinig indien noodzakelijk.

Het gebruik van perslucht wordt aanbevolen.

Extrusie wagenroller - afstellen
1. Zet de mast rechtop.
2. Laat het voertuig volledig zakken.

3. Op modellen met volledig vrij heffen en op
volledig vrije triplehefmodellen moet de
onderkant van de binnenmast gelijk zijn aan de
onderkant van de vaste mast.

—
BINNENMAST

El

4 A_ Ondersteek
T { vorkenbodroller

4

0
H_
i

1B20638I

4. Meet de afstand van de onderkant van de
binnenste hefmast tot de onderkant van de
vorkenbordroller.

5. De meting (A) moet overeenkomen met de
gegevens uit de onderstaande tabel.

Hoogte extrusie wagenroller (A)

STD mast | FF mast | FFT mast
D60/70S-7 (3 Versnellingen)
23 [ - | 26
D80/90S-7 (3 Versnellingen)
42 | - [ 42
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Mast, wagen, hefkettingen &
bevestigingen - inspecteren,
smeren

1. Bedien de hendels voor heffen, buigen en
hulpstukbesturing. Let op ongewone geluiden,
die op een mogelijke storing kunnen wijzen.

2. Controleer de slede op losse bouten en moeren.
Verwijder vuil van de slede en de mast.

Controleer de vorken en hulpstukken op hun goede
staat en werking. Laat indien nodig reparaties
uitvoeren.

—

ILOMO23P

Voorbeeldsituatie

4. Breng een dunne oliefilm aan
kettingschakels.

op alle

5. Laat de slede enkele malen omhoog en naar
beneden gaan om de smering in de schakels te
laten inwerken.

ATTENTIE

De hefkettingen moeten vaker dan normaal worden
gesmeerd, indien de heftruck wordt gebruikt met
korte hefcycli of onder bedrijffsomstandigheden die
versnelde corrosie veroorzaken.

6. Controleer het losse

vergrendelingen.

luchtfilterhuis  op

Hoofdstuk Onderhoud

Zijrollen mast smeren

IA704015
Voorbeeldsituatie

1. Smeer de 2 draaipunten van de zijrollen van het
vorkenbord, twee aan elke zijde van het
vorkenbord.

Lubricate Carriage Side Rollers

’ IA704016
Voorbeeldsituatie

1. Lubricate the 4 fittings for the carriage side
rollers, two on each side of the carriage side
rollers.

IA704017

Voorbeeldsituatie

2. Smeer de 2 draaipunten van de middelste rollen
van het vorkenbord, één aan elke zijde van de
middelste rollen van het vorkenbord.
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Stuurinrichting (fuseekogel):
controleren, smeren

Voorbeeld

1. Smeer de fuseekogels, in totaal vier stuks, twee
rechts en twee links

2. Controleer op versleten of losse onderdelen in de
stuurinrichting. Verwijder eventuele rommel of
andere ongerechtigheden.
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Om de 10 bedrijfsuren of dagelijk

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u

bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Controleer motor op
Vloeistoflekken

1. Start de motor en wacht tot bedrijfstemperatuur
bereikt is.

Zet de motor af

Controleer  de hele
/koelvloeistoflekken.

motor op lie-

»

Repareer indien nodig voor verder te gaan.

Motorcarter oliepeil controleren
1. Til de motorkap met zitting op.

A WAARSCHUWING ‘

Hete olie en onderdelen kunnen persoonlijk
letsel veroorzaken. Laat hete olie of onderdelen
niet in aanraking komen met de huid.

Als teveel motorolie wordt bijgevuld, kan een
dieseleffect  ontstaan, mogelijk  ernstige
motorschade als gevolg. Houd het motoroliepeil
op het juiste peil

Peil koelmiddel - Controleren,

A WAARSCHUWING

Bij gebruik wordt het koelmiddel heet en komt
het onder druk te staan.

Stoom kan lichamelijk letsel veroorzaken.

Controleer het koelmiddelpeil alleen wanneer de
motor uitgeschakeld is en wanneer de vuldop
koud genoeg is om met de blote hand te worden
losgedraaid.

Draai de vuldop langzaam los, zodat overdruk
kan weglopen.

Koelmiddeladditieven bevatten logen, die
lichamelijk letsel kunnen veroorzaken. Voorkom
aanraking met de huid en ogen of inwendig
gebruik.

Y

Voorbeeldsituatie

ILO1017P

2. Het oliepeil moet zo dicht mogelijk bij de bovenkant
van de peilstok staan. Vul niet verder bij dan tot het
bovenste punt.

Voorbeeldsituatie Heftruck met dieselmotor

1. Controleer het peil van het koelmiddel wanneer
de motor koud is. Houd het peil van het
koelmiddel op de juiste lijn op de expansiefles.
Indien er geen koelmiddel in het expansievat is,
moet het koelmiddel worden gecontroleerd aan
de vulopening van de radiator.

2. Verwijder de vuldop. Vul de radiateur bij tot aan
de rand van de vulopening. Controleer de
vuldop en vervang hem indien beschadigd.
Plaats de vuldop. Plaats de radiatordop terug.
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Voorbeeldsituatie

3. Start de motor en laat deze draaien tot het
koelmiddelpeil in de vulopening is
gestabiliseerd. Plaats de vuldop. Plaats de
radiatordop terug. Controleer het peil van het
koelmiddel in de expansiefles. Vul het
koelsysteem zonodig bij totdat het peil de
markering op de retourfles heeft bereikt.

Schakel de motor uit.

Controleer het koelsysteem op lekkage,
gescheurde slangen en losse koppelingen.

A WAARSCHUWING ‘

Perslucht kan persoonlijk letsel veroorzaken.

Bij het reinigen met behulp van perslucht moet
een veiligheidsmasker, veiligheidskleding en
veiligheidsschoenen worden gedragen.

Voor reinigingsdoeleinden mag de
persluchtdruk niet meer dan 205 kPa bedragen.

6. Verwider stof en pluizen van de
ventilatorbladen met behulp van perslucht.

Luchtfilter - Controle
Controleer de onderhoudssignalering

Voorbeeldsituatie Heftruck met dieselmotor

1. Controleer de onderhoudssignalering van het
luchtfilter.

2. Pleeg onderhoud aan het luchtfilter als de
RODE band in de onderhoudsindicator
zichtbaar is. Zie "Luchtinlaatsysteem:
controleren, reinigen" in  "Om de 500
bedrijfsuren of 3 maanden".

LET OP: Controleer het element vaker in stoffige
of pluizige omstandigheden. Controleer het ook
vaker indien de bestuurder een stofmasker moet
dragen.

3. Sluit de motorkap/zitting.
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Thermostaat (optioneel):
controleren

Functie thermostaat
De koelleiding voor de transmissieolie is van een
thermostaat voorzien zodat de olie bij koud weer

sneller opwarmt.

De thermostaat moet
afbeelding gemonteerd zijn.

volgens onderstaande

4\ VOORZICHTIG

Een onjuiste montage van de thermostaat kan
olielekkage of oververhitting van de transmissie
veroorzaken.

Hoofdstuk Onderhoud

Symptomen van een defecte
thermostaat:

1) Thermostaat blijft gesloten: de transmissieolie is
snel na aanvang van het werk te heet en de
meter staat boven de rode lijn. Foutcode B7
verschijnt op het transmissiedisplay.

2

-

Thermostaat blijft open: gelik aan werking
zonder thermostaat. Het verwarmen van de
transmissieolie duurt lang, maar dit heeft geen
verdere invloed op het voertuig
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Controleer motor op Uitlaatlekken

1. Start de motor en wacht tot bedrijfstemperatuur
bereikt is.

2. Voer een visuele inspectie uit van het
uitlaatsysteem. Repair any/all leaks found.

Algemene inspectie

Om de maximale levensduur van de heftruck te
behalen moet een grondige routinecontrole worden
uitgevoerd.

Zoek op en onder de heftruck naar dingen zoals
losse bouten, vuilafzetting, brandstof-, olie- of
koelmiddellekken en scheuren of beschadiging van
de banden.

Laat zo nodig en vuil

verwijderen.

reparaties uitvoeren

Voorbeeldsituatie

1. Inspecteer de banden en wielen op sneden,
krassen, dingen die er niet in thuis horen en op
losse of ontbrekende bouten. Controleer tevens
de banden op de juiste bandenspanning.

2. Controleer de mast en hefkettingen op slijtage,
gebroken schakels of pennen en op losse rollen.

3. Inspecteer het hydraulische systeem op lekken,
versleten slangen of beschadigde leidingen.

4. Zoek bij de heftruck en op de grond naar
mogelijke lekkages van de transmissieketen en
het differentieel.

Voorbeeldsituatie

5. Controleer de bestuurderscabine op losse

dingen en netheid.

6. Controleer het instrumentenpaneel op kapotte of
beschadigde signaallampen of meters.

7. Test de toeter en de andere
veiligheidsvoorzieningen op hun juiste werking.

8. Controleer het koelsysteem op lekken, versleten
leidingen en vuilafzetting.

9. Controleer het motorcompartiment op olie-,
koelvloeistof- en brandstoflekken.

10. Inspecteer het vorkenbord, de vorken en
hulpstukken op slijtage, beschadigingen en
loszittende of ontbrekende bouten.

e Controleer de vorken op het oog op
scheuren, met name in het hielgedeelte,
rond de bevestigingsbeugels en bij alle
lassen.

e Controleer op gebroken of gescheurde
vorkpunten en verbogen of gedraaide
bladen en benen.

e Controleer of de vergrendelingspen correct
is geplaatst en functioneert. Vergrendel de
vorken voordat de heftruck in gebruik wordt
genomen. Zie stap 7 van “Vorken” bij het
onderdeel  “Jaarlijks of elke 2000
bedrijfsuren”.

e Verwijder en maak niet langer gebruik van
de kapotte vorken.
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Mastgeleiders — Smering

e o

Hoofdstuk Onderhoud

Hydrauliekoliepeil controleren

A WAARSCHUWING \

Bij gebruik is het hydraulische reservoir heet en
staat het onder druk.

Hete olie kan brandwonden veroorzaken.

Verwijder de filterdop alleen als de motor
uitgeschakeld is en wanneer de vuldop koud
genoeg is om met de blote hand los te draaien.
Draai de filterdop langzaam los, zodat overdruk
kan weglopen.

Voorbeeldsituatie

De geleiders in een roltype mast hebben een
inwerkperiode nodig. Breng een dunne oliefilm aan
in de geleiders, op de plaats waar de rollers lopen.
Dit voorkomt dat metaal wordt afgeschraapt voordat
de rollen een spoor hebben gevormd.

DEF/AdBlue niveau controleren

1. Start de motor en controleer het DEF/AdBlue-
niveau op het Icd-display.

2. Als het DEF/AdBIlue-niveau minder dan 20% is,
moet de DEF/AdBlue-tank met DEF/AdBlue-
vloeistof bijgevuld worden

1. Laat de heftruck enkele minuten draaien om de olie
op te warmen. Parkeer de heftruck op een viakke
ondergrond met de vorken in de laagste stand, de
parkeerrem vast, de transmissie in NEUTRAAL en
de motor uit.

2. Til de motorkap en de zitting omhoog. Let op dat de
gasdrukveer de motorkap goed omhoog houdt.

Voorbeeld

3. Controleer het oliepeil.

4. Vul het oliepeil tot de markering FULL (Vol) op de
peilstok die aan de vuldop vastzit.

5. Plaats de peilstok terug.
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Transmissie oliepeil - Controle

A WAARSCHUWING ‘

Hete olie en onderdelen kunnen persoonlijk
letsel veroorzaken. Laat hete olie of onderdelen
niet in aanraking komen met de huid.

1. Start de heftruck en bedien hem enige tijd totdat
de motor de normale gebruikstemperatuur heeft
bereikt (ongeveer 80°C).

2. Parkeer de heftruck op een horizontale
ondergrond met het vorkenbord naar beneden,
de parkeerrem aangetrokken en de transmissie
in NEUTRAAL.

3. Houd het hoofdrempedaal ingedrukt en laat de
motor bij lage toeren vrijlopen. Zet de
transmissie in vooruit en achteruit om de
koppelingen met olie te vullen.

4. Zet de hendel voor de rijrichting in NEUTRALE
stand

5. Verwijder het toegangsluik in de bodemplaat.
Verwijder de peilstok/vuldop. Bekijk het oliepeil.
Houd het oliepeil tussen de markeringen add en
full op de peilstok/vuldop.

6. Indien de temperatuur van de olie ongeveer
40°C is, dan is de ‘koude’ markering op de
peilstok geldig. Indien de temperatuur van de
olie ongeveer 80°C is, dan is de ‘warme’
markering op de peilstok geldig.

7. Sluit het toegangsluik in de bodemplaat.

8. Check for oil leaks at the filter and drain plug.

9. Schakel de motor uit.

Aandrijfasoliepeil controleren

A WAARSCHUWING \

Hete olie en componenten kunnen
verwondingen veroorzaken. Laat geen hete olie
of componenten in contact komen met de huid.

Voorbeeldsituatie D60/70/80/90S-7 (3 Versnellingen)

Voorbeeldsituatie D(G)60/70S-7 (2 Versnellingen)

Oliegekoelde schijfrem (OCDB)

Parkeer de heftruck op een vlakke ondergrond. Zet
de parkeerrem vast. Laat de motor langzaam
stationair draaien. Zet de rijrichtinghendel in
NEUTRAAL.

1. Verwijder de peilstok die aan de vuldop vastzit.
Controleer het oliepeil.

2. Zorg dat het oliepeil tussen de markeringen Min
en Max op de peilstok staat

3. Plaats de peilstok terug.
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Na de eerste 50 - 100 bedrijfsuren of na een week

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u

bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Motorolie en filter (dieselmotor) —
Verversen

Het zwavelgehalte van de brandstof heeft invioed op
de te gebruiken motorolie. Bedraagt het
zwavelgehalte meer dan 0,5% dan moet bij de CD-
motor een olie worden gebruikt met een TBN van 20
maal het zwavelgehalte van de brandstof (gemeten
volgens de ASTM-methode D-2896). Uw
olieleverancier moet u de juiste olie kunnen leveren.

1. Neem de heftruck enige minuten in gebruik om
de olie op te warmen. Parkeer de heftruck met
het vorkenbord naar beneden, de parkeerrem
aangetrokken, de transmissie in neutraal en de
motor uitgeschakeld.

2. Takel de achterkant van de heftruck omhoog en
stut deze met blokken.

A WAARSCHUWING ‘

Hete olie en onderdelen kunnen persoonlijk
letsel veroorzaken. Laat hete olie of onderdelen
niet in aanraking komen met de huid.

Voorbeeld Lpg-motor (PSI4.3L)

ATTENTIE

Indien u zich op onjuiste wijze van oude olie ontdoet,
kan dat schadelijk zijn voor het milieu of een gevaar
voor personen vormen. Breng afgewerkte olie alleen
naar bevoegd engediplomeerd personeel

Voorbeeldsituatie Dieselmotor (D34P/NAP)

3. Verwijder de aftapstop van het carter en tap de
olie af. Reinig de aftapstop en plaats hem terug.

Open de linker zijkap.
Demonteer het oliefilter en voer het af.

Veeg de vatting van het oliefilterhuis schoon.
Zorg ervoor dat de hele pakking wordt
weggenomen.

7. Breng een kleine hoeveelheid schone motorolie
aan op de nieuwe pakking voordat u het nieuwe
filterelement installeert.

8. Plaats een nieuw filterelement. Als de pakking
de vatting raakt, draait u het element nog 3/4
slag extra aan. Niet te vast draaien.

9. Takel de heftruck op, neem de bokken weg en
laat de heftruck zakken.

10. Vul het carter. Zie ook "Vulcapaciteit”

11. Start de motor en laat de olie door het filter en
de leidingen stromen.

12. Controleer op olielekken.
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13. Zet de motor uit en controleer het oliepeil. Het
oliepeil moet zo dicht mogelijk bij de bovenkant van
de peilstok staan.

14. Sluit het zijpaneel.

A WAARSCHUWING ‘

Vul niet verder bij dan tot het bovenste punt.

ATTENTIE

Onderhoud van de motorolie en het oliefilter heeft
grote invioed op de prestaties en de levensduur van
de motor.

Motorolie en filter dienen na de eerste 50 uur
vervangen te worden.

Transmissie-olie, oliefilter—
vervangen

A WAARSCHUWING

Hete olie en onderdelen kunnen persoonlijk
letsel veroorzaken. Laat hete olie of onderdelen
niet in aanraking komen met de huid.

Parkeer de heftruck met het vorkenbord naar
beneden, de parkeerrem aangetrokken, de
transmissie in neutraal en de motor uitgeschakeld.

Voorbeeldsituatie D60/70/80/90S-7 (3 Versnellingen)

1. Verwider de
wegstromen.

aftapstop. Laat de olie

ATTENTIE

Het onzorgvuldig afvoeren van gebruikte olie kan
het milieu schaden en gevaarlijk zijn voor mensen.
Voer gebruikte olie altijd alleen af naar bevoegd
personeel.

1A3M4061

2. Was het filter, de veer en de aftapplug in schoon,
onbrandbaar oplosmiddel. Droog het filter, de veer
en de aftapplug. (alleen vuitvoering met 2
versnellingen).

3. Plaats de aftapstop.
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Voorbeeld D60/70/80/90S-7 (3 versnellingen)

4. Draai het oliefilter linksom om het te verwijderen.

« Interval voor vervangen transmissieoliefilter

D60/70/80/90S-7 (3 versnellingen)

: Om de 1500 bedrijfsuren of 9 maanden
D(G)60/70S-7 (2 versnellingen)

: Om de 1000 bedrijfsuren of 6 maanden

5. Smeer een Klein beetje schone olie op de pakking
van het oliefilter. Plaats het filter handvast. Als het
filter contact maakt, moet het nog 3/4 slag aan
worden gedraaid.

6. Open het linker toegangsluik onder de stoel (alleen
uitvoering met 3 versnellingen).

Voorbeeld D60/70/80/90S-7 (3 versnellingen)

7. Open het toegangsluik onder de stoel (alleen
uitvoering met 2 versnellingen).

Hoofdstuk Onderhoud

Voorbeeld D(G)60/70S-7 (2 versnellingen)

8.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

Verwijder de peilstok/vuldop. Vul bij met
transmissieolie  (zie “vulcapaciteiten”). Zie
“Bijvulhoeveelheden”. Plaats de peilstok/vuldop.

Sluit de cabine en de motorkap.
Start de motor.

Houd het hoofdrempedaal ingedrukt en laat de
motor bij lage toeren vrijlopen. Zet de
transmissie in vooruit en achteruit om de
koppelingen met olie te vullen.

Zet de richtingskeuzehendel in de (middelste)
stand “NEUTRAL". Trek de parkeerrem aan.

Draai de oliepeilstok tegen de klok in los, haal
uit het oliereservoir en maak de stok schoon.
Steek de oliepeilstok langzaam in het
oliereservoir totdat de dop met de opening
contact maakt en haal de stok weer uit het
reservoir.

Als de olietemperatuur rond de 40°C zit, dient
het oliepeil op de peilstok boven het ‘koude
startteken’  “COLD"te  liggen. Als de
olietemperatuur rond de 80°C zit, dient het
oliepeil zich binnen het ‘warme’ “HOT” gebied te
bevinden.

Plaats de oliepeilstok in het reservoir en draai
de dop met de klok mee vast.

Controleer het filter en de aftapstop op lekkage.
Schakel de motor uit.
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Olie aandrijfas - Verversen

Parkeer de heftruck op een horizontale ondergrond
met het vorkenbord naar beneden, de parkeerrem
aangetrokken, de transmissie in neutraal en de
motor uitgeschakeld.

A WAARSCHUWING ‘

Hete olie en onderdelen kunnen persoonlijk
letsel veroorzaken. Laat hete olie of onderdelen
niet in aanraking komen met de huid. I1A700004

6. Verwijder de peilstok/vuldop. Vul de behuizing
Uitvoering met oliegekoelde schijfrem van de aandriffas met olie. Zie 'Specificatie
(OCDB) smeermiddel - Aandrijfasolie’ en

‘Navulcapaciteit'.
Parkeer de heftruck op een vlakke ondergrond.

Schakel de parkeerrem in. Zet de rijrichtinghendel in 7, start de heftruck. Zet de rijrichtinghendel in
NEUTRAL en schakel de motor uit. NEUTRAL terwijl de motor langzaam stationair
7 loopt.

8. Houd het oliepeil tussen het laagste en hoogste
merkteken op de peilstok/vuldop.

9. Breng de peilstok/vuldop aan.

1. Verwijder drie aftappluggen uit de
aandrijffasbehuizing en de beide wieluiteinden.
Laat de olie wegvloeien in een geschikte houder.
Reinig de magnetische aftappluggen. Controleer
de O-ringafdichting en vervang deze zonodig.

2. Installeer de aftapstop.

3. Verwijder de zeef.

ey @

ID60OM025

4. Was de zeef in een schoon, niet ontvlambaar
oplosmiddel en droog de zeef.

5. Plaats de zeef en sluit de slang en draadbundel
weer aan.
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Parkeerrem - Testen/Afstellen

A WAARSCHUWING

Om lichamelijk letsel te voorkomen moet de
bestuurder gereed zijn het hoofdrempedaal te
gebruiken als de parkeerrem niet goed is
afgesteld en de heftruck in beweging komt.

LET OP: Zorg ervoor dat zich rondom de heftruck
geen personen of obstakels bevinden.

1. Rijd de heftruck onder volle belasting op een
15% helling.

2. Breng de heftruck halverwege de helling tot
stilstand met de hoofdremmen.

Voorbeeldsituatie

3. Trek de parkeerrem aan. Laat de hoofdrem
langzaam opkomen.

4. Als de parkeerrem goed is afgesteld, houdt deze
de heftruck op zijn plaats. Als de heftruck verrolt
moet de parkeerrem opnieuw worden afgesteld.

Hoofdstuk Onderhoud

Afstellen

Parkeer de heftruck op een vlakke ondergrond.
Breng de vorken naar beneden, zet de transmissie
in NEUTRAL, schakel de motor uit en blokkeer de
wielen goed.

Mechanische parkeerrem (indien
aanwezig)

Voorbeeldsituatie

Schakel de parkeerrem uit.

2. Draai de stelknop naar rechts om de rem aan te
draaien.

3. Test de afstelling van de parkeerrem. Herhaal
zonodig de afstellingsprocedure

-223-



Hoofdstuk Onderhoud

Elektronische parkeerrem (indien
aanwezig)

U

1. Parkeer de heftruck met de rubberen dop van de

parkeerremtrommel aan de onderkant en zet 6. Verwider de rubberen dop onderaan de
vervolgens het contact uit. parkeerremtrommel.

7. Draai de afstelschroef zo ver mogelijk omhoog.
8. Draai de afstelschroef precies twee klikjes omlaag.
9. Plaats de rubberen dop op de parkeerremtrommel.

10. Plaats een moer op de hydraulische actuator en
draai deze aan tot een hoogte van 23-25 mm.

11. Plaats de andere moer en draai deze stevig vast.
12. Sluit de cabine.
13. Zet de motor aan en druk op de

parkeerremschakelaar om te controleren of de
parkeerrem juist functioneert.

2. Zetde wielen met wielblokken stevig vast. 14. Test de parkeerrem.

3. Kantel de cabine open.

4. Draai de twee moeren (1) van de hydraulische
actuator voorop de heftruck volledig los.

5. Controleer of de hendel van de parkeerrem
volledig horizontaal staat.
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Om de 250 bedrijfsuren of maandelijks

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u

bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Motorolie & filter (LPG-motor)
—Vervangen

Carter Ipg-motor

1. Neem de heftruck enige minuten in
gebruik om de olie op te warmen. Parkeer
de heftruck met de vorken in de laagste
stand, de parkeerrem vast, de transmissie
in neutraal en de motor uit.

2. Takel de achterkant van de heftruck
omhoog en stut deze met blokken.

A WAARSCHUWING

Hete olie en componenten kunnen
persoonlijk letsel veroorzaken. Laat geen
hete olie of componenten in contact
komen met de huid.

IA3M4095

3. Verwijder de aftapstop van het carter en
tap de olie af. Reinig de aftapstop en
plaats hem terug.

4. Til de kap en de zitting omhoog.

5. Demonteer het oliefilter en verwijder dit.

6. Veeg de vatting van het oliefilterhuis
schoon. Controleer of de oude pakking
geheel verwijderd is.

7. Breng een kleine hoeveelheid zuivere

motorolie aan op de nieuwe pakking
voordat u het nieuwe filterelement plaatst.

8. Plaats een nieuw filterelement. Als de
pakking de vatting raakt, draait u het
element nog 3/4 slag extra aan. Niet te
vast draaien.

9. Takel de heftruck op, neem de bokken
weg en laat de heftruck zakken.

10.Vul het carter. Zie “Bijvulcapaciteit.”

11.Start de motor en laat de olie het filter en
de doorgangen te vullen.

12.Controleer op olielekken.

13.Stop de motor en controleer het oliepeil.
Houd het peil op het FULL niveau op de
peilstok.

14.Sluit de kap en zetelcombinatie.

ATTENTIE

Het aantal bedrijfsuren tussen olie verversen
kan bij gebruik van der door Doosan
geleverde en gespecificeerde olie tot 500 uur
worden verlengd. Neem hierover contact op
met uw Doosan dealer.
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Om de 500 bedrijfsuren of om de drie maanden

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u

bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Riemen (dieselmotor) - Controle,
afstellen

Voorbeeldsituatie Diesel (G2 D34)

1. Controleer de toestand en spanning van de
verdeelriem. Bij juiste afstelling heeft de V-riem
10 mm speling bij een druk van 110 N. (25 Ib)

Voorbeeldsituatie

ATTENTIE

Het niet losser draaien van de dynamobout leidt tot
te grote spanning en zal de montagebeugel van de
dynamo breken.

2. Draai de afstelmoer (1), de montagebout en
montagemoer (2) en de moer (3) los om de
dynamodrijfriem af te stellen. Schuif naar behoeve
de moer (1) naar binnen of naar buiten. Maak de
montagebout en montagemoer (1, 2, 3) vast.

Scharnierpennen mast — Smering

IA704018

Voorbeeldsituatie

1. Laat het vorkenbord zakken en de mast voorover
buigen.

2. Smeer de beide draaipunten van de
scharnierpennen, aan elke kant van de mast één.
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Buigcilinders - Controleren,
afstellen, smeren

Smering scharnierogen chassis

%

Voorbeeldsituatie

1. Smeer de beide draaipunten van de
scharnierogen, één bij elke neigcilinder.

2. Controleer de scharnierogen op losse

borgbouten en slijtage.

Smering scharnierogen mast

_.r- —— '

Voorbeeldsituatie

1. Smeer de beide draaipunten van de
scharnierogen, één aan elke zijde van de mast.

2. Controleer de scharnierogen op losse

borgbouten en slijtage.

Hoofdstuk Onderhoud

Bovenrollen Controle

1. Laat de mast werken door middel van een
hefcyclus. Kijk hoe de Kkettingen over de
kruishoofdrollers bewegen. Zorg ervoor dat de
ketting correct over de rollers loopt.

PSRN

Voorbeeldsituatie

2. Controleer op beschadigde kruishoofd rollers,
beveiligingen en houdringen.

Parkeerrem - Testen, Afstellen

Zie het onderwerp 'Parkeerrem — Testen, afstellen’
in Eerste 50-100 bedrijfsuren of een week'.

Aandrijfasolie (OCDB) - Vervangen

Zie het onderwerp 'Aandrijfasolie — Vervangen' in
'Eerste 50-100 bedrijfsuren of week'.
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Bovenrollen zijwaartse speling Ophanging - Controle

(indien uitgerust) - Smeren

N

Voorbeeldsituatie 1. Inspecteer de bevestigingsbouten van de
ophanging. Trek elke vier bouten van de
1. Til het vorkenbord voldoende op om toegang te ophanging (totaal acht bouten) indien nodig aan
verkrijgen tot de bovenrollen voor zijwaartse met 24040 Nem (1). (177£29 lo-ft).
aandrijving achterop het vorkenbord. Blokkeer
het vorkenbord in deze stand. 2. Controleer de slangkoppelingen van de

. » stuurbekrachtiging (2) op lekkages.
2. Smeer de beide lagers van de bovenrollen, één aan

elke zijde van de mast. 3. Verwijder eventueel vuil dat zich heeft
3. Til het vorkenbord omhoog en verwijder de opgehoopt op de ophanging of stuuras.
blokken. Laat het vorkenbord in zijn geheel
zakken. . .
Kruiskoppeling - Inspecteren,
Smeren
Beschermdak — Controle
Voorbeeldsituatie L
Voorbeeldsituatie

1. Controleer of het aanhaalkoppel van de
montagebouten van het beschermdak 80 Nem
bedraagt.

Controleer of er lagers versleten of beschadigd zijn.
Controleer of opsluitbouten en -moeren loszitten.
Draai de bouten en moeren zonodig aan (55 Nm).
2. Controleer het beschermdak op plooien en Smeer één smeernippel op de kruiskoppeling.
gebarsten delen. Laat indien nodig reparaties
uitvoeren.
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Motorolie en oliefilter(Alleen
Dieselmotor) - Vervangen

Dieselmotorcarter

Zie onderdeel “Motorolie & filter (alleen dieselmotor)
— vervangen” in het hoofdstuk “Eerste 50-100
bedrijfsuren of een week”.

Vacuumleidingen en koppelingen
controleren (alleen Ipg-motor)

e Inspecteer de vaculimleiding en koppelingen
visueel op beschadigingen zoals broosheid,
scheuren en knikken. Repareer of vervang
onderdelen indien nodig.

e Vacuumleidingen kunnen door oplosmiddelen of
olie kunnen zacht worden, waardoor d eleiding
het bij een draaiende motor kan begeven.

e Als u abnormaal zachte leidingen ziet, vervang
deze dan indien nodig.

o |
.

4/@
s

)

(1) LPG afsluitkraan

(2) Regulator/omvormer

(3) Brandstofafstelklep (FTV): (alleen Ipg )
(4) Lpg-drukregelaar

(5) Vacuumleidingen

(6) Koelmiddelleidingen

(7) Lpg-brandstofleiding

Hoofdstuk Onderhoud

Controle brandstofafstelklep (FTV)
(alleen Ipg-motor)

e Inspecteer de brandstofafstelklep (3) visueel op
schaafplekken of scheuren. Vervang deze
indien noodzakelijk.

e Om te controleren of de klep niet lekt, kan een
blaastest worden uitgevoerd.

1. Zet de motor uit en koppel de elektrische
aansluitingen van de FTV los.

2. Maak de vacuumleiding van de FTV naar de
drukregelaar bij de T-koppeling bij de
drukregelaar los.

3. Blaas zacht door de vacuumleiding die nog
steeds aan de FTV is aangesloten. U mag geen
lucht door de FTV kunnen blazen als er geen
elektriciteit op staat. Als u toch lucht door de FTV
kunt blazen, dan moet deze worden vervangen.

Elektrisch systeem controleren
(alleen Ipg-motor)

e Controleer op losse, vuile of beschadigde
connectoren en draden in de kabelboom
inclusief: brandstofafsluiter, TMAP-sensor, O2-
sensor, elektronische gasklep, besturingsrelais,
brandstofafstelklep, pedaal en sensor van de
verdeler.

e Repareer en/of
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Brandstoffilters — Verversen,
Reinigen, Vervangen

Dieselmotor

Parkeer de heftruck met het vorkenbord naar
beneden, de parkeerrem aangetrokken, de
transmissie in neutraal en met uitgeschakelde en
afgekoelde motor.

1. Open de linker klep van de motorkap.

A WAARSCHUWING ‘

Wanneer brandstof weglekt of wordt gemorst op
een heet opperviak of een elektrisch apparaat
kan er brand ontstaan.

Zet de blokkeerschakelaar op “OFF” of neem de
aansluitingen van de accu los alvorens u het
brandstoffilter vervangt.

Wielmoeren en wielbouten -
Inspecteren

Controle aanhaalkoppel

Stuurwielen

Voorbeeldsituatie Heftruck met dieselmotor

2. Verwijder het brandstoffilterpatroon.
3. Breng een kleine hoeveelheid schone brandstof

aan op de pakking van het nieuwe filter voordat
u dit installeert.

ATTENTIE

Vul de brandstoffilters niet met brandstof alvorens
ze te plaatsen. Verontreinigde brandstof zal leiden
tot versnelde slijtage van de onderdelen van het
brandstofsysteem.

Installeer het nieuwe brandstoffilterelement

Draai het nieuwe brandstoffilterelement vast
totdat de filterpakking de filterhouder raakt.

6. Draai het brandstoffilterelement vervolgens nog
2/3 slag aan.

Voorbeeldsituatie

1. Installeer het stuurwiel. Doe twee moeren
rechttegenover elkaar er op (180°). Draai de
bout vast.

2. Controleer of de aanhaalsterkte van de

wielmoeren, in diagonale volgorde, 610 ~ 680
Nem bedraagt (370~450 Ib.ft).

Aandrijfwielen

Voorbeeldsituatie

1. Plaats een nieuw aandrijfwiel. Plaats twee
moeren tegenover elkaar (180°).

2. Controleer of de aanhaalsterkte van de
wielmoeren, in diagonale volgorde, 500~600
Nem bedraagt (370~450 Ib.ft).
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Stuurmechanisme - Controle,
smeren

AN

AN

AN
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Luchtinlaatsysteem - Controle,
reinigen

Voorfilter of regenkap

ATTENTIE

Onderhoud aan het luchtvoorfiter mag alleen
worden uitgevoerd als de motor is uitgeschakeld.

Voorbeeldsituatie
1. Smeer de fuseepennen van de stuuras, in totaal
vier stuks: twee links en twee rechts.

2. Smeer de lagers van de stuurkoppeling, in
totaal vier stuks: twee links en twee rechts.

3. Controleer het stuurmechanisme op versleten
of losse onderdelen. Verwijder eventueel vuil en
afval.

Steun stuuras: controleren,
doorsmeren

1. Vul smeermiddel bij via de smeernippel aan het

uiteinde van de buis aan de steun van de stuuras.

Smeer de punt als u ongewone geluiden hoort.

voorbeeld

1. Controleer het voorfilterhuis op aangekoekt vuil.
Als het vuil tot aan de markering komt moet het
filterhuis worden geleegd en gereinigd. Maak
filterhuis en -kap regelmatig schoon met water.
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Hoofdstuk Onderhoud

Onderhoud filterelement

ATTENTIE

Onderhoud aan het luchtvoorfilter mag alleen
worden uitgevoerd als de motor is uitgeschakeld.

voorbeeld Heftruck met dieselmotor
Het luchtfilter moet worden vervangen als de rode
markering in de onderhoudssignalering zichtbaar
blijft nadat de motor is uitgeschakeld.

1. Om het luchtfilter te reinigen, opent u de zijkap.
Maak de klemmen los en verwijder het deksel.

Heftruck met dieselmotor (Dual Element)

Voorbeeldsituatie
2. Vervang de moer of klem .

3. Verwijder het element door het van de basis los
te nemen en verwijder het uit het luchtfilterhuis.

4. Reinig en controleer het filterelement.

5. Reinig de binnenkant van het filterhuis en de
kap. Controleer alle verbindingen tussen
luchtfiter en luchtinlaat. Controleer de
inlaatslangen op scheuren, beschadigingen en

losse  slangklemmen. Vervang  zonodig
onderdelen of zet ze vast om lekkage te
voorkomen.

ATTENTIE

Voorkom het binnendringen van vuile lucht in de
leiding bij het reinigen van het filterhuis.

6. Controleer het losse

vergrendelingen.

luchtfilterhuis  op

Herstel de luchtfiltersignalering.
Plaats het luchtfilterelement.
Plaats de kap en bevestig de vergrendelingen.

10. Start de motor en controleer de stand van de
signalering. Als de rode markering zichtbaar
blijft na verwisseling van het hoofdelement moet
een ander schoon of nieuw element worden
geplaatst of moet het hulpfilterelement worden
vervangen. Zie onder “Hulpfilterelement
vervangen”.

11. Stop de motor en sluit de rechterzijkap.
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Hoofdfilterelement reinigen

A WAARSCHUWING

Perslucht kan persoonlijk letsel veroorzaken.

Bij het reinigen met behulp van perslucht moet
een veiligheidsmasker, veiligheidskleding en
veiligheidsschoenen worden gedragen.

Voor reinigingsdoeleinden mag de
persluchtdruk niet meer dan 205 kPa bedragen.

ATTENTIE

Reinig de elementen niet door ze uit te kloppen of
uit te slaan.

Controleer de filterelementen na het reinigen.
Gebruik geen filters met beschadigde plooien,
pakkingen of verzegelingen.

Bij reinigen met perslucht mag de druk ten hoogste
205 kPa bedragen om schade aan het filterelement
te voorkomen.

Bij reinigen met perslucht mag de druk ten hoogste
280 kPa bedragen om schade aan het filterelement
te voorkomen.

Houd reservedelen bij de hand wanneer u gebruikte
filterelementen reinigt.

Het hoofdfilterelement moet na een jaar worden
vervangen of na ten hoogste zesmaal reinigen.

Lucht - 205 kPa maximum druk

Richt de perslucht op de binnen- en buitenkant van
het element in lengterichting van de plooien.
Controleer het element op scheuren, naden en
beschadigingen.

Hoofdstuk Onderhoud

Water -280 kPa maximum druk

Richt de perslucht op de binnen- en buitenkant van
het element in lengterichting van de plooien. Droog
het element grondig met lucht en inspecteer het.

Wassen

1. Was het element in warm water met een
nietschuimende huishoudelijke zeep.

2. Spoel het element na met schoon water. Zie
voor het reinigen met water de aanwijzingen in
de vorige paragraaf.

3. Droog het element grondig met lucht en
inspecteer het.

Element controleren

1. Schijn licht in het midden van het schone en
droge element en controleer het. Elementen met
scheuren, naden of beschadigingen mogen niet
worden gebruikt.

2. Bewaar goede elementen goed verpakt op een
schone, droge plaats.
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Hoofdstuk Onderhoud

Om de 1000 bedrijfsuren of om de zes maanden

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u

bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Luchtinlaatsysteem - vervang
Primair element vervangen

Zie "Luchtinlaatsysteem: controleren, reinigen" in
"Om de 500 bedrijfsuren of 3 maanden".
Hulpfilterelement vervangen

Vervang het secundaire element nadat het primaire
element driemaal is gereinigd of jaarlijks.

1. Verwijder het hoofdfilterelement; zie onder
“Onderhoud filterelement”. Reinig de binnenkant
van het luchtfilterhuis en het deksel.

2. Verwijder het secundaire element. Inspecteer de
pakking tussen filterhuis en motorinlaat. Replace
the gasket if it is damaged.

ATTENTIE

Het hulpfilterelement mag niet worden gereinigd,
maar moet altijd in zijn geheel worden vervangen.

3. Plaats een nieuw hulpfilterelement. Plaats een
nieuw of schoon hoofdfilterelement. Bevestig het
deksel. Draai de vergrendeling vast.

4. Start de motor en controleer de stand van de
signalering. Als de indicator ROOD aangeeft na
het aanbrengen van een nieuw secundair
element en een gereinigd primair (buitenste)
element, vervangt u dan het gereinigde primaire
filter door een nieuw element.

5. Stop de motor. Sluit de kap en zitting.

Carburateur (alleen Ipg- en
benzinemotor): afstellen, reinigen

Als de motor moeilijk start of als er rook uit de uitlaat
komt, dan moet de carburateur mogelijk worden
gereinigd en afgesteld.

Zorg dat de motor op bedrijfstemperatuur is voordat
u de carburateur afstelt. Parkeer de heftruck met de
vorken in de laagste stand, de parkeerrem vast, de
transmissie in neutraal en de motor uit.

Zie de 'Onderhoudshandleiding’ voor de volledige
procedure en specificaties voor uw model motor.
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Koelmiddelslangen controleren
(alleen Ipg-motoren)

e Inspecteer de koelmiddelslangen en -klemmen
visueel. Vergeet de twee koelmiddelslangen niet
die naar de drukregelaar gaan.

e Vervang slangen die tekenen vertonen van
opzwellen, scheuren, schaafplekken of
verourdering.

PR
®

(1) LPG afsluitkraan

(2) Regulator/omvormer

(3) Brandstofafstelklep (FTV):
(4) Lpg-drukregelaar

(5) Vacuimleidingen

(6) Koelmiddelleidingen

(7) Lpg-brandstofleiding

Hoofdstuk Onderhoud

Lpg-drukregelaar inspecteren
(alleen Ipg-motor)

e Inspecteer de behuizing van de drukregelaar
visueel op lekkage van koelvloeistof en
controleer de  verbindingen van de
brandstofleidingen, de gasmenger en de
drukregelaar op lekkage van Ipg.

Om op lekkage van Ipg te controleren, moet u
véor het starten van de motor de te inspecteren
onderdelen met zeepsop visueel inspecteren
om te kijken of er bellen verschijnen.

LET OP:Voor het uitvoeren van een druktest en een
interne inspectie van de drukregelaar moet u contact
opnemen met de technische dienst van Doosan.

Brandstofleidingen en
koppelingen: controleren

Inspecteer de brandstofleidingen en koppelingen
visueel op beschadigingen. Vervang indien nodig.

Drukregelaar controleren (alleen
Ipg-motor)

Zie de sectie over de Ipg-drukregelaar in de
onderhoudshandleiding van de motor voor de juiste
procedures.

Gasklep controleren (alleen Ipg-
motor)

e Inspecteer de behuizing van de gasklep visueel
op koolafzetting, scheuren en ontbrekende
klemmen voor het deksel. Repareer of vervang
indien nodig.

LET OP: Zie de sectie over de Ipg-drukregelaar en
de gasklep in de onderhoudshandleiding van de
motor voor de juiste procedures.
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Hoofdstuk Onderhoud

Hydraulische olie, retourfilter, zeef
en ontluchter - Controleren,
Reinigen, Vervangen

A WAARSCHUWING

Hete olie en componenten kunnen lichamelijk
letsel veroorzaken. Voorkom aanraking van hete
olie of onderdelen.

Parkeer de heftruck met het vorkenbord omlaag, de
parkeerrem aangetrokken, de
neutraal en de motor uitgeschakeld.

transmissie in

IPMOO075P

1. Verwijder de aftapstop van het hydraulische
reservoir. Laat de olie wegvloeien in een
geschikte houder. Reinig de aftapstop en plaats
hem terug.

IDOMO039P

2. Maak de bouten van de bovenplaat van het
hydraulische reservoir los.

3. Verwijder de zeef uit het reservoir.
4. Installeer met de hand een nieuwe zeef.

5. Plaats de bovenplaat van het reservoir terug en
maak de bouten vast.

6. Verwijder de ontluchter.

7. Was de ontluchter in een schoon, onbrandbaar
oplosmiddel en droog deze.

8. Vul het hydraulische reservoir. Zie onder
'Vulcapaciteit'.

9. Plaats de ontluchter terug.

10. Verwijder de vloerplaat.

11. Verwijder de bouten en de filterbehuizing.

12. Verwijder het filterelement uit de filterbehuizing
en voer het af.

13. Maak de filterbehuizing schoon met een schoon,
onbrandbaar oplosmiddel.

14. Maak de basis van de behuizing schoon.

15. Plaats een nieuw filterelement in het filterhuis.

16. Inspecteer de afdichting van de filterbehuizing.
Vervang deze indien nodig.

17. Breng een kleine hoeveelheid schone olie aan

op de afdichting van het filterelement en van het
filterhuis.
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18. Installeer de filterbehuizing met filter op de basis
van de behuizing. Breng de bouten aan en draai
ze met 20 tot 30 Nm vast. (15 to 20 Ibeft).

19. Start de motor en bedien de hydraulische
regelhendels en het stuursysteem enkele malen
om de olie in het systeem te brengen.
Controleer op olielekken.

20. Stop de motor en controleer het oliepeil. Bij
ingetrokken zuigers moet het peil bij de
markering 'FULL' op de peilstok gehandhaafd
worden.

Hoofdstuk Onderhoud

Hijskettingen — Testen,
controleren, afstellen

Slijtproef voor hijsketting

Inspecteer het deel van de ketting dat normaal over
de kruiskop roller loopt. Wanneer de ketting zich om
de rol buigt, veroorzaakt de onderlinge verplaatsing
van onderdelen slijtage.

Inspecteer de ketting om er zeker van te zijn dat de
scharnierbouten niet buiten de schalmopeningen
steken. Als een scharnierbout buiten de
corresponderende verbindingsschakel steekt, is de
bout  vermoedelijk gebroken binnen de
schalmopening. Hijskettingen moeten om de 1000
bedrijfsuren of om het half jaar op slijtage worden
gecontroleerd.

De slijtproef voor kettingen meet de slijtage van de
kettingschakels en -bouten. Ga als volgt te werk om
kettingslijtage te controleren.

1. Til de mast en het voertuig voldoende omhoog
om de hijskettingen op spanning te brengen.

Voorbeeld

2. Meet de exacte afstand van tien kettingschakels
in het midden van bouten in millimeters.
Bereken de mate van kettingslijtage*.

Als de mate van kettingslijtage 2% of meer
bedraagt, vervang dan de hijsketting.
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Hoofdstuk Onderhoud

Controle gelijke spanning

Voorbeeld

Til het voertuig en de mast voldoende omhoog om
spanning op de kettingen te verkrijgen. Controleer
de kettingen en zorg dat de spanning op beide
kettingen gelijk is. Hijskettingen moeten om de 1000
bedrijffsuren of om het half jaar worden
gecontroleerd op gelijke spanning.

A WAARSCHUWING ‘

Plotselinge verplaatsing van de mast en het
voertuig kan persoonlijk letsel veroorzaken.

Houd handen en voeten uit de buurt van
onderdelen die kunnen bewegen.

Afstelling hijsketting

Voorbeeld voor gelijke spanning bij voertuig

Als de spanning op beide kettingen niet gelijk is,
gaat u als volgt te werk.

LET OP: Als de voertuighoogte niet correct is, stelt
u deze als volgt bij.

Afstelling voertuigketting - STD-mast

IA700006

e

Voorbeeld voor voertuigketting van STD-mast

Zorg dat de voertuighoogte correct is. Als de hoogte
correct is, stelt u de ketting af voor gelijke spanning.
Zo niet, dan stelt u de ketting voor de juiste
voertuighoogte af door de ankermoeren (1) bij te
stellen.

LET OP:  Zie het vorige gedeelte “Vorkenbord
roller ondersteek” in “Naar behoefte” voor de juiste
voertuighoogte.

1. Laat het voertuig volledig zakken en kantel de
mast naar voren of til het voertuig op en plaats
blokken onder het voertuig om de spanning van
de hijskettingen weg te nemen.

2. Stel moer (1) af om de juiste afstand te
verkrijgen tussen de onderkant van de
binnenste hefmast tot de onderkant van de
vorkenbord roller.

3. Stel de ankermoeren (1) af
kettingspanning te verkrijgen.

om gelijke

4. Plaats de mast verticaal, til het vorkenbord
omhoog en controleer of de kettingspanning
gelijk is. Als de spanning niet gelijk is, herhaalt
u de stappen 1 tot en met 3.

5. Breng na afronding van het afstellen LOCTITE
Nr. 242 schroefdraadborging aan op de
schroefdraad van de ankermoeren (1).
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Afstelling voertuigketting - FFT

Voorbeeld voor voertuigketting van FFT-mast

Zorg dat de voertuighoogte correct is. Als de hoogte
correct is, stelt u de ketting af voor gelijke spanning.
Zo niet, dan stelt u de ketting voor de juiste
voertuighoogte af door de ankermoeren (2) bij te
stellen.

LET OP: Zie het vorige gedeelte “Vorkenbord
roller ondersteek” in “Naar behoefte” voor de juiste
voertuighoogte.

1. Laat het voertuig volledig zakken en kantel de
mast naar voren of til het voertuig op en plaats
blokken onder het voertuig om de spanning van
de hijskettingen weg te nemen.

2. Verwijder de bout (3), het borgringetje (4), de
pal (5) en de stelmoer (2) om de juiste afstand
te verkrijgen tussen de onderziide van de
binnenste hefmast tot de onderzijde van de
vorkenbordroller.

3. Stel de ankermoeren (2) af
kettingspanning te verkrijgen.

om gelijke

4. Plaats de mast verticaal, til het vorkenbord
omhoog en controleer of de kettingspanning
gelijk is. Als de spanning niet gelijk is, herhaalt
u de stappen 1 tot en met 3.

5. Breng na afronding van het afstellen LOCTITE
Nr. 242 schroefdraadborging aan op de
schroefdraad van de ankermoeren (2).

Hoofdstuk Onderhoud

Afstelling voertuigketting - FFT

-’

e

Voorbeeld voor voertuigketting van FFT-mast

D6OMO036

Zorg dat de voertuighoogte correct is. Als de hoogte
correct is, stelt u de ketting af voor gelijke spanning.
Zo niet, dan stelt u de ketting voor de juiste
voertuighoogte af door de ankermoeren (6) bij te
stellen.

LET OP: Zie het vorige gedeelte “Vorkenbord
roller ondersteek” in “Naar behoefte” voor de juiste
voertuighoogte.

1. Til de binnenmast omhoog en plaats blokken
onder de binnenmast om de spanning van de
hijskettingen weg te nemen.

2. Stel moer (6) af om de onderzijide van de
binnenmast op gelijke hoogte te brengen met
de onderzijde van de buitenmast.

3. Stel de ankermoeren (6) af
kettingspanning te verkrijgen.

om gelijke

4. Til de binnenmast omhoog en controleer of de
kettingspanning gelijk is. Als de spanning niet
gelijk is, herhaalt u de stappen 1 tot en met 3.

5. Breng na afronding van het afstellen LOCTITE
Nr. 242 schroefdraadborging aan op de
schroefdraad van de ankermoeren (6).

Transmissieolie (alleen 2
versnellingen) : vervangen

alleen D(G)50/60/70S-7 (2 versnellingen)

Zie onderwerp ‘Transmissieolie verversen en
oliefilter vervangen ' in 'Na eerste 50 - 100
bedrijfsuren of na eerste week'
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Hoofdstuk Onderhoud

Om de 1500 bedrijfsuren of om de 9 maanden

U dient de waarschuwingen en de instructies uit de paragraaf Veiligheid van deze handleiding te lezen en te
begrijpen voor u handelingen of onderhoud gaat uitvoeren.

Transmissieolie en filter:
vervangen (3 versnellingen, ZF
3WG94)

Zie onderwerp ‘Transmissieolie verversen en
oliefiter vervangen ' in 'Na eerste 50 - 100
bedrijfsuren of na eerste week'

Ontstekingssysteem controleren
(alleen Ipg-motor)

1. Koppel de accukabels los.

2. Verwijder de bougies en controleer deze.
Vervang indien nodig.

3. Test de secundaire kabels met een
weerstandsmeter. Als de weerstand meer is dan
25 kR, dan moeten deze worden gerepareerd of
vervangen.

4. Verwijder de verdeelkap en voer een visuele
inspectie uit. Vervang de verdeelkap en rotor als
u corrosie op de contacten ziet.

5. Inspecteer de bobine op scheuren en
veroudering als gevolg van hitte. Inspecteer de
koelvinnen van de bobine visueel. Vervang
eventuele gebroken vinnen.

Bougies vervangen (alleen Ipg-
motor)

1. Koppel de accukabels los.

2. draaiende beweging van de bougies af.
Vervang eventuele beschadigde kabels.

3. Verwijder de bougies.

4. Stel de elektrodeafstand van de bougies volgens
de specificaties af.
Lpg-motor: 0,9 mm (0,035 inch)

5. Breng anti-vastloopmiddel op de schroefdraad

van de bougies aan en draai ze vast.
Lpg-motor: 30 N-m (22 Ib-ft)

A WAARSCHUWING

Draai de bougies niet te vast.

6. Monteer de hoogspanningskabels weer.
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Lpg-brandstoffilterelement
vervangen (allen Ipg-motor)

Parkeer de heftruck op een plaats die geautoriseerd
is voor brandstof bijvullen met de vorken in de
laagste stand, de parkeerrem vast en de transmissie
in neutraal.

1. Sluit de brandstofkraan op de Ipg-tank. Laat
de motor draaien tot de brandstof in het
systeem is verbrand en de motor stopt.

2. Zet het contact uit.
3. Trek een streep over het deksel van de

filterbehuizing. Deze lijn gebruikt u later bij het
monteren van de deksels als referentie.

arkeringspunt
ilterbehuizing

T

Ju=o

(1) SCHROEF

4. Verwijder de schroeven (1) waar het deksel mee
is bevestigd.

Hoofdstuk Onderhoud

Brandstoffilter: demonteren

@= O

O

@\s,@
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5. Verwijder het deksel (2) de magneet (3), veer
(4) en het filterelement (7) uit de onderplaat (5).

®wu

6. Vervang het filterelement (7).

7. Controleer de O-ring (6) van de onderplaat op
beschadigingen. Vervang deze indien
noodzakelijk.

8. Monteer het filter weer en zorg dat de strepen
op het deksel doorlopen.

9. Draai de schroeven van het deksel kruislings
vast.

10. Draai de brandstofkraan langzaam linksom
open.

11. Laat de motor enkele slagen rond draaien.
Hierdoor wordt de brandstofonderbreker
geactiveerd. START DE MOTOR NIET. Zet de
contactschakelaar UIT.

12. Controleer de filterbehuizing, de
brandstofleidingen en -koppelingen op lekkage.
Repareer deze zonodig.
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Hoofdstuk Onderhoud

Brandstofonderbreker controleren
(alleen Ipg-motor)

e Start de motor.

e Zoek de elektrische aansluiting van de
brandstofonderbreker.

e Maak deze elektrische aansluiting los.

e De motor moet binnen korte tijd zonder
brandstof komen en afslaan.

e Zet het contact uit en sluit de elektrische
aansluiting van de brandstofonderbreker weer
aan.

LET OP:De periode dat de motor op dampen in de
brandstofleiding loopt is groter als de afstand tussen
de brandstofafsluiter en de drukregelaar groter is.

N

(1) LPG afsluitkraan
(2) Regulator/omvormer
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Hoofdstuk Onderhoud

Om de 2000 bedrijfsuren of jaarlijks

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u

bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Lagers stuurwiel — Terug
monteren
Parkeer de heftruck met het vorkenbord naar

beneden, de parkeerrem aangetrokken, de
transmissie in neutraal en de moto uitgeschakeld.

Voorbeeldsituatie

1. Zorg dat de stuurwielen loskomen van de vloer.
Plaats stutten of blokken onder het frame en de
stuuras om de heftruck te ondersteunen.

2. Verwijder de wieldop, die in de wielnaaf is
geklemd.

IDOMOGS5I

Voorbeeldsituatie

3. Verwijder de pen (1) en de moer (2). Verwijder
het buitenste stuurwiellager.

Voorbeeldsituatie

4. Verwijder het stuurwiel. Controleer het stuurwiel
op beschadigingen en slijtage. Vervang het
stuurwiel zo nodig.

5. Verwijder het binnenste lager. Reinig en smeer
het balhoofd. Vervang zowel de binnenste als de
buitenste lagerblok.

6. Plaats het binnenste lager. Smeer de pakking en
plaats het wielstel op het balhoofd.

Plaats het buitenste wiellager en de buitenmoer.

Zet de moer vast met 200 N-m (148 Ib-t), en draai
ondertussen de wielnaaf rond om het
buitenlager te doen zetten.

9. Plaats de pen.
10. Plaats de wieldop.

11. Takel de heftruck omhoog en verwijder de
bokken. Laat de heftruck op de grond zakken.
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Hoofdstuk Onderhoud

Koelsysteem — Reinigen,
verversen

A WAARSCHUWING ‘

Bij gebruik wordt het koelmiddel heet en komt
het onder druk te staan.

Stoom kan lichamelijk letsel veroorzaken.

Controleer het koelmiddelpeil alleen wanneer de
motor uitgeschakeld is en wanneer de vuldop
koud genoeg is om met de blote hand te worden
losgedraaid.

Verwijder de vuldop langzaam, zodat overdruk
kan weglopen.

Koelmiddeladditieven  bevatten logen, die
lichamelijk letsel kunnen veroorzaken. Voorkom
aanraking met de huid en ogen of inwendig
gebruik.

Wees altijd voorzichtig bij
oplosmiddelen.

het gebruik van

Parkeer de heftruck op een horizontale ondergrond
met het vorkenbord naar beneden, de parkeerrem
aangetrokken, de transmissie in neutraal en met
uitgeschakelde en koude motor.

Voorbeeldsituatie

1. Draai de vuldop langzaam los, zodat de
overdruk kan wegstromen en verwijder de
vuldop.

2. Verwijder de aftapstop van het koelblok.

Voorbeeldsituatie

3.

10.

11.

12.

13.

Open de aftapventiel van de radiator. Laat het
koelmiddel wegvloeien. Leeg de retourfles.

Sluit de aftapkraan en plaats de aftapstop van
het koelblok. Vul het koelsysteem met 1 kg
natriumbisulfaat per 40 liter water. Ook de
meeste  commerciéle  koelsysteemreinigers
kunnen worden gebruikt.

Start de motor en laat deze gedurende 30
minuten draaien.

Schakel de motor uit en tap de
reinigingsvloeistof af.

Spoel het koelsysteem door met schoon water,
totdat het uitstromende water helder is.

Sluit de aftapkraan en plaats de aftapstop van
het koelblok. Vul het systeem met een
neutraliserende oplossing van 2509
natriumcarbonaat (soda) op 40 liter water.

Start de motor en laat deze gedurende 10
minuten draaien.

Schakel de motor uit en tap de neutraliserende
oplossing af.

Spoel het koelsysteem door met schoon water,
totdat het uitstromende water helder is.

Sluit de aftapkraan en plaats de aftapstop van
het koelblok. Vul het systeem met koelvloeistof
tot het peil de vulopening heeft bereikt.

Laat de motor enige tijd draaien tot het
koelmiddelpeil is gestabiliseerd. Zie ook
“ Coolant level - Check” bij het onderdeel
“ Dagelijks of elke 10 bedrijfsuren”.
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Vork — Inspecteren

p————

De vorken moeten tenminste elke twaalf maanden
worden gecontroleerd. Als de heftruck in
meerploegendienst of voor zwaar werk wordt
gebruikt, moeten de vorken elke zes maanden
worden gecontroleerd.

IAOMO94I

1. Controleer de vorken zorgvuldig op scheuren,
met name in het hielgedeelte (A), bij alle lassen
en rond de bevestigingsbeugels (B). Controleer
de boven- en onderhaken bij haaktype vorken
en de bussen bij vorken voor penmontage.

Als de vork scheuren vertoont mag hij niet
langer gebruikt worden. Een “natte test” op
magnetische deeltjes wordt meestal aanbevolen
vanwege de gevoeligheid en het gemak,
waarmee de resultaten kunnen worden
geinterpreteerd. Het gebruik van draagbare
apparatuur wordt aanbevolen, omdat deze naar
de heftruck toe gebracht kan worden.
Controleurs dienen te zijn opgeleid en
gekwalificeerd volgens de Level ll-kwalificaties
van de American Society for Non-Destructive
Testing.

IA104093

2. Controleer de hoek tussen de bovenkant van het
blad en de voorkant van het vorkbeen. Als deze
groter is dan 93° of meer dan 3° afwijkt van een
oorspronkelijke hoek anders dan 90° (zoals bij
sommige speciale uitvoeringen), dan mag de
vork niet langer gebruikt worden.

Hoofdstuk Onderhoud

IA104094

3. Controleer de rechtheid van de bovenkant van

het blad (D) en de voorkant van het been (E)
met een liniaal.
Als de rechtheid meer dan 0,5% van de lengte
van het blad en/of de hoogte van het been (5
mm/1000 mm) afwijkt, dan mag de vork niet
langer gebruikt worden.

IA104095

4. Controleer het hoogteverschil tussen de beide

vorkpunten in gemonteerde staat. Een
hoogteverschil kan leiden tot wankele lasten en
kan problemen veroorzaken bij het oppakken
van de last.
Het maximale aanbevolen verschil tussen de
hoogte van de vorkpunten (F) bedraagt 6,5 mm
voor palletvorken en 3 mm voor geheel tapse
vorken. Het maximaal toelaatbare verschil in
hoogte van de vorkpunten tussen twee of meer
vorken bedraagt 3 procent van de bladlengte (L).
Is het hoogteverschil groter dan het maximaal
toelaatbare, dan moet één of moeten beide
vorken worden vervangen. Neem voor meer
informatie contact op met uw plaatselijke
DOOSAN heftruck-dealer.
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Hoofdstuk Onderhoud

Vorken voor penmontage kunnen worden
versteld met vulringen of afstandsbussen op de
bevestigingspennen aan weerszijden. Ook
kunnen ze met U-bouten, pennen of soortgelijke
bevestigingsmaterialen aan de bovenkant van
het vorkenbord zijn bevestigd.

RG]
IA104096

5. Controleer het vorkblad (J) en been (H) op
slijtage. Let daarbij vooral op het hielstuk (G).
Als de dikte is afgenomen tot 90% of minder 1\
t.0.v. de oorspronkelijke dikte, dan mag de vork x“
niet langer gebruikt worden.

De lengte van het vorkblad kan ook zijn

verminderd door slitage, met name bij tapse 8

vorken en platen. De vork mag niet langer ’

gebruikt worden zodra de bladlengte niet meer

geschikt is voor de beoogde lasten. 9. a. Til de mast op en bedien de neighendel tot
het bovenvlak van de vorken evenwijdig is
met de vloer. Plaats twee staven van
dezelfde breedte als de wagen over de
vorken zoals afgebeeld.

1C100102

Controleer de markeringen (N) op leesbaarheid.
Vervang onleesbare markeringen.

b. Meet de afstand van de onderkant van elke
staaf tot de vloer. De vorken moeten over
hun volle lengte parallel met de vloer lopen
binnen 3 mm voor geheel tapse en
gepolijste vorken (FTP-vorken) of binnen
6,4 mm voor alle andere vorktypen.

c. Plaats één vork op één-derde van de punt

1A104097 onder een niet bewegend voorwerp. Bedien

de neighendel voorzichtig totdat de

6. Controleer de vorkbevestiging (K) op slijtage, achterkant van de heftruck correct van de

verbuigingen en andere vervormingen, die vloer loskomt. Volg dezelfde procedure
kunnen leiden tot overmatige zijwaartse speling. voor de andere vork. Herhaal stap a.

Overmatige speling van vorken kan ertoe leiden,
dat ze bij gebruik loskomen van het vorkenbord.
Vorken met duidelijke tekenen van vervorming
mogen niet langer gebruikt worden.

7. Controleer of de vergrendelingspen en andere
bevestigingsmaterialen correct zijn geplaatst en
functioneren.

Bij haaktype vorken valt een voorgespannen
pen (M) in de bovenste haak in een uitsparing
bovenin het vorkenbord om de vork op zijn
plaats te houden.

Bij het verstellen van de vorkafstand voorkomen
eindstoppen dat de vorken uit het vorkenbord
vallen. Deze eindstoppen bevinden zich aan
weerszijden van het vorkenbord in de loopgroef
van de onderste vorkhaak. In sommige gevallen
kunnen de eindstoppen worden vervangen door
verlengstukken op het lastrek.
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Hoofdstuk Onderhoud

Om de 2500 bedrijfsuren of om de 15 maanden

Lees de waarschuwingen en instructies in het Veiligheidsgedeelte van deze handleiding goed door voordat u
bedienings- of onderhoudsprocedures uitvoert.

Controleren Accusysteem

Reinig oppervlakken aan buitenzijde van de
accu met een mengsel van zuiveringszout en
water.

Inspecteer buitenzijde accu op schade en
vervang indien nodig.

Verwijder accukabel en maak schoon, repareer
en/of vervang indien nodig.

TMAP-sensor controleren (alleen
Ipg-motor)

1. Controleer of de TMAP-sensor (2) stevig op de
spruitstukadapter (3) is gemonteerd en niet lekt.

2. Als de TMAP-sensor los zit, moet u de bout
waarmee deze is bevestigd losdraaien en de
TMAP-sensor van de  spruitstukadapter
losnemen.

3. Inspecteer de O-ring van de TMAP-sensor op
beschadigingen. Vervang deze indien
noodzakelijk.

4. Breng een dun laagje goedgekeurd
siliconensmeermiddel op de O-ring van de
TMAP-sensor aan.

5. Monteer de TMAP-sensor op de
spruitstukadapter en draai de bout stevig vast.

5,0
o

(1) Adapter voor gasklephuis
(2) TMAP-sensor

(3) Spruitstukadapter

(4) Gasklephuis.

-247-



Hoofdstuk Onderhoud

Lekkage bij luchtinlaat controleren
(alleen Ipg-motoren)

1. Voer een visuele inspectie uit op het
inlaatspruitstuk, het gasklephuis (4) en de
spruitstukadapters (3) om lekkage of loszittende
onderdelen op te sporen. Repareer deze
zonodig.

Carterontluchtingsklep en
filterelement controleren,
vervangen (alleen Ipg-motor)

1. Maak de slangklemmen los en verwijder de
carterontluchtingsklep.

2. Monteer een nieuwe carterontluchtingsklep en
nieuwe slang.

3. Maak de slangklemmen weer vast.

Zuurstofsensor vervangen (alleen
Ipg-motor)

Uitlaatpijp

Geluiddemper

Vervang de zuurstofsensoren op de uitlaatpijp en de
geluiddemper als het MIL-systeem dit aangeetft.

1.

Zet de motor uit en wacht tot de uitlaat
afgekoeld is.

Koppel de elektrische aansluitingen van de
zuurstofsensor los.

Verwijder de zuurstofsensor.

Monteer de nieuwe zuurstofsensor met
aanhaalmoment 45 N-m (32,5 Ib-ft)

Sluit de elektrische aansluitingen van de
zuurstofsensor aan.
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Hoofdstuk Onderhoud

Om de 3000 bedrijfsuren of om de 36 maanden

Zorg dat u de waarschuwingen in het hoofdstuk ‘Veiligheid’ in deze handleiding hebt gelezen en begrepen,
voordat u onderhouds- of andere werkzaamheden verricht.

Filter DEF/AdBlue-tank vervangen
(Alleen motor van 81 kW)

1. Maak de plug in het linker frame bij het opstapje
los.

N

. Verwijder het filterelement.

w

. Plaats een nieuw filterelement.

4. Zet het met de plug vast..

Ze voor meer details de Onderhoudshandleiding van
de motor.
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Hoofdstuk Bescherming van het milieu

Bescherming van het milieu

Bij onderhoud aan deze heftruck moet u gebruik
maken van een daarvoor bestemde
onderhoudsruimte en een goedgekeurde tank voor
het opvangen van koelvloeistof, olie, vet, elektrolyt
en andere mogelijke milieuverontreinigende stoffen
voordat u leidingen, hulpstukken of soortgelijke
materialen los koppelt of verwijdert. Voer deze
materialen na het onderhoud op verantwoorde wijze
af in een goedgekeurde verpakking. Als u de
heftruck schoonmaakt, doe dat dan op een daartoe
bestemde plaats.
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